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Ergebnisse Online-Beteiligung

Bielefeld

Bewertung der Streckenvarianten Personliche Einschatzung
. — Laufzeit:
= .. hinsichtlich N konflik " Individuelle Routen
Insichtiich Nutzungskonftlikten ﬁ 19.09 -16.10.2022
= .. zur Befahrbarkeit =" Nutzung des Fahrrads
= .. zur Attraktivitat = Attraktivitat/subjektive Sicherheit .
A 2.502 Klicks/Teilnahmen
[ZieI: A [ZieI: A m'-”-”-”-”-'- 1.552 komplette Fragebogen
Erfahrungswerte der Lokalexpertinnen zu Bedeutung der Routen fur die Teilnehmenden sowie
\schwer quantifizierbaren Kriterien y \Stimmungsbild zur (haufigeren) Nutzung der Routen y
Altersverteilung L eae Was verbindet Sie personlich mit dem
50% . : ?
Geschlecht Korridor:
40%
* 48% Weiblich /ﬂ\ 26% Ich wohne dort.
30%
)ﬁ‘ 50% Mznnlich 0% # 40% Ich arbeite dort.
00 o) .
‘ 29 Divers 10% l g 33% Ich studiere dort.
0% — e
bis 17 Jahre 18 bis29  30bis49  50bis64  65bis74 75 Jahre und 'H“/“ 0% Ich gehe dort zur Schule.
Jahre Jahre Jahre Jahre alter

Wie wichtig sind lhnen (personlich) folgende
Kriterien beim Fahrradfahren?

Erreichbarkeit meiner Ziele _ ‘ n=2.266
_ | n=2.259 | | FuBverkehr 1,79 2,20 1,60 1,41
I ] 222| fahrenden Pkw 226 191 250 233
Trennung zum Fulverkehr _ I =221 ruhenden/parkenden Pkw 1,99 1,95 1,98 1,93

Trennung von entgegenkommendem Radverkehr _ I n=2.258 .
Lieferfahrzeugen 1,88 1,68 2,21 1,77
streckenverlaufim Granen ||| B 2% sffentlichem Verkehr

Gibt es auf den Strecken @ Variante Variante Variante Variante

Konflikte mit ...? rot grin orange blau

Trennung von Pkws

Verflgbare Breite fur den Radverkehr

1,72 1,26 1,87 1,60
ppseitsvon stratenar [N B | (Bussen/Bahnen)
weiterem Radverkehr 1,44 1,58 1,56 1,32
B Sehr wichtig  ® Eher wichtig Mittel Eher unwichtig B Sehr unwichtig Keine Antwort
1 Keine Probleme 2 Vereinzelt Probleme 3 Viele Probleme

Variante Variante Variante Variante

Anmerkungen Freitextfeld

rot grin orange blau
Wie attraktiv sind diese Strecken aus
. Steigung, groller Umweg, Probleme Schutzstreifen lhrer Sicht zum Fahrradfahren? 2,37 1,75 2,03 2,25
und Uberholvorgénge 1 Sehr attraktiv 2 MittelmaRig attraktiv 3 Nicht attraktiv

Variante griin: Konflikte mit FulSverkehr und Elterntaxis /
Schulerverkehr, viele Abbiegevorgange, viel querender Kfz-Verkehr
/ Rechts-vor-links-Kreuzungen, schlechter Fahrbahnbelag, schone

Variante Variante @ Variante @ Variante

Strecke rot grun orange blau
, , , . } Wie schatzen Sie die ganzjahrige
Variante orange: Keine Einhaltung der Uberholabstinde, schmale o - 1,90 2,23 1,69 1,38
, , Befahrbarkeit dieser Strecken ein-
Radverkehrsinfrastruktur, hohes Verkehrsaufkommen, viele LSA /
. 1 Ganzjahrig gut 2 Uberwiegend 3 Uberwiegend nicht 4 Nicht ganzjihrig gut
hanIgES Anhalten und Anfahren befahrbar ganzjahrig gut ganzjahrig gut befahrbar
befahrbar befahrbar

. Starke Steigung, abschnittsweise keine eigene
Radverkehrsinfrastruktur, enge Uberholvorginge, problematisches

Linksabbiegen (z.B. Wertherstrale/VoltmannstraRe) Variante Variante Variante Variante

rot grin orange blau

Wie sehr entsprechen fur Sie diese
Strecken einer direkten Verbindung 2,54 1,91 1,62 2,27
zwischen lhrem Start und lhrem Ziel?

Allgemein: Steigungen, schlechter Fahrbahnbelag (Schotterwege),
wenig-kein Winterdienst auf Radverkehrsinfrastruktur

1 Direkte Verbindung 2 MittelmalRig direkte 3 Keine direkte Verbindung
Verbindung (Umweg)




