Johannistal zw. UhlandstraBe und Auf-/Abfahrt OWD
Herstellung einer Radverkehrsfiihrung B I

Informationsveranstaltung vom 18. September 2024

Antworten auf die gestellten Fragen (Stellwande und Dialogkarten)

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

sowie Dokumentation der geduBerten Kritik (positiv/negativ)

Welche Informationen aus der Informationsveranstaltung vom 18. September 2024
werden an die Bezirksvertretung Gadderbaum und den Stadtentwicklungsausschuss
(StEA) weitergegeben?

Die Bezirksvertretung und der StEA erhalten alle in der Veranstaltung aufgeworfenen
Fragen und zugehorigen Antworten. Grundsatzliche Kritik am Vorhaben werden
ebenso wie Lob an beide Gremien weitergeleitet.

Gibt es schon weitere Planungsvarianten?

Weitere Planungsvarianten wurden im Zuge des Beteiligungsprozesses im Som-
mer/Herbst 2022 erarbeitet und geprift. Aus allen Planungsvarianten wurde die nun
planerisch weiter bearbeitete Variante als Kompromiss ausgewahlt und von den po-
litischen Gremien (Bezirksvertretung Gadderbaum, Stadtentwicklungsausschuss) fir
eine Umsetzung beschlossen.

Ist die Aufstellung eines festen ,Blitzers” moglich?

Stationdre Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung (,Blitzer”) kdnnen geboten
sein, wenn sich auf Grund haufiger Geschwindigkeitstiberschreitungen ein besonders
hohes Unfallrisiko oder Unfallhaufungen nachweisen lassen. Dies ist im Johannistal
nicht der Fall. Die Aufstellung eines ,Blitzer” ist somit nicht moglich. Sie ist zudem
auch nicht sinnvoll, da sich die Geschwindigkeit durch die planerischen Malinahmen
verringern wird.

Verursachen die geplanten ,Fahrbahnanrampungen” im Bereich UhlandstralRe und
an der Zufahrt zum Johannisfriedhof zusatzlichen Larm?

Nein, da die Herstellung ebenso wie die Fahrbahn in Asphalt erfolgt. Eine erhdhte
Gerauschentwicklung aufgrund eines Materialwechsels (z. B. von Asphalt zu Pflaster)
ist somit nicht zu erwarten.

Wird die Bushaltestelle ,,Johannisfriedhof” verlegt, bleiben alle Bushaltestellen erhal-
ten und werden die Haltestellen barrierefrei ausgebaut?

Die Bushaltestelle ,Johannisfriedhof” in Fahrtrichtung stadteinwarts wird in Hohe der
Haltestelle in Richtung stadtauswarts verschoben, um bei einem wartenden Bus die
freie Sicht auf querende FuBganger*innen am geplanten Zebrastreifen zu gewahrleis-
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ten. Alle Haltestellen bleiben erhalten und werden entsprechend dem aktuellen Stan-
dard barrierefrei mit einem erhohten Bordstein fir geheingeschrankte und ,Rippen-
pflaster” fir sehbeeintrachtigte Menschen ausgestattet.

Frage: Ist die Zufahrt zu den Kfz-Stellplatzen auf dem Grundstiick im Bereich des Kreisver-
kehrs bei der geplanten Anlage von Abstellmoglichkeiten fiir E-Scooter weiterhin ge-
wahrleistet?

Antwort: Ja, die Kfz-Stellplatze werden weiterhin anfahrbar sein.

Frage: Wo sollen nach einer Umsetzung der Planung die Autos parken (Lieferverkehr,
Kund*innen, Handwerker*innen, Besucher*innen, Umzugswagen, Krankenwagen,
.)?

Antwort: Fir den Lieferverkehr, Handwerker*innen, Kund*innen und Besucher*innen stehen
entsprechend der im Mai 2022 durchgefiihrten Parkraumerhebung noch freie Kapa-
zitaten in den NebenstraBen des Johannistals (z. B. GoethestraRe) zur Verfliigung.
Manche Grundstlicke verfligen zudem (iber ausreichend groBe befestigte Flachen,
um ein Kurzzeithalten fiir Besucher und Handwerke zu ermdglichen. Im Falle eines
Umzugs kdnnen Ausnahmegenehmigungen zum Halten auf der Fahrbahn fiir Um-
zugswagen beim Amt fir Verkehr beantragt werden. Ein Halten von Rettungsfahrzeu-
gen im Einsatzfall ist immer moglich.

Frage: Wo sollen die Eltern, die ihre Kinder in die KiTa ,Villa Kunterbunt” bringen zukiinftig
halten, wenn der Kfz-Parkstreifen wegfallt?

Antwort: Es werden zwei Kfz-Kurzzeitparkplatze im Johannistal (in Hohe Haus 36) und zwei
Kurzzeitparkplatze in der Goethestralie (in Hohe Haus 1) fiir den Bringe- und Holver-
kehr eingerichtet. Diese kénnen in den Zeiten, in der die Kinder gebracht und abge-
holt werden, zwischen 7:30 und 9:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 17:00 Uhr ge-
nutzt werden.

Frage: Wenn die Kurzzeitstellplatze fiir die KiTa auf der Fahrbahn des Johannistals fiir unzu-
mutbaren Verkehrsbehinderungen sorgen sollten, wann werden diese beseitigt?

Antwort: Esist geplant, die Verkehrssituation nach einer ,,Eingew6hnungszeit” von rund einem
Monat zu beobachten und auszuwerten. Falls es zu Problemen kommen sollte, wiir-
den die Stellplatze innerhalb von max. 6 Monaten zuriickgenommen werden.

Frage: Kann in der Goethestralle Anwohnerparken eingerichtet werden?

Antwort: Auf Basis des Konzepts flir den motorisierten Individualverkehr sowie des Parkraum-
konzepts Innenstadt besteht die Idee, die Parkraumbewirtschaftung raumlich auszu-
weiten. Die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung ist eine grundlegende Vo-
raussetzung fir die Bevorrechtigung von Anwohnenden mittels des Bewohnerpar-
kens. Fir die Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung durch die Verwaltung ist ein
Beschluss durch die politischen Gremien erforderlich, der aktuell noch nicht vorliegt.
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Frage: Wie viele Radfahrende fahren Giberhaupt durch das Johannistal?

Antwort: Das Amt fir Verkehr hat am Donnerstag, 24. und Sonntag, 27. Marz 2022 eine Ver-
kehrszdahlung an der Ampel in Hohe der Johannisfriedhofzufahrt durchgefiihrt. Es
wurden rund 250 (Donnerstag)/440 (Sonntag) Radfahrende/Tag gezahlt. Die Que-
rung an der FuBganger-Ampel wurde von rd. 330/750 Fulgangerinnen/Tag und
440/550 Radfahrenden/Tag genutzt. Es wurde festgestellt, dass am Donnerstag
rund 40 % und am Sonntag rund 50% der Radfahrenden widerrechtlich die Gehwege
(auch in Gegenrichtung) nutzen. Dies weist auf ein groRes Bedlirfnis nach einer vom
Kfz-Verkehr getrennten Fiihrung hin.

Frage: Wird der Schwerverkehr weiterhin durch das Johannistal fahren?

Antwort: Bei der Stralle Johannistal handelt es sich um eine wichtige Verbindung fiir den Kfz-
Verkehr zwischen der Bielefelder Innenstadt, dem Bielefelder Westen (Hoberge-
Uerentrup) und Steinhagen. Aufgabe dieser Verbindung ist es den Kfz-Verkehr zu
biindeln und dementsprechend auch den LKW-Verkehr aufzunehmen. Eine Befahr-
barkeit des Johannistals fiir den Schwerverkehr ist in der Planung berlicksichtigt.

Frage: Ist die geplante Querung fiur den Radverkehr am Kreisverkehr fiir Radfahrende ge-
fahrlich?

Antwort: Der in Richtung Tierpark fahrende Radverkehr quert ,hinter” dem Kreisverkehr die
Fahrbahn. Aufgrund der geplanten Fahrbahnanrampungen ist von einer reduzierten
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs auszugehen. Eine erhéhte Gefahrdung von Radfah-
renden wird somit nicht erwartet.

Frage: Ist die geplante Fahrbahnanrampung in Héhe der Johannisfriedhofzufahrt fir den
Radverkehr gefadhrlich (z. B. weil sich im Winter Wasser davor sammelt und Uber-
friert)?

Antwort: Fahrbahnanrampungen gibt es in Bielefeld bereits in zahlreichen StraRen mit Tempo-
30-Regelungen. Auffalligkeiten im Hinblick auf Unfille mit Radfahrenden wurden
nicht festgestellt.

Frage: Kann die Befahrung der Briicke Gber den OWD/die Bahnstrecke fir den Radverkehr
verboten werden?

Antwort: Eine Befahrung der OWD-Auf-/Abfahrt in Richtung Adenauerplatz fiir den Radverkehr
ist derzeit nicht zuldssig und kann aufgrund der Kfz-Verkehrsbelastung perspektivisch
nicht empfohlen werden. Fiir den Radverkehr aus dem Johannistal gibt es somit keine
ortsnahe Alternativstrecke in Richtung Innenstadt. Ein Verbot der Befahrung der Bri-
cke fur den Radverkehr ist somit nicht sinnvoll.

Frage: Warum muss Uberhaupt ein Geh-/Radweg in Richtung stadtauswarts angelegt wer-
den? Kann der Radverkehr nicht die Fahrbahn nutzen?

Antwort: Im Rahmen der Verkehrszahlung im Marz 2022 wurde festgestellt, dass bereits heute
bis zu 50% der Radfahrenden (widerrechtlich) die Gehwege nutzen. Dies zeigt, dass
es einen Bedarf fiir eine vom Kfz-Verkehr getrennte Filhrung des Radverkehrs gibt.
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Zudem sollen entsprechend der Mobilitdtsstrategie der Stadt Bielefeld neue Fahr-
radnutzer*innen hinzugewonnen werden. Um dem Sicherheitsbedirfnis von , angst-
lichen” Radfahrenden zu entsprechen, soll bergauf fir den langsamen Radverkehr
der Geh-/Radweg angelegt werden. Zligig fahrender Radverkehr kann stadtauswarts
auch die Fahrbahn nutzen, stadteinwarts (bergab) muss er es.

Frage: Kann der zu schmale Gehweg auf der ,Friedhofseite” verbreitert werden?

Antwort: Der geplante Gehweg wird mit einer Breite von min. 1,80m um 0,50m gegentiber
dem heute vorhandenen Gehweg verbreitert und ermoglicht eine Begegnung von
FuRganger*innen. Da die Fahrbahn bereits mit der Mindestbreite von 6,00m fiir eine
Begegnung Bus/Bus oder LKW/Bus geplant ist, ginge eine Verbreiterung des Gehwe-
ges zu Lasten des Geh-/Radweges. Der Geh-/Radweg sollte nicht verschmaélert wer-
den, um FuRB- und Radverkehr ausreichend Breite zum Vorbeigehen/-fahren zur Ver-
figung zu stellen.

Frage: Gibt es andere Projekte im Planungsraum und erfolgt eine zeitliche Abstimmung mit
diesen?

Antwort: Im Planungsraum gibt es sowohl geplante private Bauvorhaben (Neubau von drei
Mehrfamilienhdusern auf dem Grundstiick Haus 48) als auch geplante Bauvorhaben
des Landes NRW (Bau einer StraRenoberflachenwasserreinigungsanlage). Ein Aus-
tausch zwischen den jeweiligen Planungsverantwortlichen findet bereits seit lange-
rem statt. Die bauliche Umsetzung der MalRnahmen wird aufeinander abgestimmt.

Frage: Wie lange dauert der Umbau?

Antwort: Die Gesamtdauer des Umbaus betragt rund 10 Monate. Dabei entfallen 5 Monate auf
den Versorgungsleitungsbau (die Stadtwerke Bielefeld erneuern (Strom-/Gas-/Was-
serleitungen) und etwa 5 Monate auf den Straenbau.

Frage: Welche Anderung der Planung (z. B. Erhalt der Ampel) wiirde eine erneute Priifung
der Forderfahigkeit auslosen?

Antwort:  Eine Priifung der Férderfiahigkeit wiirde bei einer wesentlichen Anderung der Pla-
nung (u. a. Anderung der Radverkehrsfiihrung, Anderung der Breiten fiir Gehweg,
Fahrbahn und/oder Geh-/Radweg) erfolgen. Der Erhalt der Ampel stellt keine we-
sentliche Anderung der Planung dar.

Frage: Warum platziert man nicht das Schild ,,Radfahrer Gberholen verboten” (Verkehrszei-
chen 277.1)?

Antwort: An das Aufstellen von Schildern sind entsprechend der StraRenverkehrsordnung
(StVO) Bedingungen und Voraussetzungen geknlipft. Eine Voraussetzung zum Auf-
stellen des Verkehrszeichens 277.1 ist, dass ein Uberholen von Radfahrenden nicht
gefahrlos méglich ist. Ein gefahrloses Uberholen (bei einer ausreichend groRRen Liicke
im Gegenverkehr) ist jedoch im Johannistal moglich. Ein Aufstellen des Schildes ist
somit nicht moglich.

Seite 4 von 6



| = 5
Johannistal zw. UhlandstraBe und Auf-/Abfahrt OWD
Herstellung einer Radverkehrsfiihrung B I

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Kénnte man unterschiedliche Planungsabschnitte aus den verschiedenen Planungen
quasi ,modulweise” neu zusammenstellen?

Grundsétzlich ist das denkbar. Allerdings wire dies als wesentliche Anderung der Pla-
nung zu bewerten. Um den zuriickliegenden Beteiligungsprozess nicht zu entwerten,
musste dieser neu gestartet werden. Fir die gednderte Planung ist ein neuer politi-
scher Beschluss erforderlich. Fiir die gednderte Planung ware erneut ein Forderan-
trag zu stellen. Der vorhandene Férderantrag ware zurlickzuziehen, die in Aussicht
gestellten Fordermittel wiirden vorerst verfallen.

Wir bendtigen bei einer Umsetzung der Planung eine zweite Zufahrt auf unser Grund-
stiick. Wie kann das (...) beantragt und umgesetzt werden?

Fir die Neuanlage von Grundstlickzufahrten ist ein Antrag beim Amt fir Verkehr zu
stellen. Ein Antragsformular und ergidnzende Informationen finden sich auf
www.bielefeld.de unter dem Stichwort ,, Zufahrt”. Die Bearbeitungsdauer betragt ca.
vier Wochen.

Gibt es die Moglichkeit in der Uhlandstral3e eine abschliebare Radabstellanlage ein-
zurichten?

Die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen in der UhlandstralRe liegt aullerhalb des
Planungsraumes. Bitte wenden Sie sich an die flir den Radverkehr zustandigen Mit-
arbeiter*innen im Amt fiir Verkehr, um Moglichkeiten fiir eine Umsetzung zu bespre-
chen.

Positive und negative Kritik

Grundsatzliches

e Umbau nicht umweltbewusst
e Umbau nicht erforderlich, da derzeit kein Unfallschwerpunkt mit Radverkehr
e Umbau nicht sinnvoll, Radverkehr kann StrafSe hinter KiTa nutzen

Die Planung stellt einen guten Kompromiss dar

Kfz-Verkehr (flieRend)

e Tempo 30 wird derzeit nicht eingehalten (3x)
e Der Autoldarm ist zu hoch

Kfz-Parkstreifen/-Stellplatze

e Kurzzeit-Kfz-Stellplatze fur KiTa auf der Fahrbahn flhren zu Staus (3x)
e Der Parkstreifen wird fir die KiTa-Eltern, Besucher*innen, Lieferverkehr usw. gebraucht (2x)

FuBverkehr, Radverkehr und Mischung FuB-/Radverkehr

e Radverkehr auf der Briicke Gber den OWD/die Bahnstrecke verbieten
e Die Mischung von FuB- und Radverkehr auf dem Geh-/Radweg an der ,,Mauerseite” sorgt
fur Konflikte
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e Der Gehweg auf der ,,Friedhofseite” ist mit 1,80m zu schmal

e Die Gehwege sind nicht barrierefrei

e Der Gehweg auf der ,Friedhofseite” sollte zu Lasten des Geh-/Radweges auf der ,Mauer-
seite” verbreitert werden

e Die Sicherheit von Kindern ist nicht ausreichend bericksichtigt (2x)

e Ful- und Radverkehr sollen getrennt werden (4x)

e Der Radverkehr wird auf der ,,Mauerseite” direkt an den Zufahrten und Eingangen entlang-
geflihrt, das ist gefahrlich

e Der Radverkehr ist in der Planung zu stark berticksichtigt worden

e Gegenseitige Riicksichtnahme funktioniert oft nicht

e Die zu hohe (nicht angepasste) Geschwindigkeit von Radfahrenden ist ein Problem

e Die Moglichkeit, auf dem Geh-/Radweg bergauf geschitzt vom Kfz-Verkehr fahren zu kon-
nen wird positiv beurteilt

e Der Kompromiss geht zu Lasten der FuBganger*innen

e Die Planung ist keine Verbesserung fiir den FuBverkehr

Zebrastreifen in Hohe KiTA ,,Villa Kunterbunt”

e Fahrbahnanrampung vorsehen (2x)
e Fahrbahnanrampung wiirde auch den Radverkehr ,,ausbremsen”

Zebrastreifen in Hohe Zufahrt Johannisfriedhof

e Ampel soll bestehen bleiben

o Wegfall Ampel fiihrt zu Unibersichtlichkeit

o Wegfall Ampel mach den Verkehr schneller

e Zebrastreifen gefahrlich flir Radfahrende, da diese nicht absteigen

e Zebrastreifen gefahrlich, da die Stlitzmauer die Sicht auf FuBganger*innen und Radfahrende
einschrankt
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