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Entwicklungsprinzipien
(basieren auf dem raumlichem Leitbild und der Blrgerbeteiligung)

e der Stadtebau arbeitet raumstrukturelle Qualitat weiter aus

e vorhandene Siedlungsqualitaten weiterentwickeln anstatt Untypisches
einbringen

e jegliche bauliche MaBBnahme muss auch eine Verbesserung der
Freiraumstruktur mit sich bringen

o Bachtaler & Griine Leitern bilden das Grundgeriist fiir den Raum Babenhausen
e die ,,Griine Mitte* westlich der Wittebreite als landwirtschaftlich genutzten
Erholungsraum weiterentwickein

e Siedlungsinseln als ,,Perlenkette* starken und Kernstadt zur Landschaft hin
abschlieBen

o erst bestehende Siedlungskorper ,,saumen“ und ,,erganzen“ dann neue | uleren'
Flachen ,erschlieBen“ su €va
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Mobilitatskonzept

Bewirtschaftung der
Stellplatze im
Straldenraum

Kommunikation/
Quartierstreffpunkt

ansprechende
StraRenraumgestaltung

Mobilitatskonzept

Ziel: autorarmes Quartier

Sharing-Angebote

Ruhender Verkehr:
- Stellplatzschlussel
- Quartiersgaragen

Qualitativ hochwer-
tiges Fahrradparken




Bausteine der nachhaltigen Mobilitat

FuRverkehr Radverkehr Offentliche Kfz-Verkehr
Verkehrsmittel
Gehen Fahren Fahren FlieRend

E

Verweilen Abstellen Warten Ruhend

alternative
Antriebsarten

FlieRend

Ruhend




Mobilitatskonzept
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Mobilitatskonzept - Munchen DomagkPark (1.800 WE)

Dynamo
Fahrradservice

Dynanio Falwtadsemios Blas eV,
T (089) 448 72 DO/ F (089) 688 7274
info@dynamc-musnchen.de
wwwadyname-muenchende

GESCHAFTSZEITEN:
Samstag, Dienstag und Mittwach: 500 - 1400 L
Donnerstag und Fretag: 14:00 = 19:00 Uhr

Quelle: SHP Ingenieure



Mobilitatskonzept - Munchen DomagkPark (1.800 WE)
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Sharing-Angebote als attraktive Alte rnative zum .ei'; ]
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Wohnanlage
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Quelle: SHP Ingenisaure




Mobilitatskonzept - Munchen DomagkPark (1.800 WE)

DOMAGKWERK

Quelle: SHP Ingeniaure
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Mobilitatskonzept - Munchen Domagk arkﬂ\BOG WE)

VIELFALTIG MOBIL
IM NEUEN QUARTIER

FUR JEDEN WEG DAS PASSENDE ANGEBOT




Bielefelder-Saulen fir ein verandertes Mobilitatsverhalten

Mobilitatsstrategie fur Bielefeld - Sechs definierte Leitziele

Hochwertige Stadt- und StraBenraumgestaltung, Starkung Umweltverbund/ Vernetzung,
Gleichberechtigung der Verkehrstrager, Erreichbarkeiten sicherstellen,

Erhohte Verkehrssicherheit, Reduzierung negativer Wirkungen des Verkehrs auf
Gesundheit/Umwelt

Potenziale

Mobilitatskonzept

Realisierung eines
Mobilitatskonzeptes
fur urbane Wohn-
quartiere

Bausteine eines
Mobilitatskonzeptes
in aufgelockerte
Wohnquartiere
integrieren

Radverkehr
FuRverkehr

Radverkehr als
Zubringer

Grunes Bielefeld
erleben

Integration der Nah-
mobilitat in den
Strallenraum

Ringschluss
Stadtbahn

Entkoppelung
Stadtwachstum und
Zunahme des
Verkehrs

Starkung des OPNVs

Babenhauser Stral3e

Stral3e als
Verbindungselement
starken

Ausbau zugunsten
des Umweltverbundes

Ziel: Verandertes Mobilitatsverhalten




Gesamtstadtische
Lage
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Untersuchungsgebiet

m Untersuchungsgebiet liegt im
Nordwesten der Stadt Bielefeld

m Die Entfernungen (Luftlinie)
— Hauptbahnhof: 4,7 km
— Campus-Gelande: 2,0 km
— Ostlicher Teutoburger Wald: 5,0 km
— Werther (Westfalen): 4,5 km

m Teil des Stadtbezirks Dornberg

Richtung Werther {(Westfalen)

\.

Campus-Gelande
Fachhochschule/Universita

Hauptbahnhof
4,7 km

Ostlicher Teutoburger Wald
5,0 km
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Mobilitat im Wandel - Bielefeld

m Die Halfte der Wege in Bielefeld
werden mit einem Pkw zuruckgelegt

B Seit 2010 haben die Anteile des
Ful3- und Radverkehrs in Bielefeld
zugenommen

— Der OPNV-Anteil hat hingegen
abgenommen

B Der Anteil der zu Fuld Gehenden im
Stadtbezirk Dornberg ist als gering
einzustufen

Verkehrsmittelwahl [%]

OYST "
15 , 54
Bielefeld 2010
14 51
Bielefeld 2017
11 56
Stadtbezirk Dornberg 2017
0% 20% 40% 60% 80%

m Bedeutung von Carsharing in NRW ist ausbaufahig

®m Dreil Viertel der Haushalte besitzt mindestens ein Fahrrad

100%



Mobilitat im Wandel - Bielefeld

m Mobilitatskenndaten zeigen aktuell
ein maldiges Bewusstsein fur die
Verkehrsmittel des
Umweltverbundes und fur neue
Mobilitatsangebote

Mogliche Grinde:
Stadtrandlage

Untersuchungsgebiet ist
lediglich durch den Bus
erschlossen

Keine qualitativ anspruchsvolle
Rad- und Fuldverkehrsanlagen
(Verdrangung in Randbereiche)

Fehlende attraktive
Verbindungen

-
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Richtung Werther (Westfalen)
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Ostlicher Teutoburger Wald
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Mobilitat im Wandel - Bielefeld

m Aktuelle Planungen lassen bereits ein ambitioniertes Bielefeld
erkennen u.a.:

m Entwicklung der funf Leitsatze zur Forderung des Radverkehrs

— Beschluss uber die Verbindlichkeit des strategischen
Handlungskonzeptes

B Mobilitatsstrategie mit den sechs Leitzielen fur ein
verandertes Mobilitatsverhalten

— Ziel:

75 % 25 %

m Derzeitige Erarbeitung und Koppelung des kommunalen und regiopolen
Radverkehrskonzeptes

B Verlangerung der Stadtbahnlinie 4



Perlenkette
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Aufgelockertes Wohnquartier
verdichtete Einfamilienhauser, kleine Geschosswohnungsbauten
Geschosse: Il - I
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Potenziale erkennen: Babenhauser IR )
. Verblndungselement zwischen den = Haltestellen teilweise ohne

Stadtteilen: 4,4 km Luftlinie Seitenraume ~
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Potenziale: Babenhauser Stralde

m Geh- und Radweg nur einseitig vorhanden und fehlende Adressbildung




Potenziale: Babenhauser Stralde

m Haltestellen teilweise ohne weiterfuhrenden Gehweg
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Potenziale erkennen - Babenhauser Strafe----....
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— Platzqualitat; Begegnungszone




Abrundung Kernstadt
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Urbanes Wohnquartier mit hoher Nutzungsmischung

Geschosswohnungsbauten, gestapelte Reihenhauser, Generationenwohnen, Wohnen+Arbelten
Kleinstwohnungen, Studentisches Wohnen etc.
Geschosse: lll -V o

@ Universitédre
% Nutzungen



Urbanes Wohnquartier am Kernstadtrand
Geschosswohnungsbauten, gestapelte Reihenhauser, Generationenwohnen, Wohnen+Arbelten
Geschosse: Il - 1V
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Potenzmle erkennen - ngschluSs der Stadtbahnen
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Potenziale erkennen — Ringschluss der Stadtbahnen

|Ma1 =

F | P (B

r=500m i

Kfz /Stadtbahn

| R | G | F

250 | 250 !1,85]!

8,00

185! 2850 | 250

StralRenbundiger Gleiskdrper

21,70

B Kurvenradius =200 m

B Einzugsradius =500 m

— Deckt die potenziellen Flachen
far die urbanen

Wohnquartiere ab

— Teile der umliegenden

Wo
(Ba
Gel

nnbebauung
nenhausen und

ershagen) werden

eingebunden

m Strallenbundiger Gleiskorper

— Mischungsprinzip

m Variante verlauft zentral durch

das urbane Wohnquartier



pe Ny

)
1

Potenziale erkennen — Ringschluss der Stadtbahnen
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Grune Mitte
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Landschaftsboulevard definiert grune Mitte und be grer zt Siedlun
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Potenziale erkennen - Fiadverkehr

P

B Grunes Band flr den
Radverkehr erlebbar machen -

B Rundwegrealisieren
- Verbindungsfunktion

- Erlebnis

4

vt Geh- und Radwege
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£y ‘r‘ : =
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| "*\ St s Landschaftsboulevard
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Potenziale erken nen - Radverkehr =2 -y :
m Radverkehr als Zubrlnger attraktivieren — Intermodalitat fordern! | ot
¥ oy ~Yra
Intermodalitat im Zusammenspiel mit der Stadtbahn e

m Multimodalitat als direkter Zubringer zur Universitat/Fachhochschule
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Landschaftsraum
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Bachtaler ,,Kultivieren“ ,,Profilieren“ und ,,Verwildern“
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~ Urbanes Wohnquartier mit hoher Nutzungsmischung: Geschosse: lll -V 7777

Urbanes Wohnquartier am Kernstadtrand: Geschosse: Il - IV [ Z4

Aufgelockertes Wohnquartier: Geschosse: |l - Il 222 :

Gewerbegebiet / urbanes Gebiet 777 =
B I gl




Abschatzung moglicher Wohneinheiten - Modellberechnung

Anteil BGF
Gebiet Fliche Flache (ha) Flichentyp Nettobauland Nettobauland GFZ* gesamt
Urbanes Wohnguartier mit hoher
1 75.000m? 7,50 Nutzungsmischung 70% 53.000m? 1,70 80.100m?
Urbanes Wohnguartier mit hoher
2 331.000m? 33,10 Nutzungsmischung 70% 232.000m* 1,70 384.400m?
Urbanes Wohnguartier mit hoher
3 40.000m? 4,00 Nutzungsmischung 70% 28.000m? 1,70 47.600m?
Urbanes Wohnguartier mit hoher
4 90.000m? 9,00 Nutzungsmischung 70% 63.000m? 1,70 107.100m?
5 8.000m? 0,80 Aufgelockertes Wohnguartier 70% 6.000m?> 1,10  6.600m?
6 55.000m? 5,90 Aufgelockertes Wohnguartier 70% 41.000m? 1,10 45.100m?
7 42.000m? 4,20 Aufgelockertes Wohnguartier 70% 29.000m? 1,10 31.800m?
8 26.000m? 2,60 Aufgelockertes Wohnguartier 70% 18.000m? 1,10 19.800m?
g 40.000m? 4,00 Aufgelockertes Wohnauartier 70% 28.000m? 1,10 30.800m?
10 24.000m? 2,40 Aufgelockertes Wohnguartier 70% 17.000m? 1,10 18.700m?
11 41.000m? 4,10 Gewerbegebiet / Mischgebiet
12 74.000m? 7,40 Gewerbegebiet / Mischgebiet
Gesamt  850.000m? 85,00 515.000m? 792.100m?

Steuerbare Parameter
*GFZ Richtwerte ermittelt aus vergleichbaren stadtebaulichen Refenzenprojekten

Wohnanteil
66%
66%
66%
66%
80%
90%
80%
80%

50%
50%

BGF Wohnen

55.000m?*
260.000m?*
31.000m?
71.000m?*
6.000m?
41.000m?
28 .000m?*
18.000m?

28.000m?
17.000m?

560.000m?

Durchschnittl.
GriRke WE

113m?
113m?
113m?
113m?
130m?
130m?
130m?
130m?

130m?
130m?

Anzahl

WE / Hektar Anzahl WE Beschiftigte

70

70

69

70

58
53
53
53
54
54

524
2.311
276
631
46
315
223
138

215
121

4.811

100
200
300



Abschatzungen des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Grundlage: Heutiger Modal Split

Nutzergruppe Anzahl .w Ege-lt Wege' - Bms_ ngs- Tages-

haufigke Anteil grad verkehr

Wepge'Pers.] [-] [%6] [Pers./Phw] [Pkw/24h]
Bewohner 8.350 3.7 26.260 o6 1.2 12.250
Besucher 460 2.0 930 26 1.2 430
Wirtschafts- 340
verkehr
Bewohner 2.350 v O J 7.390 o6 1.2 3.450
Besucher 130 2.0 261 o6 1.2 120
Wirtschafts-
verkehr L
Bewohner 30 -50
Besucher 30 -50
Wirtschafts-
verkehr

2.030

Beschaftigte 300 2.9 710 o6 1.1 360
Kunden a0 2.0 150 56 1.1 60
Wirtschafts-
verkehr 0

Ergebnis=se sind auf die Zehnerstelle gerundet
' Wege um 15 % abgemindert, da nicht alle Gebiete im Plangebiet stattfinden
z Daten aus dem Ergebnisbericht der VU zum B-Plan, IVV GmbH & Co . KG, Sept. 2018



Auswirkungen eines veranderten Mobilitatsverhaltens

m Differenzierte Betrachtung der Quartiere in Abhangigkeit der Lage

B Ambitionierterer Modal Split in den urbanen Wohnquartieren

44 % 56 %

Analyse Stadtbezirk Dornberg 2017

75 %

25 %

Urbanes Wohnquartier

55 %

45 %

Aufgelockertes Wohnquartier und Gewerbe

. Wege- MIV- Besetzungs- Tages-
Nutzergruppe | Anzahl | o oop o, Wege' grad verkeht
[Wege/Pers.] [-] [%] [Pers./Pkw] [Pkw/24h]
Urbanes Wohnen 3.800 WE
Bewohner 8.350 3.7 26.260 75 1,2 5.470
Besucher 460 2.0 930 75 1.2 190
Wirtschafts- 840
verkehr
Aufgelockertes Wohnquartier 1.070 WE
Bewohner 2.350 3,7 7.390 45 152 2.770
Besucher 130 2,0 260 45 1,2 100
Wirtschafts- 230
verkehr
Daten VU BP 1171/36.00 Bielefeld-Dormberg?
Bewohner 25
Besucher 25
Wirtschafts-
verkehr
1.270
Gewerbegebiet
Beschaftigte 300 2.5 340 45 % 260
Kunden 75 2,0 150 45 1.1 60
Wirtschafts- 490
verkehr

Ergebnisse sind auf die Zehnerstelle gerundet

' Wege um 15 % abgemindert, da nicht alle Gebiete im Plangebiet stattfinden
2 Grundlagendaten aus Ergebnisbericht der VU zum B-Plan, IVV GmbH & Co . KG, Sept. 2018
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