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RdErl. Runderlass
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1. Rahmenbedingungen und Vorgehen

1.1 Beschreibung des Ballungsraums, seiner Entwicklung, Umgebung und Larmquellen

Die Stadt Bielefeld liegt zwischen Minster und Hannover in Nordrhein-Westfalen, im westlichen Teil
Deutschlands. Sie hatte zum Zeitpunkt der dritten Umgebungslarmkartierung ca. 335.000 Einwohner
(Stand November 2017), umfasst eine Flache von 259 km? und ist in 10 Stadtbezirke unterteilt.

Die kreisfreie Stadt im Regierungsbezirk Detmold ist in der Landesplanung als Oberzentrum aus-
gewiesen. Sie ist Mitglied im Landschaftsverband Westfalen-Lippe.

Verkehrlich ist die Stadt durch ihre oberzentrische Versorgungsfunktion tber ein dichtes Netz des
Strafen- und Schienenverkehrs gut mit dem Umland verbunden.

Die Entwicklung der Larmquellen und Larmminderungsmaflinahmen und eine wachsende Einwohnerzahl
(ca. 339.482 Einwohner Stand Juni 2019) wird bei der Aktualisierung der Umgebungslarmkarten, Larm-
betroffeheitsanalysen und Fortschreibung dieses dritten Larmaktionsplans bertcksichtigt. Die Haupt-
larmquellen dieser Aktualisierung zeigt zusammenfassend die Anlage 1.

1.2 Zustandige Behorde

Zustandig fur die strategischen Larmkartierungen des malfigeblichen Stralen-, Sonstigen Schienen- und
Industrielarms sowie den Larmaktionsplan ist die Stadt Bielefeld (Umweltamt; 33597 Bielefeld;; Home-
page: www.bielefeld.de).

Die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse sowie der Larmaktionsplan fir Schienenwege des Bundes
wird durch das Eisenbahnbundesamt (Projekt Larmkartierung — GA 8221; 53119 Bonn; Homepage:
www.eisenbahn-bundesamt.de) erstellt.

Unter Federflihrung des Dezernates fur Umwelt und Klimaschutz koordiniert das Umweltamt die Larmak-
tionsplanung. An der Aufstellung des dritten Larmaktionsplans sowie an der Malihahmenentwicklung
sind die stadtinternen Dienststellen Amt fir Verkehr und Bauamt sowie der Umweltbetrieb und die exter-
nen Dienststellen und Institutionen, wie u.a. der Landesbetrieb StraRenbau NRW (Niederlassungen
Bielefeld und Hamm), das Eisenbahnbundesamt (EBA), die Deutsche Bahn (DB Netz AG) und das Ver-
kehrsunternehmen moBiel sowie diverse Fachgutachter beteiligt. Die Planungs- und Baulasttrager stell-
ten im Planaufstellungsprozess MalRnahmenbeitrage und Stellungnahmen in ihrer Fachzustandigkeit flr
das MalRnahmenkonzept des Larmaktionsplans zur Verfigung und wirkten auf diese Weise an der Auf-
stellung des Handlungsprogramms fir die nachsten 5 Jahre mit.

Die Umsetzung der in diesen dritten Larmaktionsplan aufgenommenen LarmminderungsmafRnahmen
erfolgt gemaf fachrechtlicher Anforderungen durch die hierfir zusrtdndigen Umsetzungsstellen.

Der Landesbetrieb Stralenbau NRW hat im Planaufstellungsverfahren, wie schon in den Stufen 1 und 2
der Larmaktionsplanung, darauf hingewiesen, dass mit ihm ein Einvernehmen zu den MalRnhahmen des
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Larmaktionsplans weiterhin nicht vorausgesetzt werden kann. Er hat damit auf seine unveranderte Hal-
tung verwiesen.

1.3 Veroffentlichung im Internet

Informationen zur inhaltlichen und zeitlichen Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die Stadt
Bielefeld liefert das Online-Portal www.bielefeld-wird-leiser.de, tiber das die Offentlichkeit an der Pla-
nung beteiligt wird. Hier sind neben den strategischen Karten zum Umgebungslarm und den ruhigen
Gebieten auch MaRnahmen zur Larmminderung sowie Umsetzungsberichte einsehbar. In einer Media-
thek wird ein Informationsangebot rund um das Thema Larm bereitgestellt.

1.4 Rechtlicher Hintergrund, geltende Grenz- und Auslosewerte sowie Wirkung

Die bisherige Aufstellung der Bielefelder Larmaktionsplane erfolgte in Anlehnung an die vorgegebenen
Schwellenwerte fir die Umgebungslarmkartierungen in zwei Stufen. Nach der geltenden Fassung der
Umgebungslarmrichtlinie ist mit der 2. Stufe die Endstufe erreicht. Da jedoch bestehende Larmaktions-
plane nach § 47 d Abs. 5 BImSchG spatestens alle 5 Jahre zu Uberprifen und wenn erforderlich zu
Uberarbeiten sind, wird ab dem dritten Planaufstellungsverfahren die Bezeichnung ,Runde” statt ,Stufe®
verwendet.

In Abhangigkeit vom Umsetzungsstand der Larmminderungsmalnahmen, von der Entwicklung der
Larmbetroffenheit und von Bewertungsanderungen der Larmprobleme oder neuen Handlungsrdumen
und Verbesserungszielen wird der bisherige Larmaktionsplan fortgeschrieben. Fir die noch bestehen-
den Larmprobleme werden Handlungsprogramme und Larmminderungskonzepte im Larmaktionsplan
der Runde 3 aufgelegt.

Zu den wesentlichen Rechtsgrundlagen fir die Aufstellung des dritten Larmaktionsplans gehoéren

¢ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften L
189/12 vom 18.07.2002

¢ Bundes-Immissionschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachuhng vom 26. Sep-
tember 2002 (BGBI. | S. 3830 — (BGBI. Ill 2129-8) — zuletzt gedandert durch Gesetz vom 25. Juni
2005, BGBI. | S. 1865

e VierunddreiBigste Verordnung zur Durchf+iihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung liber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06. Marz 2006

e LAIl, Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz, Hinweise zur Larmkartierung in
der Fassung des Beschlusses der 121. Sitzung der LAl vom 02. und 03. Marz 2011 in Stuttgart

¢ LAIl, Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, Hinweise zur Larmaktionspla-
nung in der Fassung vom 18. Juni 2012
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o LAI, Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, Hinweise zur Larmaktionspla-
nung (Aktualisierung) in der Fassung vom 09. Marz 2017

o LAI, Bund/Landergemeinschaft fiir Immissionsschutz, Hinweise zur Larmkartierung (Ruhige
Gebiete) in der Fassung vom 24. August 2020

e RdErl. des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrauscher-
schutz V-5 — 8820.4.1 vom 07.Februar 2008

o Entwurf des RdErl. des Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Ver-
brauscherschutz V-5 — 8820.4.1 von 2012

¢ DIN 45641 — Mittelung von Schallpegeln, Ausgabe 1990-06

o Vorldaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen — VBUS vom 15. Mai
2006

o Vorldaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen — VBUSch vom
15. Mai 2006

o Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe -
VBUI bekannt gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006

o Vorldaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
— VBEB vom 09. Februar 2007 (Bekanntmachung der vorlaufigen Berechungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm — VBEB im Bundesanzeiger vom 20. April 2007, S.
4.137)

Die in der Bundesrepublik Deutschland angepassten Berechnungsverfahren fir die Ermittlung der
Larmbelastungssituation sind gegentiber der Larmkartierung aus der zweiten Bearbeitungsstufe in Biele-
feld fir den dritten Larmaktionsplan unverandert anzuwenden.

Die Wirkung des Larmaktionsplans im Rahmen der Abwagung von Planungsverfahren sowie seine Be-
ricksichtigung bei Behérdenentscheidungen besteht in der Bearbeitungsrunde 3 unverandert fort und ist
verwaltungsintern bindend. Die Bindungswirkung dieses Planwerks fur die Umsetzung der Larmmin-
derungsmalRnahmen wird bezogen auf einzelne Handlungsprogramme und Malinahmen im Kapitel 4
beispielhaft konkreter aufgegriffen und dort eingehender erlautert.

Der Bielefelder Larmaktionsplanung liegt seit der Aufstellung des zweiten Larmaktionsplans eine Auslé-
seschwelle von 65/55 dB(A) Loen/ Lnight Zugrunde, die sich an den ,gesundheitsrelevanten Larm-
Schwellenwerten® orientiert. Hiermit wird ein an den Zielen des Gesundheitsschutzes ausgerichtetes
Handeln verfolgt.

Die geltenden Larmsanierungsgrenzwerte fir Bundesfernstrallen und Bundesschienenwege, die mitler-
weile auf 64/54 dB(A) tags/nachts fir Wohngebiete abgesenkt wurden, sind fur Bestandsstrallen und -
schienenwege rechtlich bindend. In Kapitel 4.2 und Kapitel 4.8 werden die Grenzwertabsenkungen na-
her erlautert. Die Anwendung der o.g. ,gesundheitsrelevanten Ausléseschwelle® innerhalb der Bielefel-
der Larmaktionsplanung wird durch die aktuellen Larmsanierungsgrenzwerte in vergleichbarer Pegelhé-
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he untermauert. Mit dem Bielefelder Vorgehen wird deshalb das Ziel verfolgt, fir die Larmsanierung und
die Larmminderungsplanung einen ,gleichbehandelnden Bewertungs- und Handlungsmalstab“
anzuwenden.

Der Vorschlag aus der Beratung der Bezirksvertretung Gadderbaum, den ,,Dritten Larmakti-
onsplan“ in seiner abschlieBenden Fassung fiir die strategische Ausrichtung, programmati-
sche Ausgestaltung und Weiterentwicklung der Larmminderung in Bielefeld mit der ,,Auslo-
seschwelle” von 65/55 dB(A) LDEN/LNight zu beschlieBRen, nach der aktuellen Rechtspre-
chung im Sinne der RLS-19, wird derart aufgegriffen und beriicksichtigt, dass die fiir die
Planaufstellung und MaBnahmenumsetzung jeweils maBgeblich vorgeschriebenen Methoden
angewendet werden.

Die Umgebungslarmermittlungen erfolgen im Zuge der Larmaktionsplanung auf der sicheren Seite ge-
maf der Anforderungen der 34. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV — Verordnung Uber die
Larmkartierung) nach rechtlich vorgeschriebenen Methoden fir Stralien, Schienenwege sowie Industrie
und Gewerbe und sind fur eine Beurteilung der Machbarkeit von Larmminderungsmaflnahmen aussage-
kraftig. Die fur die MaRnahmenrealisierung an StralRen zustéandige Umsetzungsstelle (Verkehrsamt) flhrt
die erforderliche fachrechtliche Abwagung in der Einzelfallprifung an Stralienziigen oder bei der Pri-
fung von Durchfiihrungsempfehlungen flir larmmindernde MaRnahmen aus dem LAP durch. Dies erfolgt
dort unter Einbeziehung der aktuellen Bedingungen und Verkehrsbelastungen unter Anwendung der
Richtlinie fur Larmschutz an StralRen (RLS). Als Methode fur straRenverkehrsrechtliche Larmschutz-
maflnahmen ist It. Schreiben des Ministeriums flr Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom
23.09.2021 bis auf weiteres die RLS-90 anzuwenden. Mit der zukiinftigen Anderung der Larmschutz-
Richtlinien-StV kann u.a. ein Verweis auf die aktualisierte Methode RLS-19 eingefiihrt werden. Derzeit
ist noch nicht absehbar, wann eine entsprechende Anderung der Larmschutz-Richtlinien StV erfolgen
wird. Bei den anderen larmmindernden Einzelplanungen an Strafl’en prift und plant das fir die Mal3-
nahmenausfihrung zustandige Verkehrsamt im Sinne der RLS-19.

Fir die Fahrzeugzulassung gelten mittlerweile abgesenkte Gerauschpegelgrenzwerte.

Abbildung 1: Neue Typzulassung flr Fahrzeuge mit abgesenkten Gerduschpegelgrenzwerten

Die aktuellen europaweit geltenden Gerduschpegelgrenzwerte sind in der unmittelbar in den
EU-Mitgliedstaaten anwendbaren Verordnung (EU) Nr. 540/2014 vom 16. April 2014 iiber den
Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschallddmpferanlagen® geregelt, und
zwar in ihrem Anhang III. Die Grenzwerte werden in Dezibel(A) [db(A)] angegeben und unter-
scheiden sich in Abhédngigkeit von der Fahrzeugklasse und dem Leistungs-Masse-Verhéltnis. Be-
reits geregelt ist eine Absenkung der Grenzwerte ab 1. Juli 2020 (Phase 1) und 2. Juli 2024 (Phase
3). Die aktuell geltenden Grenzwerte (Phase 1) sind seit dem 1. Juli 2016 fiir neue Fahrzeugtypen
in Kraft. Fiir einen Pkw mit einem Leistungs-Masse-Verhéltnis von weniger als 120 kW/1000 kg
gilt betrdgt der Phase-1-Grenzwert 72 db(A), der Phase-2-Grenzwert 70 db(A) und der Phase-3-
Grenzwert 68 db(A).

Zuvor waren die Gerduschpegelgrenzwerte fiir Kraftfahrzeuge — dhnlich wie die Abgasgrenzwerte
— in einer mehrfach gednderten Richtlinie festgelegt, der Richtlinie 70/157/EWG vom 6. Februar
1970%*, die durch § 49 Abs. 2 Nr. 1 StVZO in der Rechtsordnung der Bundesrepublik integriert
wurde. Sie ist weiterhin fiir Fahrzeugtypen maligebend, die vor dem 1. Juli 2016 typgenehmigt
wurden.

Quelle: Auszug aus Wissenschaftlicher Dienst, Deutscher Bundestag, 2019
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1.5 Vorgehensweise nach Uberpriifung des bisherigen Larmaktionsplans

Am 30.06.2016 hat der Rat der Stadt Bielefeld den Larmaktionsplan der Stufe 2 mit Drucksachen-Nr.
2871/2014-2020 beschlossen. Der Plan ist mit den kartierten Larmquellen und ermittelten Belastungs-
schwerpunkten sowie den wichtigsten Handlungsfeldern, Strategien und MalRnahmen im Internet unter
www.bielefeld.de und www.bielefeld-wird-leiser.de verdffentlicht.

Seit dem zweiten Larmaktionsplan wurden LarmminderungsmalRnahmen umgesetzt. Informationen Gber
den Stand der Mallnahmenumsetzung liefern regelmaRige Berichte unter der 0.g. Online-Plattform. Die
neuen Umgebungslarmkarten von 2017 sind mit aktualisierten und teilweise zusatzlichen Daten (u.a.
relevant wachsende Einwohnerzahl, neu modelliertes Strallennetz, Verkehrsbelastungsanderungen,
Abschirmungen) erstellt worden. Hierdurch haben sich Larmbetroffenheitsdaten verandert (vgl. Kapitel
2.1). Im Zuge der Evaluierung der strategischen Larmkarten 2017 im Vergleich zu den Karten 2012 wur-
de festgestellt, dass bezliglich der problematischen Larmquellen des GesamtstralRenverkehrs und der
Bundesschienenwege die absolute Zahl der Betroffenen trotz larmmindernder MaRnahmen insgesamt
gestiegen ist. Daher besteht Bedarf den bestehenden Larmaktionsplan der Stufe 2 in der Beabeitungs-
runde 3 mit aktualisierter Datenbasis fortzuschreiben. Die Bewertung der Larmprobleme und Festlegung
von Handlungsraumen wurde weiterentwickelt, indem vorhandene larmtechnische, soziookonomische
und gesundheitliche Mehrfachbelastungen berticksichtigt wurden. In die Gewichtung des Handlungsbe-
darfs ist besonders das Bielefelder Gesundheitsziel ,Nachtlarm und Schlafstérungen zu reduzieren“ ein-
geflossen. Um Optimierungsmdéglichkeiten zu nutzen, sind mehrfachbelastete Handlungsraume mit ho-
hem oder sehr hohem Handlungsbedarf und einem erkennbaren Potenzial fir eine bessere Larmminde-
rung durch Kombination verschiedener, zusammenwirkender Einzelma3nahmen ausgewahlt worden.
Hier wurden mit gutachterlicher Unterstiitzung detaillierte Bestandsaufnahmen unter Berticksichtigung
einer Vielzahl neuer Daten sowie vertiefende Bewertungen und Mallhahmenabwagungen vorgenommen
und in sich abgestimmte Larmminderungskonzepte mit Durchflihrungsempfehlungen und Zeitplanung
erarbeitet. Die zuvor beschriebenen Anderungen wurden in die Fortschreibung des dritten Larmaktions-
plans einbezogen.

Dartber hinaus waren aktualisierte Rechtsgrundlagen, wie die bereits zuvor genannte Absenkung der
Larmsanierungsgrenzwerte an Bundesfernstralien und Bundesschienenwegen, die zu MaRnahmen fih-
ren kdnnen, zu berlcksichtigen.

Nachdem der zweite Larmaktionsplan in Anlage 13 eine Liste an Malinahmen gebindelt hat, wird im
Larmaktionsplan der Runde 3 der Stand der bisherigen Malnahmenumsetzung grafisch in einer Mal3-
nahmenkarte zusammengefuhrt und um zusétzlich geplante Larmminderungsmafinahmen sowie weiter-
gehende Durchfiihrungsempfehlungen in Form von detaillierten ,MalRnahmen-Steckbriefen“ erganzt. Im
Aufstellungsverfahren wurden hierfir eingehende Anregungen und MalRnahmenvorschlage durch die
fachrechtlich zustandigen Trager eingebunden. Prifungen und/oder Stellungnahmen der Stralienver-
kehrsbehorde, der Verkehrsplanung und des Verkehrswegebaus, des Landesbetriebs StraRenbau NRW
und der Deutschen Bahn sowie der Stadtentwicklung und Bauleitplanung wurden eingeholt.

Neben der Dienststellen- und Tragerbeteiligung wurde die Offentlichkeit tiber die Aufstellung des dritten
Larmaktionsplans unterrichtet. Eine Beteiligung zur vorlaufigen MalRnahmenkarte und Karte der ruhigen
Gebiete erfolgte 2019 in Form einer Online-Beteiligung. Die regelmafige Information erfolgte tber In-
ternet, Presse, Radio etc. Im Anschluss an die Prifung der 6ffentlichen Anregungen und Vorschlage
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aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Aktualisierung des MaRnahmenkonzepts wurde der dritte
Larmaktionsplan fertiggestellt.

Auf diese Weise ist als Fortfiihrung des MalRnahmenkonzepts aus dem Larmaktionsplan der Stufe 2 ein
aktuell fortgeschriebenes Planwerk in der Aufstellungsrunde 3 entstanden, das nachfolgende Hand-
lungsschwerpunkte behandelt

o Larmminderndes Fahrbahnsanierungskonzept (gesamtstadtisch),

. Fortsetzung der Larmsanierung und Realisierung der Larmminderungsmalfinahmen der Deut-
schen Bahn (DB) in den Sanierungsabschnitten Bielefeld ,Nord, Std und Mitte“,

o Larmmindernde Geschwindigkeitsbegrenzungen (darunter Stand der MalRnahmenumsetzung aus
Anlage 13, LAP 2 sowie Durchfihrungsempfehlungen fir die Malinahmenrealisierung von Tem-
po 30 in mehrfachbelasteten innerstadtischen Handlungsraumen),

° Auswertung der gesamtstadtischen Versorgung mit und Erreichbarkeit von ruhigen Gebieten
sowie Planungshinweise und Malihahmenvorschlage,

° Larmminderungskonzepte mit Durchfihrungsempfehlungen fir die zeitlich gestaffelte Realisie-
rung von Malinahmenbtindeln in mehrfachbelasteten Handlungsraumen,

. Vorplanung fir die Wiederaufnahme einer kommunalen Férderung von Larmschutzfenstern
(,Neues Larmschutzfensterprogramm® mit Férderrichtlinie),

. Zusammenfiihrung der MaRnahmenplanungen in einer integrierten Mallhahmenkarte und Fort-
schreibung der MaRnahmenlisten,

o Uberschlagige Kosten-Nutzen-Abschatzung als Entscheidungsgrundlage fir die Budgetplanung
und Mittelanmeldung sowie MalRnahmenrealisierung.

Die Einzelprogramme zu den vorgenannten Handlungsschwerpunkten werden in Kapitel 4 konkreter
vorgestellt. Der Rat der Stadt Bielefeld beschlieRt diese im Anschluss an die Gremienberatungen zu-
sammen mit dem dritten Larmaktionsplan.

2. Bestandsaufnahme aus strategischer Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse

Die strategischen Umgebungslarmkarten sind von der Stadt Bielefeld alle finf Jahre zu aktualisieren. In
der dritten Kartierung waren 2017 neue Larmquellen, wie beispielsweise zusatzliche StralRenabschnitte,
Veranderungen der Verkehrsbelastung sowie relevante Larmminderungsmalfinahmen, die auf die aktuel-
le Larmsituation Einfluss nehmen, zu bertcksichtigen. Die Aktualisierung dieser ,Larmkartierung® des
Strallenverkehrs, des Stadtbahnverkehrs und bestimmter Indurstrieanlagen (sog. IED-Anlagen) wurde
fur das Bielefelder Stadtgebiet als Ballungsraum gemafy den Anforderungen der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV) in Verbindung mit den §§ 47a-f Bundesimmissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) und der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) unter Berucksichtigung der Hinweise
der Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz zur Larmkartierung (sog. LAI-Hinweise) mit
gutachterlicher Unterstlitzung vorgenommen.
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Das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartierte in seiner Zustandigkeit den Umgebungslarm der Haupteisen-
bahnstrecken im Bielefelder Stadtgebiet.

Die Zielsetzung und Bestandteile dieser Kartierungen beinhalten fir alle vorgenannten Larmquellen die
Erstellung strategischer Larmkarten mit den zugehdrigen statistischen Auswertungen der belasteten
Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenhauser in bestimmten Immissionspegelklassen.

2.1 Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkarten

Fir die Stadt Bielefeld liegen folgende strategische Larmkarten der Bearbeitungsrunde 3 vor (vgl. Anla-
gen 3-12).

Abbildung 2: Ubersicht der Larmkarten

Strategische Larmkarten

Straltenverkehr

Eisenbahnverkehr

Stadtbahnverkehr

Industrie-, Gewerbeanlagen gemaR Industrieemissionsrichtlinie (sog. IED-Anlagen It. RL 2010/75/EU)

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt 2018

Aufgrund der Unterschreitung der EU-weit vorgegebenen Schwellenwerte fur die Umgebungslarmermitt-
lung von Flughafen wurde eine Larmkartierung des Flugplatzes Bielefeld Windelsbleiche in der dritten
Bearbeitungsrunde nicht durchgefuhrt.

Die fir die Larmquellen ,Stral’en, Stadtbahn und Industrie/Gewerbe” in 2017 fortgeschriebenen Karten
und Ergebnisse der Betroffenheitsanalysen (vgl. Anlage 2) sind unter www.umgebungslaerm.nrw.de
sowie unter www.bielefeld-wird-leiser.de verdffentlicht. Die vom EBA fiir die Bundesschienenwege er-
stellten Karten und Betroffenheitsanalysen kénnen unter http://laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba eingesehen werden.

Der Untersuchungsumfang der Stralienverkehrslarmkarte Runde 3 beinhaltet eine Larmberechnung fiir
den Gesamtlarm aller relvant einwirkenden Stral3en sowie eine Larmberechnung, die ausschlieflich die
StralRen mit tber 3 Mio Kfz/Jahr erfasst.

Alle vorhandenen Larmkarten stellen jeweils die sog. Larmindizes Lpen/ Lnight dar. Der Lpen ist ein Gber
das Gesamtjahr gemittelter Pegel, der die Larmbelastung fir den Gesamttag (Day, Evening, Night) Uber
24 Stunden aufzeigt. Bei der Ermittlung dieser Gesamttagesbelastung wird die Stérempfindlichkeit ge-
genuber Larm in den Abend- und Nachtstunden durch Berlcksichtigung von Pegelzuschlagen um 5 dB
am Abend und 10 dB in der Nacht gewdrdigt. Der Lnignt ist ein Jahresmittelwert fir die Nacht in der Zeit
von 22 Uhr bis 6 Uhr. Als Datengrundlage der Larmkarten wurden soweit verfligbar, aktuelle Verkehrs-
zahlen, beispielsweise aus dem stadtischen Verkehrsmodell (Amt fir Verkehr), Daten zur Gebaudesitua-
tion und zum Gelénde sowie die Larmschutzbauwerke verwendet.
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Die farbigen Larmkorridore entlang der Straflen und Schienentrassen veranschaulichen den erheblichen
Umgebungslarm (vgl. Anlagen 3-4). Die Larm abschirmende Wirkung von Larmschutzbauwerken oder
StraRenrandbebauung, z.B. an Hauptverkehrsstralden, ist ebenfalls erkennbar.

Wahrend die Larmbelastung an den Stral’en und Schienentrassen linienférmig verlauft und das Stadt-
gebiet nahezu in alle Richtungen durchquert, ist sie an den Gewerbe-/Industrieanlagen nur punktuell mit
einer viel geringeren Ausbreitung vorhanden. Aus der Kartierung des gewerblich-industriellen Larms
2012 ergab sich It. zweitem Larmaktionsplan kein Handlungsbedarf. Die mit der Umgebungslarmkarte
2017 aktualisierte gewerblich-industrielle Larmsituation hat sich nicht verschlechtert. Im Hinblick auf den
Auslose-Schwellenwert des dritten Larmaktionsplans von 65/55 dB(A) Loen/ Lnignt besteht, wie die Tabel-
le 1 veranschaulicht, weiterhin kein Handlungsbedarf. Der kartierte Gewerbe- und Industrielarm ist flir
die Fortschreibung dieses Plans somit nicht von Bedeutung. Neue Gewerbe- und Industriebetriebe mus-
sen innerhalb der Larmvorsorge die Immissionsrichtwerte der TA-Larm unter Berlcksichtigung der Vor-
belastungen einhalten.

Der Kartierung des Stadtbahnlarms aus dem Jahr 2017 liegt das Datenbezugsjahr 2016 und das gegen-
Uber der Kartierung 2012 unveranderte Netz zugrunde. Die Larmsituation ist hiernach im Wesentlichen
konstant geblieben; die absolute Anzahl der von der Stadtbahn Larmbelasteten hat sich gegenuiber der
vorangegangenen Kartierung aus dem Jahr 2012 leicht verringert. Eine Neuaufstellung der Mal3nah-
menplanung flr den Stadtbahnlarm erfolgt vor diesem Hintergrund im aktuellen Larmaktionsplan nicht.

Aufgrund der trotz larmmindernder MaRnahmen unverandert hohen und im Verhaltnis zur letzten Kartie-
rung sogar It. Larmstatistik gewachsenen absoluten Anzahl der von Gesamtstralenverkehrs- und Bun-
desschienenlarm It. Definition der Umgebungslarmrichtlinie erheblich belasteten Bielefelder/innen, erfolgt
im dritten Larmaktionsplan vorrangig eine Fortschreibung der MalRnahmenplanung flir diese beiden
Larmquellen.

Tabelle 1: Geschatzte Anzahl belasteter Menschen nach Larmquellen geman , Strategischer Larmkartierung 2017¢

> 55-60 dB(A) > 60-65 dB(A) > 65-70 dB(A) > 70-75 dB(A) > 75 dB(A) 3 > 55 dB(A)

Larmquelle\LDEN

der ,Larmkartierung

GesamtstraRenverkehr 39.250 27.350 17.680 6.080 320 90.680

Nacht rd. 15 % der Biel

Eisenbahnverkehr 15.580 7.260 2.610 1.060 440 26.950

StraBenverkehrslarm
55 dB(A) LDEN bzw. >
dB(A) Lnignt erheblich

Stadtbahnverkehr 2.210 2.320 1.220 920 0 5.840

Indusrie / Gewerbe 30 10 0 0 0 40

> 50-55 dB(A) > 55-60 dB(A) > 60-65 dB(A) > 65-70 dB(A) > 70 dB(A) 3 > 50 dB(A)

Larmquelle\LNight

GesamtstraBenverkehr 29.160 16.580 5.140 190 0 51.070

und rd. 7 % nachts und

Eisenbahnverkehr

13.410

5.880

2.150

900

290

22.630

Stadtbahnverkehr

2410

1.760

370

4.550

Industrie / Gewerbe

10

0

10

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt 2018
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Die absoluten Zahlen der Belasteten aus der Tabelle 1 veranschaulichen diesen Handlungsbedarf na-
her. Die Tabelle zeigt in der letzten Spalte ganz rechts farblich orange unterlegt mit groRem erkennbaren
Abstand zu den Ubrigen Larmquellen beispielhaft die Gesamtzahl der von erheblichem Gesamtstralien-
verkehrslarm > 55 dB(A) Loen am Gesamttag betroffenen Menschen (90.680) und der von > 50 dB(A)
Lnight in der Nacht betroffenen Menschen (51.070). Die farblich grau unterlegten Zahlenangaben verdeut-
lichen die GréRRenordnung der von Umgebungslarm durch Gesamtstral3en und Bundesschienenwege
oberhalb der Ausléseschwelle von 65 dB(A) Loen am Gesamttag und der von Uber 55 dB(A) Lnignt in der
Nacht belasteten Einwohnern/innen.

Die Bewertung der Larmsituation mittels Larmstatistik zur Flachen-, Einwohner- und Gebaudebetroffen-
heit erfolgte flir den Larmaktionsplan der Runde 3 analog zur Stufe 2. Die Larmentwicklung von der
Erstkartierung des Umgebungslarms in 2007 bis zur dritten Kartierung in 2017 kann anhand der Be-
troffenenzahlen nur eingeschrankt evaluiert werden. Griinde hierfir liegen insbesondere in der Weiter-
entwicklung von Datengrundlagen und veranderter Verkehrsmodelle (Amt flr Verkehr). Dies hat dazu
geflihrt, dass die Ergebnisse nicht direkt vergleichbar sind. Griinde hierfir liegen beispielsweise in der
Kartierung zuséatzlicher Strecken (z.B. neuer A33-Abschnitte), in Veranderungen der Verkehrsbelastun-
gen und Verkehrsverlagerungen, einer veranderten Datenlage zu Geschwindigkeitsregelungen und in
einem relevanten Anstieg der Einwohnerzahlen seit der letzten Kartierung 2012. Vor diesem Erfah-
rungshintergrund besteht der Bedarf, die Larmaktionsplanung tber die bisher bestehenden Larmakti-
onsplane der Stufe 2 und Bearbeitungsrunde 3 hinaus mit aktualisierter Datenbasis (unter Berlcksichti-
gung der Anforderungen nach Cnossos) zuklnftig weiter fortzufihren.

Abbildung 3: Entwicklung der larmbelasteten Flache und Einwohner im Stadtgebiet Bielefeld

Entwicklung der Larmbelastung 2012-2017
nach betroffener Gesamtfliche und belasteten Einwohnern

%
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Einwohner > 55 dB(A) Gewerbe/Industrie konstant
gesamttags (LDEN)
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Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt Bielefeld 2018 aus: Strategischen Larmkartierungen 2017
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Die geschatzten absoluten Gesamtzahlen der Bielefelder/innen, die nach der Larmkartierung 2017 Ge-
samtstralRenverkehrslarmpegeln > 55 dB(A) gesamttags (Loen) und > 50 dB(A) nachts (Lnignt) ausgesetzt
sind, liegt um 15.062 bzw. 13.613 Belastete Giber den absoluten Betroffenenzahlen aus der Larmkartie-
rung von 2012. In der Flache hat sich der Straf3enlarm zahlenmaflig um 16 km? auf 132 km? ausgebrei-
tet. Die Gesamtzahl der belasteten Wohnungen hat sich zahlenmaRig um rd. 24 % erhoht.

Es ist allerdings nach Abbildung 3 beachtenswert, dass sich die Einwohnerzahlen mit 0.g. Pegelbelas-
tungen um etwa 6 % verringert haben, wenn ausschlieBlich die HauptverkehrsstralRen (HVS) in die Be-
troffenheitsanalyse einbezogen werden. Der Handlungsbedarf fir den dritten Larmaktionsplan besteht
demnach nicht nur vorrangig im HVS-Netz, sondern bezogen auf das Gesamtstrallennetz.

Hinsichtlich des Umgebungslarms der Bundesschienenwege sind nach absoluten Zahlen der Larmkar-
tierung 2017 am Gesamttag 1.630 Personen mehr von Pegeln > 55 dB(A) Lpen bzw. in der Nacht 1.470
Belastete mehr von Pegeln > 50 dB(A) Lnight betroffen. In der Flache hat sich der Schienenlarm um 1,82
km? auf 37,46 km? ausgebreitet. Die Gesamtzahl der belasteten Wohnungen hat sich um rd. 7 % erhdht.
Diese Veranderungen sind auf eine Vielzahl von Einfliissen bei der aktuellen Kartierung durch das EBA
zuruckzufiuhren. Hierzu zahlen u.a. die Verwendung neuer pauschalierter Ansatze zur Bericksichtigung
von Gebauden und Einwohner/innen, neuer Gelandemodelle, geanderter fahrzeugspezifischer Parame-
ter, neuer Infrastrukturdaten, neu aufbereiteter Fahrplandaten sowie softwarespezifischer Einstellungs-
anderungen.

Von der Deutschen Bahn (DB) werden insgesamt 8 Larmschutzwande entlang der Bielefelder Orts-
durchfahrt erbaut (vgl. Kapitel 4.2). Die hierdurch eintretende Larmminderungswirkung wird in die nachs-
te Larmkartierung 2022 einflieRen und dann voraussichtlich eine deutliche Reduzierung der Larmbelas-
tungszahlen bewirken.

2.2 Problembewertung und verbesserungsbediirftige Situationen an Larmschwerpunkten
sowie in Handlungsraumen mit Mehrfachbelastung

Die Problembewertung anhand von Belastungsiiberlagerungen verschiedener Larmquellen (z.B. Stra-
Re/Stadtbahn) und die Identifikation von Larmschwerpunkten erfolgte flr den Larmaktionsplan der Run-
de 3 analog zur Stufe 2. Diesbezligliche Bewertungsergebnisse unterstreichen, dass mit dem dritten
Larmaktionsplan unverandert, wie bereits oben aus den Daten der strategischen Larmkarten abgeleitet,
besonders MalRnahmen fir die Larmquellen Stralle und Bundesschiene fortzuschreiben sind. Dies ist
insbesondere in den Bereichen mit den gesundheitsrelevanten Larmbelastungen oberhalb der Auslose-
schwelle von = 65/55 dB(A) Loen/ Lnignt relevant. Die absoluten Betroffenenzahlen mit gesundheitsrele-
vanten Larmbelastungen in der Gegentberstellung von 2012 und 2017 zeigt folgende Tabelle.
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Tab. 2: Larmbetroffenheit oberhalb der Ausléseschwelle mit gesundheitsrelevanter Belastung

2012 2017 2012 2017
Larmquelle Betroffenenzahl mit LDEN Betroffenenzahl mit LNight
> 65 dB(A) > 55 dB(A)
GesamtstraBenverkehr | 15.449 24.080 14.812 21.910
Eisenbahnverkehr 3.700 4110 8.800 9.220
Stadtbahnverkehr 1.656 1.310 2.383 2.140

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt 2018
Hinweis: Betroffenenzahlen fir die gesamten relevanten Strallen sowie It. Definition der Umgebungslarmrichtlinie fur
Schienenwege mit tber 30.000 Zigen/Jahr

Aufgrund der aufgezeigten Entwicklung der absoluten Larmbelastungszahlen wurden Larmschwerpunkte
beim GesamtstralRenverkehr und beim Schienenverkehr des Bundes naher identifiziert. Der sog. Larm-
aktionsplan Teil A des EBA greift als Larmschwerpunkte Bielefelds die Haupteisenbahnstrecken 1700
und 2990 aus der Dringlichkeitsliste der freiwilligen Larmsanierung auf. Der Fachausschuss wurde hier-
zu am 13.02.2018 Uber den Sachstand informiert. Die Larmschwerpunkte des Stral’enverkehrs liegen an
den Strallenabschnitten mit hohen, gesundheitsrelevanten Larmpegeln und hoher Anwohnerdichte.

Hinsichtlich der Ermittlung von Larmschwerpunkten des GesamtstralRenverkehrs weisen gesicherte Er-
kenntnisse aus der Larmwirkungsforschung nach, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln
ab 65 dB(A) tags und ab 55 dB(A) nachts das Risiko flr Herz-Kreislauf-Erkrankungen steigt. Deshalb hat
die Stadt Bielefeld seit der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung erganzend zu den sog. Auslésewerten
von 70 dB(A) LDEN und 60 dB(A) LNight (auf Landesebene) die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte
von 65 dB(A) LDEN und 55 dB(A) LNight der stadtischen Analyse von Larmbetroffenheitsschwerpunkten
zugrunde gelegt. Ziel dieses Vorgehens sind gesunde Lebensverhaltnisse mit méglichst wenig Larm flr
»Alle* durch Anstol3 von Larmminderungsmalfinahmen in den hoch larmbelasteten Bereichen. Dies gilt,
wie weiter unten noch naher ausgefiihrt, unter dem Aspekt der Umweltgerechtigkeit besonders dann,
wenn diese Bereiche gleichzeitig sozial benachteiligt und gesundheitlich auffallig, d.h. mehrfachbelastet
sind. Die Bielefelder Gesundheitsziele greifen das strategische Ziel auf, die Verkehrslarmbelastungen
derart zu mindern, dass die Bielefelder/innen langerfristig keinen gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
ausgesetzt sind. Unter Berucksichtigung einer steigenden Einwohnerzahl seit der letzten Umgebungs-
larmkartierung ist fur die derart vom Gesamtstraenlarm Betroffenen ein leichter Anstieg um etwa 2 %
zu verzeichnen. Dies verdeutlicht den Verbesserungsbedarf.

Stadtweit sind an etwa 145 Strallen Larmschwerpunkte auf einer gesamten Stral3ennetzlange von etwa
110,6 km vorhanden. Diese konzentrieren sich u.a. in der Innenstadt sowie an Einfallstraen mit in der
Regel stralienbegleitender, mehrgeschossiger und dichter Wohnbebauung, wie beispielsweise Herforder
StralRe, Feilenstralle, Detmolder Strale, Oststralde, Hermannstralle, KreuzstralRe, August-Bebel-Stralle
(StraBennennung ohne Gewichtung). An den Larmschwerpunkten wohnen abschnittsweise bis zu rd.
200 vom o.g. Tageslarm Betroffene und bis zu rd. 950 vom 0.g. Nachtlarm Betroffene. Die Lage der
,Larmschwerpunkte Stralenverkehr im Stadtgebiet zeigt Anlage 13.



Larmaktionsplanung Bielefeld

Aus den Larmschwerpunkten sollen zusammenhangende Handlungsraume gebildet werden, fur die mit
der Larmaktionsplanung kontinuierllich Larmminderungsmalnahmen entwickelt werden. Eine Gewich-
tung der Larmschwerpunkte erfolgt Gber die Ermittlung und Abgrenzung dieser Handlungsraume.

Abbildung 4: Kartenausschnitt Larmschwerpunkte Gesamtstrafien

Legende N

[ ] Stadtbezirke A
[ Gebiude

“ T Stralenabschnitt

Larmschwerpunkt nur Gesamitag

* Larmschwerpunkt Nacht

Beurteilungsgrundlage: Mehr als 1 Betroffener je 20 m StraRenldnge mit LDEN > 65 dB(A) oder LNight > 55 dB(A) gemaR VBUS

Quelle: Betroffenheitsanalyse Gesamtstral3ennetz aus Larmkarte 2017; Larmkontor GmbH Hamburg und Umweltamt
Bielefeld 2018

Hierbei wird das Ziel der Landesregierung, bei der zukiinftigen Entwicklung von Stadten und Gemein-
den, der Umweltgerechtigkeit einen héheren Stellenwert einzurdumen, zugrunde gelegt. Um dies zu
erreichen, soll eine rdumliche Konzentration gesundheitsrelevanter Umwelt(larm)belastungen aus ver-
schiedenen Quellen (z.B. Stralde, Schiene, Stadtbahn) vermieden und abgebaut werden. Auf3erdem soll
ein sozialraumlich gerechter Zugang zu Umweltressourcen - wie beispielsweise ,Ruhigen Gebieten - im
stadtischen Raum geschaffen werden. Wie bereits in der Auswertung der strategischen Larmkarten und
der Problembewertung oben herausgestellt wurde, stellt insbesondere die hohe Verkehrslarmbelastung
in Bielefeld ein Umwelt- und Gesundheitsproblem dar. Larm mindert in erheblichem Male die Aufent-
haltsqualitat im Wohnumfeld, wodurch es besonders in einfachen Wohnlagen zu einer Veranderung der
Sozialstruktur durch Wegzug von soziodkonomisch bessergestellten Bevolkerungsgruppen sowie der
Wertminderung der Grundstiicke kommen kann. Die Folgen sind sich raumlich konzentrierende Mehr-
fachbelastungen durch verschiedene Larmquellen sowie Benachteiligungen in Bezug auf die soziale und
gesundheitliche Lage.
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Um diesen Zusammenhangen planerisch koordiniert entgegen wirken zu konnen, werden innerhalb die-
ses Larmaktionsplans Uber das Stadtgebiet verteilt insgesamt 25 Handlungsraume in den Stadtbezirken
Mitte, Schildesche, Heepen, Stieghorst, Gadderbaum, Brackwede, Sennestadt mit einem Gesamtfla-
chenumfang von ungefahr 835 ha identifiziert, in denen etwa 53.212 Einwohner leben. Diese Bereiche
weisen die folgenden Merkmale auf:

e Uber 100 Betroffene pro Hektar belastet durch Gesamtlarm > 55 dB(A) Lnignt,

e mittlere, hohe oder sehr hohe Mehrfachbelastung durch Gesamtlarm sowie auffallige Sozial-
und/oder Gesundheitsindikatoren,

¢ Vorhandene Larmschwerpunkte (z.B. Stralkenabschnitte mit einer Larmbetroffenheit von Lpen >
65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A), welche mindestens einen statistisch ermittelten Belasteten pro 20
m-Abschnitt aufweisen).

Die Festlegung, Abgrenzung und Gewichtung der Handlungsraume erfolgt mit gutachterlicher Unterstit-
zung in einem mehrschrittigen Verfahren.

Schritt 1: Verarbeitung der Erhebungen zu sozialen und gesundheitlichen Indikatoren

Fir die Ermittlung der Handlungsraume werden Grundlagendaten zur Beurteilung der sozialen und ge-
sundheitlichen Lage einbezogen. Fir Indikatoren zur sozialen Lage, wie z.B. Langzeit- und Jugendar-
beitslosigkeit, Kinderarmut und Gymnasialempfehlungen und fiir Indikatoren zur gesundheitlichen Lage,
wie z.B. Adipositas und grobmotorische Stérungen bei Schuleingangsuntersuchungen sowie belas-
tungsspezifische Krankheiten wird den 72 statistischen Bezirken der Stadt die Anzahl der dort auffalligen
Indikatoren zugewiesen. Wenn mehrere Indikatoren gleichzeitig auftreten, gilt ein Bezirk als sozial bzw.
gesundheitlichmehrfachauffallig (sog. Mehrfachbelastung).

Um zu erkennen, wo neben diesen sozialen und gesundheitlichen Charakteristika in den Bezirken zu-
satzlich Mehrfachbelastungen durch Larmprobleme vorliegen, erfolgt eine kleinrdumige Verschneidung
mit der Larmbelastung.

Schritt 2: Identifikation larmbezogener Mehrfachbelatungsraume

Abbildung 5: Kartenauszug der Mehrfachbelastungsraume mit Larmschwerpunkten > 65/55 LDEN/LNight

Die Bereiche, in denen von mehreren
Verkehrslarmquellen (Gesamtstralien,
Eisenbahn, Stadtbahn) gleichzeitig
Larmpegel > 65/55 dB(A) Loen/ Light
vorliegen, werden ermittelt und sind
grafisch in der linken Abbildung dar-
gestellt.

Dreifachbelastung (LDEN > 65 dB(A) & LNight > 55 dB(A))
=

it bl il Quelle: Larmkontor GmbH, Gutachten zur Festlegung und
Gewichtung von Handlungsraumen fur den dritten Bielefelder
Larmaktionsplan, Hamburg, 2019
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Schritt 3: Verabeitung larmtechnischer Berechnungen mit flachenbezogener LarmKennZiffer
(Vorrangziel: Gewahrleistung von Nachtruhe)

Mit einer flachenbezogenen LarmKennZiffer, der sog. LKZNight > 55 dB(A) wird anhand der Kartie-
rungsergebnisse des Gesamtstralenverkehrs und der Stadtbahn ermittelt, wieviele Menschen in wel-
chem Ausmalf von der Uberschreitung des gesundheitsrelvanten Schwellenwertes nachts betroffen
sind. Fir den Bundesschienenlarm wird eine vergleichbare, vereinfachte Auswertung aufgrund der ande-
ren Datengrundlage des EBA vorgenommen. So werden die larmtechnisch relevanten Handlungsraume
ermittelt; diese sind in der folgenden Abbildung 6 griin dargestellt. In diesen Bereichen sind mehr als 100
Betroffene pro Hektar durch Gesamtlarm (Gesamtstral3e, Schiene, Stadtbahn) > 55 dB(A) Lnight belastet.

Abbildung 6: Handlungsraumumringe (rot) nach flachenbezogener LarmKennziffer

Quelle: Larmkontor GmbH, Gutachten zur Festlegung und Gewichtung von Handlungsraumen fiir den dritten Bielefelder
Larmaktionsplan, Hamburg, 2019

Schritt 4: Zusammenfiihrung von Ergebnissen zur Sozial- und Gesundheitsauffilligkeit mit larm-
bezogen Ergebnissen fiir GesamtstraBe, Schiene, Stadtbahn anhand von Kennzahlen

Die Ergebnisse aus Schritt 1 bis 3 (Beurteilung zu ,Gesundheit, Soziales, Larm*“) werden zu einer Ge-

samtbewerung der vorliegenden ,Mehrfachbelastung“ verknlipft, wobei die larmtechnische Beurteilung
als Bewertungsschwerpunkt einflie®t. Die Auspragung dieser ,Mehrfachbelastung® wird in vier Klassen
von gering Uber mittel, hoch bis sehr hoch unterschieden und ist in der folgenden Abbildung 7 in unter-
schiedlichen Farben dargestellt.
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Abbildung 7: Kacheldarstellung der Mehrfachbelastung (Kennzahl) aus sozialen und gesundheitlichen Auffalligkeiten
und larmtechnischer Relevanz

7 g
Geringe Mehrfachbelastung 4 =
Mittlere Mehrfachbelastung ;
Hohe Mehrfachbelastung
Sehr hohe Mehrfachbelastung

Ausschlaggebend fur die Abgrenzung
der mehrfachbelasteten Handlungs-
raume sind die in gelb, orange und rot
gekennzeichneten Klassen der mittle-
ren, hohen und sehr hohen Belastung.

Quelle: Larmkontor GmbH, Gutachten zur Festlegung und Gewichtung von Handlungsrdumen fir den dritten Bielefelder
Larmaktionsplan, Hamburg, 2019

Fir die Anwendung der Ergebnisse ist folgendes zu beachten:

Ein Bereich der sozial- und/oder gesundheitlich auffallig ist wird als Handlungsraum berlcksichtigt, wenn
er gleichzeitig auch laut ist. Ist ein Gebiet sozial und gesundheitlich positiv gestellt, wird es trotzdem als
Handlungsraum identifiziert, wenn es dort besonders laut ist (larmtechnischer Aspekt ausgepragt). Im
Vergleich zu einem anderen gleich lauten, bewohnten Bereich wird derjenige als Handlungsraum be-
ricksichtigt, der sozial- und/oder gesundheitlich auffallig ist.

Abbildung 8: Darstellung der ermittelten Handlungsrdume (rot) gemaR Kernnzahl aus Larm, Sozial- und
Gesundheitsindikatoren

Die Grenzen der ermittelten Handlungsraume sind als
rote Umringe dargestellt.

Quelle: Larmkontor GmbH, Gutachten zur Festlegung und
Gewichtung von Handlungsrdumen flir den dritten Bielefelder
Larmaktionsplan, Hamburg, 2019

Schritt 5: Gewichtung des Handlungsbedarfs nach 4 Kategorien von gering bis sehr hoch

Vordringlich soll mit dem beschriebenen Vorgehen dem Gesundheitsschutz Rechnung getragen werden.
Es wird berlcksichtigt, dass in Bereichen mit lokalisierten Mehrfachbelastungen ein vorrangiger Hand-
lungsbedarf besteht, weil hier der Druck flr ein Einschreiten und Ergreifen von Ma3nahmen hdher zu
beurteilen ist, als andernorts.
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Fir die 25 Handlungsraume sollen bei der Larmaktionsplanung langerfristig Larmminderungskonzepte
entwickelt werden. Eine abschlieRende Bearbeitung aller Handlungsraume im dritten Larmaktionsplan ist
nicht leistbar und unrealistisch. Deshalb erfolgt eine Gewichtung nach dem Handlungsbedarf. Dabei wird
zwischen sehr hohem, hohem, mittleren und geringen Handlungsbedarf unterschieden.

Abbildung 9: Mehrfachbelastete Handlungsrdume nach Handlungsbedarf

Larmaktionsplanung
Stadt Bielefeld

Handlungsriume nach
Handlungsbedarf

Jéllenbeck

e Den Hand-
lungsbedarf
fur die 25
Handlungs-
raume zeigt
die Karte links
(vgl. auch
Anlage 20).

Stiegharst

[ stedwezrke

Malstal ahns
Kartengrundlage Sl Bickclli Q
Datenstand Wai 2020

1
Quelle: Umweltamt Stadt Bielefeld aus: Larmkontor GmbH, Gutachten zur Festlegung und Gewichtung von Handlungsraumen
fur den dritten Bielefelder La&rmaktionsplan, Hamburg, 2019

Ein hoher oder sehr hoher Handlungsbedarf besteht in innerstadtischen Bereichen. Hier zeigt exempla-
risch der mit Abstand grof3te zusammenhangende Handlungsraum ,HR-D* (Mitte/Schildesche) mit einer
Flache von etwa 277 ha und ungefahr 18.380 Einwohnern den groéf3ten Handlungsbedarf zur Minderung
der mehrfachen Larmeinwirkungen von den Quellen Bundesschienenverkehr und Gesamtstral3enver-
kehr. Aufgrund der vorhandenen quellibergreifenden Belastungen und der Gebietsgrélie kann hier eine
einzelne den Larm mindernde Mallinahme nicht allein zum Erfolg flUhren. Deshalb wurden im dritten
Larmaktionsplan zusatzlich zur Weiterverfolgung der bisherigen MaRnahmenumsetzung (vgl. Kapitel
2.3) mit gutachterlicher Unterstitzung Umsetzungsempfehlungen fir geeignete MalRnahmenbundel in
diesem Handlungsraum erarbeitet und in das Handlungsprogramm der nachsten 5 Jahre eingearbeitet
(vgl. Kapitel 4).

In den Handlungsraumen, in denen der Bundesschienenlarm die ausschlaggebende Larmquelle ist, sind
Larmsanierungsmalnahmen aus Kapitel 4.2.2 vorgesehen.

Aus Grinden der Aufwandsminimierung und aufgrund der insgesamt langerfristigen Umsetzungsper-
spektive wird an dieser Stelle auf eine Erwahnung und Vorstellung aller 25 Handlungsrdume bewulf3t
verzichtet. Bei der Bearbeitung der einzelnen Handlungsrdume werden die Ergebnisse aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung, die umgebungslarmrelevant sind und fir das aufzustellende Larmminderungskon-
zept eine Bedeutung haben, beriicksichtigt (beispielhaft Kapitel 4.6).
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2.3 Stand der bisherigen MaBnahmenplanung und -umsetzung

45 % der MalRnahmen aus Anlage 13 des zweiten Larmaktionsplans wurden bis 2020 umgesetzt, davon
19 % bis 2017, 13 % bis 2018, weitere 13 % bis 2019. Die bis Ende 2020 fertiggestellten MaRnahmen
sind in den jahrlichen Umsetzungsberichten, die unter ,bielefeld wird leiser einzusehen sind, im einzel-
nen aufgelistet. Lt. Einschatzung der beteiligten Umsetzungsstellen soll die Fertigstellung der Mal3nah-
menumsetzung aus dem zweiten Larmaktionsplan bis zur Aufstellung des vierten Larmaktionsplans
2024 abgeschlossen sein.

3. Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

3.1 Unterrichtung der Offentlichkeit

Die Unterrichtung und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Aufstellung des dritten Larmaktionsplans
wurde in verschiedenen Beteiligungsphasen zwischen 2018 und 2020 durchgefiihrt. Politik, Planungs-
trager und Offentlichkeit wurden 2018 zun&chst liber die 2017 fortgeschriebenen Larmkarten unterrich-
tet. Dann erarbeitete die Stadtverwaltung 2019 Planentwirfe fir Handlungsraume, flr eine ,MalRnah-
menkarte“ und fir eine Karte der ,Ruhigen Gebiete“. 2020 wurden Larmminderungskonzepte und Mal}-
nahmenprogramme aufgestellt, die schlieRlich bis 2021 in den dritten Larmaktionsplan integriert wurden.

3.2 Internetgestiitzte Offentlichkeitsbeteiligung

Um nach § 47 d (3) BImSchG die Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung und der
Uberprifung der Larmaktionsplane mitwirken zu lassen, wurde vom 25. November bis 15. Dezember
2019 eine internetgestitzte Beteiligung Uber die Online-Plattform ,Bielefeld wird leiser” (vgl.
www.bielefeld-wird-leiser.de) durchgefihrt. Wahrend dieser aktiven Beteiligungsphase, die in Pressemit-
teilungen sowie durch Postkartenauslegung angekiindigt wurde, standen zwei sogenannte ,Beteili-
gungsdialoge” zur Verfligung.

In einem Dialog zu ,,Ruhigen Gebieten*“ und einem Dialog zu ,,LirmminderungsmaBnahmen“ konn-
ten die Teilnehmer/innen zu den eingestellten Planentwirfen eigene Beitrage erstellen oder die Vor-
schlage anderer Teilnehmer/innen kommentieren und bewerten. Insgesamt wurden 205 Beitrage, 12
Kommentare und 11 Bewertungen abgegeben.

Zu ,Larmminderungsmaflnahmen” wurden nach erfolgter Auswertung 162 Beitrage und 12 Kommentare
zugeordnet; zu ,Ruhigen Gebieten* wurden nach erfolgter Auswertung 42 Beitrage zugeordnet.
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Abbildung 10: Anzahl der Beitrage, Kommentare und Bewertungen im Dialog "Larmminderungsmafnahmen"
(prozentual)

Beteiligung zu
"LarmminderungsmafBnahmen"

6%
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= Beitrége
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= Bewertungen

87%

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de“, Marz 2020

Abbildung 11: Anzahl der Beitrage und Bewertungen im Dialog ,,Ruhige Gebiete* (prozentual)

Beteiligung zu "Ruhigen Gebieten"

5%

= Beitrage

= Bewertungen

95%

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf ,bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Darlber hinaus wurde die Teilnahme an einer eingebundenen stadtischen ,,Online-Befragung zu ruhi-
gen Lieblingsorten® angeboten. 300 Besucher haben den zugehdrigen Fragebogen aufgesucht; Ein-
schatzungen zur Bedeutung, Qualitat und Erreichbarkeit von beliebten und schitzenswerten ruhigen
Orten aus 127 abgegebenen und auswertbaren Fragebdgen sind in die nachfolgenden Ergebnisse mit
eingeflossen.
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3.2.1 Beteiligungsdialog zu LarmminderungsmafRnahmen

Die Teilnehmer*innen haben im Rahmen des Beteiligungsdialogs zu ,Larmminderungsmafinahmen® von
allen Beitragen insgesamt 82 % umgebungslarmrelevante Anregungen und Vorschlage zu ,,Larm-
minderungsmaBnahmen abgegeben. Diese beziehen sich auf Larmeinwirkungen der Larmquellen
Strallenverkehr, Schienenverkehr (Eisenbahn, Stadtbahn) oder Industrielarm (sog. IED-Anlagen). 29
Beitrage beziehen sich nicht auf derartigen Umgebungslarm, sondern beispielsweise auf Larm durch
Laubblaser, Baustellenlarm, Luftwarmepumpen, Musik, Demonstrationen oder geben allgemeine Ruck-
meldungen zur Beteiligung und flieRen deshalb in die Auswertungen nicht ein.

Abbildung 12: Anzahl der umgebungslarmrelevanten und nicht umgebungslarmrelevanten Beteiligungsbeitriage (abso-
lut und prozentual)

Umgebungslirmrelevante
Beteiligungsbeitrage

nein
29 (18 %)

ja
133 (82%)

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020

Welche Liarmquellen spielen in der Wahrnehmung der Offentlichkeit die groRte Rolle?

Wie die folgende Abbildung zeigt, ist die Hauptlarmquelle nach Wahrnehmung der Teilnehmenden
mit deutlichem Abstand der StraBenverkehr (73 % der Beitrage), gefolgt von Quellen, die keinen
Umgebungslarm verursachen (17 % der Beitrage) und Bundesschienenverkehr (ungefahr 5 % der
Beitrage). Die ubrigen Quellen spielen eine untergeordnete Rolle.
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Abbildung 13: Anzahl der Beitrage sortiert nach Larmquellen (absolut und prozentual)
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

In welchen Stadtbezirken sind die meisten ,Lirmminderungs-Beitrage‘“ eingegangen?

Beteiligungsbeitrage wurden fir alle Bezirke bis auf Sennestadt abgegeben. Im Vergleich der Stadtbe-
zirke anhand der Abbildung 14 fallt eine Beteiligungshaufung in Mitte mit 39 %, gefolgt von 21 % in
Schildesche und 11 % in Brackwede auf. Die erkennbaren Spitzen in Mitte, Schildesche lassen ver-
muten, dass Larm hier von den Teilnehmern/innen besonders problematisch wahrgenommen wird, bei-
spielweise wegen der Verkehrsnetzdichte und hoch frequentierter Achsen. Die Larmkorridore aus den
Umgebungslarmkarten bestatigen den Eindruck; Handlungsbedarf wird in den Beitragen vielfach in
der Innenstadt beschrieben.
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Abbildung 14: Anzahl und Verteilung der Beteiligungsbeitrage zur Lirmminderung nach Stadtbezirken
(absolut und prozentual)
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

An welchen Standorten werden MaBnahmen fiir wichtig gehalten?

Die folgende Karte (vgl. auch Anlage 14) zeigt die verorteten umgebungslarmrelevanten MalRnahmen-

vorschlage zu Stralen- und Schienenlarm.

Abbildung 15: Karte mit verorteten Vorschlagen It. Online-Beteiligung zu ,Larmminderungsmalinahmen® (gesamtes

Stadtgebiet)
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Bearbeitung:
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Artur-Ladebeck-Stralte, Babenhauser
StralRe, Kurt-Schumacher-Stralle,
Lange Strale, Stapenhorststralie,
Voltmannstrale.

Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
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Als Problemursache werden z.B. wahrgenommen der zunehmende Verkehr oder eine schlechte Ver-
kehrsorganisation und -abwicklung, zu schnelles oder zu stockendes Fahren (Stop and Go-Effekte) oder
schlechte Fahrbahnzustande oder fehlende Verkehrsberuhigungsmaflinahmen und Begriinungen und
Abschirmungen oder Behinderungen im Stralenraum durch Parken.

Welche Larmminderungsthemen sind der Offentlichkeit wichtig?

Da in den eingebrachten Beitragen mehrere Anregungen und Vorschlage zu verschiedenen Larmminde-
rungsthemen enthalten sein kénnen, werden diese Beitrage mehrfach thematisch zugeordnet und ent-
sprechend inhaltlich ausgewertet. Die nicht umgebungsrelevanten Beitrage sind aus Griinden der Voll-
standigkeit unter ,Sonstiges” enthalten.

Von 250 abgegebenen Hinweisen zu verschiedenen Larmminderungsthemen ist den Teilnehmenden mit
32 % die Geschwindigkeitsbegrenzung und -tberwachung am wichtigsten. Die It. Mallhahmenkarte um-
gesetzten oder geplanten Mallnahmen werden weitestgehend angenommen, wobei larmmindernde
Fahrbahnbeldge und Larmschutzbauwerke deutlichen Zuspruch der Beteiligungsteilnehmer*innen erhal-
ten. Am kritischsten gesehen wird die fehlende bzw. unzureichende Uberwachung und Kontrolle und die
Gefahrdung an Unfallschwerpunkten bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen. Bemangelt wird, dass
Tempo 30 an vielen Stellen noch nicht zusammenhangend flir Strallen(abschnitte) reduziert wird und die
Malnahmenumsetzung dazu nicht transparent genug ist. Als besonders storend werden zu starkes Be-
schleunigen, Stérungen der Nachtruhe sowie Durchgangsverkehr in Wohnvierteln und zu lauter LKW-
Verkehr genannt. Angeregt werden als Mallnahmen insbesondere eine schnellere und liickenlosere Sa-
nierung mit ,Flisterasphalt®, vorrangig an Strallen mit hoher LKW-Belastung und tendenziell wachsen-
der Verkehrsmenge.

Abbildung 16: Anzahl der Hinweise in Beteiligungsbeitragen nach Larmminderungsthemen (absolut und prozentual)
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020
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Anregungen zu den Larmminderungsthemen werden in allen Bezirken eingebracht. Einen Uberblick tiber

die Beitragshaufigkeit und die Verteilung der Beitrage (mit zugehdrigen Beitragsnummern) geben die

folgenden Tabellen 3-7. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und fiir eine einfachere Handhabung sind die

folgenden Tabellen nach Larmminderungsthemen getrennt. Die verorteten Beitragsnummern sind in der

Abbildung 15 enthalten und kénnen in Anlage 14 identifiziert werden.

Tabelle 3: Geschwindigkeitsreduzierung - Haufigkeit und Beitragsnummern

Stadtteil Haufigkeit Beitragsnummern
Unverortet 16 114, 116, 122, 125, 132, 133, 141, 142, 143, 144, 148, 152,
153, 160, 162 156
Brackwede S 2,9,32,60,72
Dornberg 2 70, 90
Gadderbaum 4 30,47, 61, 62
Heepen 3 77,106, 108
Jollenbeck 3 63, 64, 73
Mitte 23 1, 11, 12, 16, 23, 25, 26, 29, 31, 33, 35, 36, 37, 41, 52, 53, 54,
67,71,84,111
Schildeschen 13 3,7,10,13, 21, 22, 58, 65, 83, 85, 86, 98, 112
Senne 2 18, 59
Stieghorst 3 14, 57,75
Sehnne 1 18

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Tabelle 4: Fahrbahnsanierung - Haufigkeit und Beitragsnummern

Stadtteil Haufigkeit Beitragsnummern
unverortet 7 126, 130, 139, 140, 141, 142, 143
Brackwede 2 9,72

Dornberg 1 90

Mitte 6 42, 35, 36,44,71, 88
Schildesche 3 22,112, 92
Sehnne 1 18

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020
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Tabelle 5: Verkehrssteuerung - Haufigkeit und Beitragsnummern

Stadtteil Haufigkeit Beitragsnummern
Unverortet 1 162
Brackwede 2 82, 101

Heepen 2 74, 81
Jollenbeck 1 73

Mitte 6 16, 26, 104, 105, 107, 109
Schildesche 5 5, 65, 85, 86, 22
Senne 1 18

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Tabelle 6: OPNV und Nahmobilitit - Haufigkeit und Beitragsnummern

Stadtteil Haufigkeit Beitragsnummern
. unverortet 3 146, 157, 161
OPNV Brackwede 3 2,100, 103
Mitte 2 12, 102
unverortet 3 113, 118, 134
Brackwede 1 2
o Dornberg 1 17
Nahmobilitat Gadderbaum 1 47
Joéllenbeck 1 8
Mitte 1 12
Schildesche 2 21,65

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Tabelle 7: Offentlichkeitsarbeit - Haufigkeit und Beitragsnummern

Stadtteil Haufigkeit Beitragsnummern
Brackwede 1 60
Gadderbaum 3 30, 61, 62
Jollenbeck 2 63, 64
Mitte 4 46, 37, 41, 89
Schildesche 1 58
Senne 1 59
Stiefhorst 1 57
Sehnne 1 18

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020
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Von welchen MaRnahmen verspricht sich die Offentlichkeit am ehesten Lirmentlastungswirkun-
gen?

Die Teilnehmer*innen versprechen sich Larmentlastungswirkungen am ehesten von u.a. Tempo 30,
Sperrungen fur den Durchgangsverkehr, einem vermehrten Bau von Kreisverkehrsanlagen und mehr
EinbahnstraRenregelungen.

Abbildung 17: Anzahl der Beteiligungsbeitrdge nach L&rmminderungsmafinahmen (absolut und prozentual)
LarmminderungsmaBnahmen
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020

32 % der Teilnehmenden erhoffen sich durch die Begrenzung von Hochstgeschwindigkeiten eine Larm-
reduzierung. Vielerorts wird Tempo 30 angeregt, so z.B. fir die Sieghorster Stralle zwischen Detmolder
Strale und Elpke (Beitragsnummer 57), die Demolder StralRe (Beitragsnummer 75), die Buschkamp-
stralRe (Beitragsnummer 18), Windelsbleicher Stralle (Beitragsnummer 59), die Joéllenbecker Stralle
(Beitragsnummer 65), die Arndtstral3e (Beitragsnummer 26).

Wo bestehende Geschwindigkeitsbegrenzungen (Tempo 30) It. 6ffentlicher Wahrnehmuing nicht einge-
halten werden, wird die Forderung nach Geschwindigkeitsmessungen eingebracht (Beitragsnummer 14).
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Von 9 % der Teilnehmenden wird eine den Larm mindernde Erneuerung der Fahrbahnoberflache ange-
regt, beispielsweise flr die Dornberger Stral’e zwischen Tierpark und Twellbachtal (Beitragsnummer
12), die August-Bebel-Strale (Beitragsnummer 48), die Webereitstralie (Beitragsnummer 53), die Hee-
per Stral’e (Beitragsnummer 63), die Engersche Stralle (Beitragsnummer 91), die Talbriickenstralle
(Beitragsnummer 93), die Buschkampstral’e Hohe Krackser Strale (Beitragsnummer 18) oder die Kreu-
zung der Jollenbecker StralRe, Babenhauser und Westerfeldstralle (Beitragsnummer 22).

6 % der Teilnehmenden bringen Forderungen an mehr Transparenz und Hinweise zum Umsetzungspro-
zess von MalRnahmen ein. Informationen flir Betroffene Uiber geplante Forder- oder BaumalRnahmen der
Verkehrsverwaltung kénnten aus Sicht der 6ffentlichen Beitrage besser aufbereitet und friihzeitiger onli-
ne verflgbar sein.

3.2.2 Beteiligungsdialog zu ,,Ruhigen Gebieten*

Wo sind Bielefelds Orte zur Erholung und zum Erleben von Ruhe?
In welchen Stadtbezirken sind ,,Ruhige Gebiete“ besonders von Interesse?

76 % der Beteiligungsbeitrage zu ,Ruhigen Gebieten sind wegen ihrer inhaltlichen Einschatzungen und

Anregungen auswertungsrelevant.

Abbildung 18: Verteilung und Haufigkeit der Beteiligungsbeitrdge nach Stadtbezirken (absolut und prozentual)
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020



Larmaktionsplanung Bielefeld

Beteiligungsbeitrage wurden in allen Bezirken eingebracht (auBer Jollenbeck). Eine Konzentration von
40 % der Beitrage liegt in Mitte mit Uberwiegend positiver Einschatzung vor. Hier spielen ,Ruhige Gebie-
te* in der Wahrnehmung der Teilnehmenden eine wichtigere Rolle, als andernorts, was darauf schlie3en
lasst, dass das Interesse u. a. unmittelbar mit der Verfligbarkeit und Nutzbarkeit dieser Gebiete zusam-
menhangt. Die Auffalligkeit, dass beispielsweise in Mitte héchste Beitragszahlen trotz des geringsten
Anteils an ,Ruhigen Gebieten® eingegangen sind, spricht dafiir, dass das Interesse an ,Ruhigen Gebie-
ten® hier besonders hoch ist, weil davon dort relativ wenige vorhanden sind.
Die TOP 5-Stadtbezirke sind Mitte, Dornberg, Stieghorst, Heepen und Schildesche (insgesamt 33 Bei-
trage) mit grolter Beteiligungsteilnahme. Dabei fallt auf, dass in nur 3 Bezirken, namlich in Mitte, Dorn-
berg und Schildesche eine negative Wahrnehmung eingebracht wird. Das deutet darauf hin, dass hier
neben dem allgemeinen Bewusstsein flr das Vorhandensein oder Fehlen ,Ruhiger Gebiete“ und flir das
Ruheerlebnis beispielsweise auch starker und kritischer als andernorts auf die Qualitat, Bedeutung und
Anbindung des Standorts Wert gelegt wird.

Wo wird Schutz, Entwicklungs- oder Verbesserungsbedarf fiir ,,Ruhige Gebiete“ am dringendsten
wahrgenommen?

Mehr als die Halfte der Beitrage (52 %) des Beteiligungsdialogs ,,Ruhige Gebiete“ wurden aus den Be-
zirken Mitte und Dornberg abgegeben. Die Beteiligungsteilnehmer*innen auf3ern sich hier mit 15 von 22
Beitragen iliberwiegend positiv.

In 3 der zuvor dargestellten Bezirke Mitte, Dornberg und Schildesche (69 %) werden in 8 Beitragen
(19 % der gesamten Beitrage) negative Einschatzungen abgegeben und damit verbunden ein besonde-
rer Verbesserungsbedarf eingebracht, nadmlich zu Aspekten wie Schaffung von mehr Griinflachen und
starkerer Schutz der vorhandenen Flachen. Au3erdem wird eine starkere Verknupfung der ruhigen Ge-
biete miteinander angeregt.

Der Bedarf und die Beurteilung von ruhigen Gebieten wird in den Bezirken folgendermaRBen un-
terschiedlich wahrgenommen.

Fir den Bezirk Mitte regen die Teilnehmenden an, mehr Grinflachen planerisch zu entwickeln und die-
se vor Larm zu schiitzen, da es dort vergleichsweise wenig ,Ruhige Gebiete® gibt. AulRerdem werden
Begrinungen und Abschirmungen fir eine Aufwertung eingebracht.

Fir Dornberg wird eine bessere Bericksichtigung der ruhigen Gebiete bei Nahverkehrsplanungen emp-
fohlen. Um laute Grinzige vom Larm zu beruhigen werden Abschirmungen , z.B. zur Babenhauser
Stralde angeregt, damit auch der laute Teil des Griinzugs zuklinftig ruhiger wird. Fur die Grinztige Sten-
nerstralRe und Dornberger Auenpark (Dornberg) wird eine bessere Anbiindung an den OPNV vorge-
schlagen.

In Schildesche wird angeregt , den Bultkampgriinzug (Schlosshofbach) besser mit benachbarten Frei-
raumen zu vernetzen bzw. anzubinden.
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In Stieghorst wird fir eine qualitative Aufwertung des Elbkebachgriinzugs und der Griinanlage Stieg-
horst Zentrum Bedarf an besseren Ausstattungen, mehr Sitz- und Liegegelegenheiten, sowie besseren
Wegen und fir eine Verschénerung mit Blumen gesehen.

In Heepen werden der Sieben-Teichbach Griinzug, das Waldgebiet Heeper Holz, der Lutterpatt (Offen-
landschaft Kammerratsheide) als ruhige Gebiete offentlich positiv wahrgenommen. Der Wert dieser Ge-
biete fir den Genuss von Ruhe und Erholung wird von den Teilnehmenden hoch eingeschatzt. Angeregt
wird hier eine Verbesserung der Wegeanbindungen innerhalb und in die Offenlandschaft hinein.

In Sennestadt schatzen die Teilnehmenden den Bullerbachgriinzug, der gut zu erreichen ist und Mog-
lichkeiten fir einen erholsamen Aufenthalt bietet. Fir den Bullerbachgriinzug und Ost-West-Griinzug
wird die Schaffung lickenloser Verbindungen angeregt.

In Senne nehmen die Teilnehmer*innen den Sennefriedhof und den Griinzug am Waldbad als ruhige
Ruckzugsorte wahr.

In Gadderbaum wird der Pellafriedhof als ein Ort der Ruhe und Besinnung beurteilt.
In Brackwede wird der Teutoburger Wald mit toller Landschaft u.a.als Wandergebiet geschatzt.

Insgesamt unterstreicht das Beteiligungsergebnis, dass der Schutz der ruhigen Gebiete wichtig ist und
dass diese z.B. durch Aufwertung (besseres Mobiliar) und bessere Verbindung der einzelnen Griinzlige
zuklnftig noch attraktiver werden sollen und kénnen.

Die folgende Darstellung (vgl. auch Anlage 15) zeigt die Verteilung der von den Teilnehmenden einge-
brachten Anregungen und Vorschlage in der ,Karte der Ruhigen Gebiete*.

Abbildung 19: Karte mit Beitragen It. Online-Beteiligung zu ,Ruhigen Gebieten* (gesamtes Stadtgebiet)
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Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020
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Welche ruhigen Freirdume und Griinanlagen werden offentlich als besonders wichtig wahrge-
nommen? Welche stillen Lieblingsorte stehen in der Gunst der Bielefelder/innen ganz oben?

Die in der folgenden Tabelle genannten Gebietsbezeichnungen fir ruhige Freiraume und Griinanlagen
werden von den Teilnehmern*innen des Beteiligungsdialogs ,Ruhige Gebiete* genannt, darunter beson-
ders haufig der Teutoburger Wald und die Sparrenburg sowie die Promenade. Der Luttergriinzug, Nord-
park, Baderbachgriinzug, Bullerbachgriinzug und der Dornberger Auenpark sind au3erdem fiir die Teil-
nehmenden mehrfach von Bedeutung (Beitragsanzahl mindestens 2).

Tabelle 8: Wichtige ruhige Freiraume und Griinanlagen aus Sicht der Offentlichkeit

Gebietsbezeichnung Anzahl der Beteili- Anzahl an nega-
gungsbeitrage tiven Wahrneh-

mungen
Teutoburger Wald
Innenstadt
Sparrenburg/Promenade
Liittergriinzug
Nordpark
Baderbachgriinzug
Bullerbachgriinzug
Dornberger Auenpark
Bultkampgriinzug (Schlosshofbach)
Offenlandschaft Kammerratsheide
Parkanlage am Ehlentruper Weg
Sennefriedhof
Naturschutzgebiet auf dem Kort
Naturschutzgebiet Grof3es Holz
Sudbrack Friedhofsgelande
Griinanlage ehemalige Tonkuhle Sudbrack
Ostpark
Pellafriedhof
Griinzug Am Waldbad
Ravensberger Park
Griinzug Stennerstrafie
Sieben-Teich-Bach Griinzug
Hoberge-Uerentrup
Waldgebiet Heeperholz 1

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020
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42 Beteiligungsbeitrage zur Einschatzung der Wichtigkeit ruhiger Freirdume und Griinanlagen liegen vor.
Die oben in der Tabelle farbig hinterlegten Gebiete werden von der Offentlichkeit als besonders wichtig
wahrgenommen. Das der Teutoburger Wald, die Promenade, der Nordpark und der Dornberger Auen-
park, sowie der Bultkampgriinzug und der Bullerbachgriinzug (zusammen 16 Beitrage) fur die Teilneh-
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mer/innen eine besondere Bedeutung haben und auferdem als ,Ruhige Lieblingsorte“ einen hohen Stel-
lenwert erlangen, ist auch im Ergebnis der gleichnamigen Online-Befragung zu ,Ruhigen Lieblingsorten®
(vgl. Kapitel 3.3) nachzuvollziehen. Von den o.g. fiir die Offentlichkeit besonders wichtigen ,Ruhigen
Gebieten® wird lediglich der Dornberger Auenpark von einem Teil der Teilnehmer*innen negativ beurteilt;
dort wird eine Verbesserung der Parkausstattung und der Anbindung (klrzerer Takt) vorgeschlagen.

GroRtenteils (zu 80 %) werden die in der Tabelle 3 farbig hinterlegten, 6ffentlich als besonders wichtig
wahrgenommenen Gebiete von den Teilnehmenden positiv beurteilt und wertgeschéatzt, weil sie gut zu
erreichen sind, Orte der Ruhe, Erholung und Entspannung anbieten.

Wie werden ,,Ruhige Gebiete“ grundsatzlich wahrgenommen?

Die Auswertung zur Wahrnehmung ,Ruhiger Gebiete“ bertcksichtigt folgende drei unterschiedliche Ka-
tegorien von Beteiligungsbeitragen. In Beitragen mit ,negativer Wahrnehmung mit Verbesserungsvor-
schlag” wird auf Mangel in ,Ruhigen Gebieten® hingewiesen, es werden aber auch Anregungen gegeben
und Verbesserungen vorgeschlagen. In Beitragen mit ,positiver Wahrnehmung mit Verbesserungsvor-
schlag“ werden ,Ruhige Gebiete” positiv beurteilt oder wertgeschatzt und erganzende Anregungen ge-
geben, wie diese weiter aufgewertet und verbessert werden kénnen. In Beitragen mit ,positiver Wahr-
nehmung® wird auf ,Ruhige Lieblingsorte” hingewiesen, die so erhalten werden sollten.

Abbildung 20: Anzahl der Beitrage nach positiver/negativer Wahrnehmung der Ruhigen Gebiete (prozentual)

Wahrnehmung der Ruhigen Gebiete

33%
= negative Wahmehmung mit

Verbesserungsvorschlag

= positive Wahrnehmung

positive Wahrnehmung mit
Verbesserungsvorschlag

48%

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Die meisten Teilnehmenden beurteilen mit 48 % aller Beteiligungsbeitrage ihre ,Lieblingsorte“ als ruhig
und haben eine positive Wahrnehmung, in der sie ihre Wertschatzung flr diese Gebiete beschreiben.
Dafir ist die Gebietsversorgung im Umfeld, die Standortqualitat und die Bedeutung des Gebiets fir die
Gesundheit mit zusammen 75 % aus Sicht der Beteiligten ausschlaggebend, gefolgt von der Erreichbar-
keit und u.a. begriindet durch die Attraktivitat und das Wegenetz.

Negativ wahrgenommen wird von den Teilnehmern/innen in acht Beitragen mit 19 % aller Beteiligungs-
beitrage das Fehlen eines Angebots an ruhigen Platzen und deren Anbindung.
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Abbildung 21: Anzahl der Beteiligungsbeitrdge mit positiver Wahrnehmung sortiert nach Themen (absolut und
prozentual)

Positive Wahrnehmung
Sonstiges (J)  0(0%)
Bepflanzung (H) = 0(0%)
Ausstattung F)  0(0%)

Themen

Larmvermeidung (D) = 0(0%)

Wegenetz (E) N 2 (4%)

Attraktivitat/Anreize/Aktionen (G) N 3 (6%)
Erreichbarkeit (C) NI 7 (14%)
Gesundheit () I 11 (22%)
Larmwahrnehmung/Standortqualitat (B) I 12 (24%)
Versorgung/Unterversorgung (A) e 14.(29%)
0 5 10 15

Beteiligungsheitrage

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Die vorangestellte Abbildung 21 zeigt, dass die grundsatzliche Versorgung mit ruhigen Gebieten, ihre
Verfugbarkeit bzw. Nutzungsmdglichkeiten in 29 % der Beteiligungsbeitrdge und das ,Ruheerleben” vor
Ort in 24 % der Beitrage bei den Teilnehmern/innen am haufigsten zur guten Beurteilung der Gebiete
beitragt. Geschatzt wird in den Ruhigen Gebieten, dass diese Erholung und Entspannung bieten, be-
sonders wenn kein eigener Garten verfugbar ist. Die schnelle und gute Erreichbarkeit mit Moglichkeiten
zum Wandern, Spazierengehen, Joggen oder Pilze suchen oder tolle Landschaften und die Natur zu
erleben sind beispielhaft Griinde, warum die an der Online-Beteiligung teilnehmenden Gebietsbesucher
die ruhigen Gebiete positiv wahrnehmen. Diese Orte werden von den Teilnehmenden als besonders
erhaltenswert wahrgenommen, da sie wichtig sind, um einen Ausgleich fur die larmbelasteten Bereiche
der Stadt anzubieten.

Werden die kartierten ruhigen Gebiete als ruhig wahrgenommen?

Die Mehrheit der von den Beteiligungsteilnehmern*innen abgegeben 42 Beitrage (86%) beziehen sich
auf einen als ,Ruhiges Gebiet kartierten Bereich®. Diese Gebiete werden fast vollstandig (90%) von den
Teilnehmenden auch als ruhig erlebt.
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Abbildung 22: Anzahl der Beitrage mit Bezug auf kartierte ,Ruhige Gebiete* (prozentual)

Beteiligungsbeitrige fiir kartierte
"Ruhige Gebiete"

nein
14%

ja
86%

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Lediglich 9 % der Beteiligungsbeitrage (Beitragsnummern 19, 33, 38, 39) zum Grunzug Stennerstralle
(Dornberg) und zum Dornberger Auenpark (Dornberg) beziehen sich zwar auf ein kartiertes ruhiges Ge-
biet, welches aber von den Teilnehmenden nicht als ruhig wahrgenommen wird. Fir diese Gebiete wer-
den Verbesserungsmalnahmen vorgeschlagen. Hierzu gehdren z.B. fur den Griinzug Stennerstralle
eine Abschirmung gegenuber der Babenhausener Stralte, eine Stadtbahnanbindung zur besseren Er-
reichbarkeit des Grlinzugs am Babenhauserr Bach. In der Gesamtstadt und erweiterten Innenstadt (Mit-
te) ist den Teilnehmenden der Schutz vorhandener ruhiger Gebiete und die zusatzliche Entwicklung
neuer Gebiete wichtig.

4 % der Teilnehmenden (Beitragsnummern 9, 28) nehmen die Orte Hoberge-Uerentrup (Dornberg) und
Teutoburger Wald/ Kahler Berg (Gadderbaum) als ruhig wahr, obwohl diese nicht als ruhig kartiert sind.
Subjektiv werden diese Gebiete trotzdem positiv beurteilt, weil ihr Wert fur die Naherholung und die
Landschaft als attraktiv empfunden werden. Diese Gebiete werden deshalb von den Teilnemer*innen
gern besucht.

Werden die ,,Ruhigen Gebiete* als wohnortnah und fuBlaufig erreichbar wahrgenommen?

In 14 % aller abgegebenen Beitrage auflern sich die Teilnehmer*innen® zur Erreichbarkeit der ruhigen
Gebiete. Von 92 % der hierzu Beitragenden, d.h. mit ganz gro3er Mehrheit, wird diese positiv wahrge-
nommen und sollte erhalten bleiben. Mehr als die Halfte dieser Teilnehmenden mit positiver Wahrneh-
mung aulRern keinen Verbesserungsbedarf.

Welchen Themen/Handlungsbereiche sind der Offentlichkeit fiir ihre ,,Ruhigen Lieblingsorte“
wichtig?

Die Teilnehmer*innen geben in ihren Beitrdgen insgesamt Anregungen und Vorschlage zu The-
men/Handlungsbereichen aus der nachfolgenden Abbildung 23.
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Abbildung 23: Anzahl aller Beteiligungsbeitrage sortiert nach Themen (absolut und prozentual)

Alle Beteiligungsbeitrage nach Themen

Larmvermeidung (D) Wl— 1(1%)
Bepflanzung (H) mmmm—— 3 (3%)
Attraktivitat/Anreize/Aktionen (G) m————— 4 (4%)
Sonstiges (J) I 5 (5%)
Ausstattung (F) m————— 7 (7%)
Wegenetz () 11(12%)
Gesundheit(]) I 13 (14%)
Erreichbarkeit (C) S 13 (14%)
Larmwahrnehmung/Standortqualitat (B) mEEEEEEEEEEE——— 14 (15%) 23 (24%)
Versorgung/Unterversorgung (A) I

Themen

0 5 10 15 20 25
Beteiligungsheitrage

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Mehrere ,Themen-Spitzen® sind erkennbar. Mit deutlichem Abstand am haufigsten vertreten sind mit
24% aller Beitrage diejenigen zum Thema ,Versorgung®, gefolgt vom Thema Standortqualitat mit 15 %,
vor einem Themenblock zur Erreichbarkeit und gesundheitlichen Bedeutung ruhiger Gebiete (jeweils 14
%). Dann schlieen sich mit 12 % aller Beitrage das Thema Wegenetz und mit 7 % das Thema Ausstat-
tung im ruhigen Gebiet an. Dies macht deutlich, dass die Teilnehmenden insgesamt der Verfligbarkeit
und hohen Qualitat ruhiger Gebiete fur einen regelmaigen Besuch zum Erleben von Ruhe in ihrer Stadt
einen hohen Stellenwert beimessen.

Auch fur die offentlich positiv wahrgenommenen ,Ruhigen Gebiete“ werden von den Teilnehmenden
Verbesserungsvorschlage eingereicht, wie die Abbildung 24 aufzeigt, mit 28 % am haufigsten zum Ful3-
/Radwegenetz, gefolgt von Anregungen zur Gebietsausstattung mit 22%. So wird z.B. die Entwicklung
einer Ful3- und Radroute durch die ruhigen Gebiete im Stadtgebiet angeregt. Fur die ruhigen Gebiete
(Beitragsnummern 5, 7, 15, 17, 32), wie beispielsweise der Ravensberger Park, Nordpark, Elpkebach-
grinzug, Tonkuhle Sudbrack, Dornberger Auenpark oder die Grinanlage Stieghorst, wird eine Aufwer-
tung durch schénere Blumenbeete, mehr Sitzmdglichkeiten oder Liegemdglichkeiten und besseres Mobi-
liar, bessere Grinpflege, bessere Wegefiihrung und Instandhaltung der Wege angeregt. In Gebieten um
die Sparrenburg (Beitragsnummer 11) werden Sicherheitsaspekte mit der Wichtigkeit eines rechtzeitigen
Winterdienstes angesprochen. Die SchlieRung von Verbindungslicken zwischen oder in Grinflachen,
wie z.B. der Promenade, Offenlandschaft, dem Bullerbachgriinzug und Ost-West-Griinzug oder dem
Bultkampgriinzug mit benachbarten Freirdumen (Beitragsnummern 3, 10, 40. 41) wird vorgeschlagen.
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Abbildung 24: Anzahl der Beteiligungsbeitradge mit positiver Wahrnehmung und Verbesserungsvorschlag sortiert nach
Themen (absolut und prozentual)

Positive Wahrnehmung mit
Verbesserungsvorschilag

Sonstiges (J) = 0(0%)
Larmvermeidung (D) | 0(0%)
Attraktivitat/Anreize/Aktionen (G) s 1 (3%)
Larmwahrnehmung/Standortqualitit (B) e 1 (3%)
Gesundheit () m——— 2 (6%)
Bepflanzung (H) s— 2 (6%)
Erreichbarkeit (C) m———————————— 5 (16%)
Versorgung/Unterversorgung (A) ms—— 5 (16%)
Ausstattung (F) =———————————————— 7 (22%)
Wegenetz (f meeesssssssssssssssssssssssssssms—— 9 (28%)

0 1 2 3 B 5 6 7 8 9 10
Beteiligungsheitrage

Themen

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020

Welche Defizite in ,,Ruhigen Gebieten“ werden am haufigsten 6ffentlich genannt?

Die Teilnehmer*innen des Beteiligungsdialogs ,Ruhige Gebiete* bemangeln mit 19 % negativ wahrge-
nommene Orte. Defizite werden vermehrt in Mitte eingebracht, gefolgt von Dornberg und Schildesche.
Verbesserungsbedarf regen die Teilnehmenden nach der folgenden Abbildung 25 Uberwiegend an hin-
sichtlich einer zusatzlichen Planung und ErschlieBung, d.h. Versorgung mit ,Ruhigen Gebieten® in inner-
stadtischen Bereichen, damit dort ein grélieres Angebot verfligbar und nutzbar ist. Den Ruhigen Gebie-
ten misse in der Stadt ein héherer Stellenwert beigemessen werden (31%). Die Verbesserung der
Standortqualitat durch neuen ruhige Orte in der Altstadt, eine schnelle, sichere und attraktive Erreichbar-
keit durch klrzere Taktungen der Stadtbahn, die Vermeidung von Larmeinwirkungen durch starkere Ab-
schirmung gegeniber lauten Stralien, sowie die Gestaltung und Bepflanzung mit z.B. Baumen als An-
reiz fir einen Besuch und angenehmen Aufenthalt im ,Ruhigen Gebiet* spielen in der Beurteilung bei
den Beteiligungsteilnehmern*innen jeweils mit 8 % eine nennenswerte Rolle.
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Abbildung 25: Anzahl der Beteiligungsbeitrdge mit negativer Wahrnehmung und Verbesserungsvorschlag sortiert nach
Themen (absolut und prozentual)

Negative Wahrnehmung mit
Verbesserungsvorschilag

Gesundheit(l) =~ 0(0%)
Attraktivitat/Anreize/Aktionen (G) | 0(0%)
Ausstattung (F) | 0(0%)
Wegenetz () = 0(0%)
Bepflanzung (H) e ] (8%)
Larmvermeidung (D) s 1 (8%)
|
|

Themen

Erreichbarkeit (C) 1(8%)
Larmwahrnehmung/ Standortqualitat (B)
Versorgung/Unterversorgung (A) e 4 (31%)
Sonstiges (J) T———————————————— 5 (38%)
2 3 = 5 6
Beteiligungsheitrage

o
[y

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Fir die ,Ruhigen Gebiete®, die negativ wahrgenommen werden (Beitragsnummern 4, 8, 19, 33, 34, 38,
39, 42), haben die Teilnehmenden deshalb Verbesserungsvorschlage eingereicht. Fir die wenigen, in
der offentlichen Wahrnehmung ruhigen Orte in Mitte, wie beispielsweise Altstadt Hufeisen, Naturschutz-
gebiet GroRes Holz werden u.a. BegriinungsmalRnahmen angeregt (Beitragsnummern. 4, 8).

Welche Anregungen und Vorschlage zum Schutz und zur Entwicklung Ruhiger Gebie-
te spielen die groRte Rolle?

Um eine Reihung der Themen/Handlungsfelder vorzunehmen sowie die dazu eingegangenen, verschie-
denen inhaltlichen Anregungen und Vorschlage zu gewichten, werden alle Beitrage in der nachfolgen-
den Darstellung zusammengefihrt und hinsichtlich ihrer Haufigkeit einzeln angegeben.
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Abbildung 26: Anzahl der Beteiligungsbeitrage differenziert nach Anregungen zu einzelnen Themen/Handlungsfeldern (absolut
und prozentual)

Anregungen und Vorschlage nach
Themen/Handlungsfeldern

25 21
(22%)
2 20
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E
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Handlungsfelder

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de”, Marz 2020

Spitzen in der Anzahl der Beteiligungsbeitrage sind erkennbar mit deutlichem Abstand fir V1-
“Gebietsangebot/-verfugbarkeit (22%), gefolgt von einem Block aus V16-,Gesundheitswert® (11%) und
V3-,Standortqualitdt Ruhe (10%) in etwa vergleichbarer GréRenordnung sowie einem sich dann an-
schlieBenden weiteren Block mit einer zahlenmalfig ahnlichen Beteiligung zu V6-,Zentrumsnahe“ (8%)
und V13-,Gebietsmobiliar* (7%). Dies lasst darauf schlieRen, dass den Teilnehmern/innen am Beteili-
gungsdialog ,Ruhige Gebiete“ die Sicherstellung eines ausreichenden Angebots an larmfreien Grinan-
lagen und der Schutz dieser zur Ermdglichung von Erholung, Entspannung und Besinnung im Alltag
sehr wichtig ist, um ihre Gesundheit aufrecht zu erhalten. Dies driicken die Teilnehmer*innen der Online-
Befragung in ihren Fragebdgen genauso aus. Dass die Innenstadtndhe bzw. Zentrumslage ,Ruhiger
Gebiete“ sowie Verweilmdglichkeiten mit Banken und Liegen im Gebiet insbesondere flir die im Zentrum
lebenden Teilnehmern/innen als Alternative zum fehlenden eigenen Garten eine ausgepragte Bedeutung
hat ist nachvollziehbar und erklarbar mit der Beitragshaufung aus Mitte.
Die Teilnehmenden sprechen sich fir die Erhaltung und den Schutz folgender ,Ruhiger Gebiete® aus:
Teutoburger Wald, Luttergriinzug, Promenade, Ravensberger Park, Bulkampgriinzug, Nordpark, Offen-
landschaft, Bullerbachgriinzug, Dornberger Auenpark, Parkanlage Ehrentruper Weg, Elpkenbachgriin-
zug, GrlUnanlage Stieghorst, Heeper Fichten, Heeper Holz, Naturschutzgebiet auf dem Kort, Senner-
friedhof, Ostpark, Sieben-Teich-Bach Griinzug, Griinzug am Waldbach. Fur ein besseres Angebot an
Orten zur Erholung pladieren sie in Mitte in den Bereichen der Altstadt, des Zentrums und des Ehlentru-
per Wegs. Eine bessere Verbindung zwischen den Griinanlagen regen sie bei der Promenade an

V8- ,Larmabschirmung® und V9-,Larmquellen” sowie V5-,Wohnortnahe“ spielen mit jeweils 1 % der Be-
teiligungsbeitrage so gut wie keine Rolle. Das unterstreicht das Kartierungsergebnis der ,Ruhigen Ge-
biete“ insofern, als auch aus Sicht der teilnehmenden Offentlichkeit Larmquellen in den vorhandenen
,Ruhigen Gebieten“ insgesamt wenig oder nicht stéren. Dies stimmt auRerdem mit dem oben bereits
beschriebenen Ergebnis Uberein, dass die kartierten ,Ruhigen Gebiete* von den Teilnehmenden Uber-
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wiegend als ruhig wahrgenommen werden. Nur in einem bereits oben genannten Fall, dem Griinzug an
der Babenhauser Stralte, wird eine bessere Abschirmung angeregt. Umfassende ,Larmvermeidungs-
maflinahmen® werden folglich im ,Ruhige Gebiete-Bestand® vorerst von den Teilnehmenden nicht fir
erforderlich gehalten. Sie sollten jedoch bei der Neuplanung zuséatzlicher ,Ruhiger Gebiete“, wie sie in-
nerstadtisch in der Altstadt vorgeschlagen wird, frihzeitig genug einbezogen werden und zum Schutz
der Gebiete sowie zur dauerhaften Gewahrleistung des ,Ruheerlebnisses” greifen. Die geringe Zahl von
Anregungen zur Wohnortndhe der ,Ruhigen Gebiete unterstreicht die schon weiter oben geschilderte,
Uberwiegend positive Wahrnehmung der Teilnehmenden hierzu. Dies wird auRerdem durch Ergebnisse
aus der Online-Befragung (vgl. Kapitel 3.3) konkreter verdeutlicht.

Tabelle 9: Ubersicht iiber Anregungen und Vorschlige zu verschiedenen Themen/Handlungsfeldern

Thema/ Handlungsfeld Anregungen MaRnah- Abkdr- Gebiet/Beitrags-Nr.
men(vorschlage) zung
zu

Versorgung/Unterversorgung V1 Mitte (4,7, 8, 11,16,17,23,29,
35

(A) )

Dornberg (9)

Verfligbarkeit ruhiger Griinan- Gaderbaum (13,28)

lagen

Stieghorst (14,25)

Senne (20,27)

Heepen (26,20)

Vernetzung ruhiger Grinanla- V2 Sennestadt (40)
gen sowie Route und Beschil-
derung ,,Ruhiger Gebiete* Schildesche (41)

Larmwahrneh- V3 Dornberg (1)
mung/Standortqualitat (B) Mitte (4.23,29)

Empfinden ruhiger Griinanla- Stieghorst (18)

gen ruhig oder verlarmt Senne (20,27)

Brackwede (21)

Heepen (22, 26)

V4 Mitte (2,31,35)
Empfinden ruhiger Griinanlagen
als Aufenthaltsort und Gar- Dornberg (1)
tenersatz
Gadderbaum (13)

Erreichbarkeit (C) Wohnortnéhe (,,Pantoffel- V5 Brackwede (21)
grin®)
Innenstadt- bzw. Altstadtndhe | V6 Mitte (2,5,7,17)
(zentrale Lage)
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Thema/ Handlungsfeld Anregungen MaRnah- Abkur- Gebiet/Beitrags-Nr.
men(vorschlage) zung
zZu
Sennestadt (12)
Stieghorst (18,25)

Gadderbaum (28)

V7 Heepen (10)
FuBliufigkeit oder OPNV- Stieghorst (18)
Anschluss Dornberg (33)
Mitte (23,31)
Lirmvermeidung (D) Am wenigsten / am meisten v8
storender/n Larmquelle/n
Neue oder besseren Abschir- V9 Dornberg (19)
mungen von Larmquellen (Ver-
kehrswegen)
Wegenetz (E) Wegezustand sowie Senioren- | ' 0 Schildesche (6)
und Behindertengerechtigkeit Gesamtstadt (36,37)
Vil Mitte (3,7)

Wegeliicken und Gebietsver- Schildesche (6)

netzung Dornberg (15)

Stieghorst (32)

V12 Mitte (3,5,29)

Gebietsanbindung sowie FuB-

H 10
und Radwegeverbindungen eepen (10)

Dornberg (15)

Ausstattung (F) V13 Schildesche (6)
Mitte (7)

Gebietsmébiliar bzw. Sitz- Dornberg (15)

und/oder Liegegelegenheiten Heepen (22)

Stieghorst (32)

Gesamtstadt (36,37)

Attraktivi- Vi4 Mitte (3,7,24)
Angebote Spiel, Sport, Freizeit
tat/Anreize/Aktionen (G) Stieghorst (14)
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Thema/ Handlungsfeld Anregungen MaRnah- Abkur- Gebiet/Beitrags-Nr.
men(vorschlage) zung
ZU
Brackwede (21)
Bepflanzung (H) Erneuerung und Verschéne- V15 Mitte (4,5)
rung der Begriinung durch _
Baume oder Blumen bzw. Gar- Stieghorst (18)
tencharakter
V16 Mitte (2, 11, 16, 31)
Sennestadt (12)

Gadderbaum (13, 28)
Gesundheitswert in Verbindung

mit Erholung, Entspannung, Brackwede (21)
Besinnung
Stieghorst (25)
Senne (27)
Heepen (30)

Quelle: Zebralog GmbH&Co KG (Hrsg.) im Auftrag vom Umweltamt Bielefeld: Auswertungsbericht der Online-
Beteiligung auf “bielefeld-wird-leiser.de, Marz 2020

Der Auswertungsbericht mit den Ergebnissen der Online-Beteiligung ist auf www.bielefeld-wird-leiser.de

veroffentlicht.

3.3 Online-Befragung zu ,,Ruhigen Lieblingsorten

Der Schutz und die Bewahrung ,Ruhiger Gebiete“ sind ein zentrales Planungsziel des Larmaktionsplans
(LAP), denn diese Gebiete tragen zur guten Lebensqualitat Bielefelds bei. Um zeitgleich zur Online-
Beteiligung Einschatzungen zur Bedeutung, Qualitdt und Nutzung dieser Gebiete zu erhalten, wurde
wahrend der aktiven Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ein Fragebogen der Statistikstelle zu ,,Ru-
higen Lieblingsorten® auf der Plattform ,Bielefeld wird leiser” angebunden.

Mein ruhiger Lieblingsort! Abb. 27: Postkartenwerbung Online-Befragung
Geben Sie uns wichtige Informationen tiber ruhige Gebiete
und helfen Sie durch Thre Antworten mit, Ruhe und . . . . .
Lebensqualitit daverhaft zu bewahren Die Bielefelder/innen haben sich 2019 an einer
Betelligen Sie sich zur Befragung online unter Online-Befragung zu ,Ruhigen Lieblingsorten®
www.bielefeld-wird-leiser.de .
25.11.2019 bis 15.12.2019 betelllgt.
Informationen zur Befragung unter www.bielefeld-wird-leiser.de
b .
Bl oo Quelle: Umeltamt Bielefeld, 2019
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Im Fragebogen wurden Fragen aufgegriffen, die fir die Planung interessante Themen abdecken und
Uber deren Beantwortung Planungshinweise zur Verbesserung ,Ruhiger Gebiete“ beigetragen werden
sollten. Enthalten waren u.a. folgende Fragen:

»Wie oft besuchen Sie lhren Ruhigen Lieblingsort?“
»,Was gefallt lhnen besonders an lhrem Ruhigen Lieblingsort?“
,Wie erreichen Sie lhren Ruhigen Lieblingsort?“

»Wieviel Zeit benoétigen Sie, um von zu Hause lhren Ruhigen Lieblingsort zu erreichen?*

Abb. 28: Fragebogenauszug

Bielefelder Befragung zu Ruhigen Lieblingsorten

Offentlichkeitsbeteiligung zum 3. Larmaktionsplan

Wilkommen bei der Bielefelder Befragung zu Ruhigen Lieblingsorten, die im Rahmen des dritten Larmaktionsplans durchgefahrt
wird. Durch Beantwortung der nachfolgend aufgefuhrten Fragen konnen Sie uns wichtige Informationen daruber geben, was Thnen
fur den Schutz und die Entwicklung Ruhiger Gebiete wichtig ist.

Ruhige Gebiete sind z. B. Parks und Griinflachen mit einer GroBe ab 0,5 ha (= 5.000 m=2) sowie der Teutoburger Wald oder andere
groBflachige Landschaft mit Bedeutung fur die Erholung. Die Gebiete sind nicht lauter als 55 dB(A) am Gesamttag. Derartige

300 Besucher haben den Online- e T e B e e A e, s
Gebiete, wo sie fehlen zu entwickeln, das ist unser Ziel.
Fragebogen aufgesucht

Ausfiillhinweise
Bitte markieren Sie jeweils, inwieweit Sie den Aussagen aus Threr Perspektive zustimmen.

An bestimmten Stellen konnen Sie uns Ihre personliche Einschatzung mitteilen, indem Sie Ihre Ruckmeldung direkt in das
Textfeld eingeben.

Am Ende eines Abschnitts klicken dann auf "weiter".

Hinweise zum Datenschutz

Die Teilnahme an dieser Befragung und die Beantwortung einzelner Fragen sind freiwillig. Alle Angaben aus der Umfrage werden
streng vertraulich behandelt. Ihre Angaben werden fur den oben genannten Zweck ausgewertet, aus ihnen sollen Impulse, Ideen
und zur der L. ewonnen werden. Sie nutzen diesen Fragebogen ohne Offenlegung Ihrer

Identitat - Ihre Angaben sind also vollstandig anonym und dlie Auswertung erlaubt keine Ruckschiisse auf einzelne Personen.

Que"e: Stadt Blelefeld’ 2019 Weitere finden Sie unter und Datenschut;
— =

Erstellt von der Statistikstelle der Stadt Bielefeld. | Impressum und Datenschutz

127 abgegebene und auswertbare Frageboégen sind in die statistische Befragungsauswertung einge-
flossen.

Bei der Auswertung der Beitrage der Befragungsteilnehmer/innen und der Einordnung der Ergebnisse ist
zu beachten, dass fir die Teilnehmenden die ,Ruhigen Gebiete® ohnehin aufgrund des gezeigten Inte-
resses wichtig sind. Die Ergebnisse der Fragebogenauswertung beziehen sich ausschlieRlich auf die
teilgenommenen Personen und sind nicht reprasentativ flr die Gesamtbevolkerung Bielefelds.

Das Thema ,Ruhige Gebiete” ist insbesondere fiir Bewohner der Innenstadt und erweiterten Innenstadt
interessant. Bei geringerem Versorgungsgrad des Zentrums mit ,Ruhigen Gebieten“ wird hier die Mdg-
lichkeit umliegende Gebiete angrenzender Bezirke zu besuchen wahrgenommen und genutzt. Die Be-
fragungsteilnehmer/innen zeigen die Bereitschaft Gebiete der Nachbarbezirke aufzusuchen. Auffallig ist,
dass im Stadtbezirk Heepen mit der zweithdchsten Einwohnerzahl nur eine geringe Befragungsteilnah-
me (6 %) stattgefunden hat. Die Situation ist hier anders zu beurteilen. Ein Grund hierfur liegt in der Be-
lastung Heepens aufgrund der Verkehrsachsen und Larmkorridore. Es sind verhaltnismafig weniger
.Ruhige Gebiete“ vorhanden und dies wird bewusst auch so von den Befragungsteilnehmern/innen
wahrgenommen. Ein Grofteil der Wohnbauflachen in Heepen liegt auerhalb der Einzugsbereiche der
»-Ruhigen Gebiete“ aus benachbarten Stadtbezirken, wie die online eingestellte Karte der ,Ruhigen Ge-
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biete“ zeigt. Im angrenzenden Bezirk Mitte ist das Gebietsangebot gering; die grof¥flachigen ,Ruhigen
Gebiete“ in Jollenbeck liegen weiter entfernt, auerhalb der Einzugsbereiche von 350 m. Die an der Be-
fragung teilnehmenden Heeper/innen sehen deshalb weniger Mdglichkeiten fir den Besuch eines ande-
ren ,Ruhigen Gebiets" aulderhalb des eigenen Stadtbezirks.

Die Erklarungen und Abbildungen mit den einzelnen Zahlenangaben zur Auswertung der Fragebégen
kénnen im Auswertungsbericht eingesehen werden, der unter www.bielefeld-wird-leiser.de verdffentlicht
ist. Den Fragebogen zeigt Anlage 16.

Folgende Ergebnisse der Online-Befragung lassen sich fur die ,Beurteilung sowie den Schutz Ruhiger
Gebiete* zusammenfassen.

Erleben von Ruhe und Schutz ,,Ruhiger Gebiete*

Fir 73 % der Befragungsteilnehmer/innen sind die ,Ruhigen Gebiete* wichtig und fur 81 % ist deren Er-
haltung und somit der Schutz dieser Gebiete sehr wichtig. Dies verdeutlicht eine groBe Bedeutung
»Ruhiger Gebiete“ und den hohen Stellenwert, den die Blrger/innen dem Erleben von Ruhe in ihrer
Stadt beimessen.

Fir 67 % der teilnehmenden Bielefelder/innen ist Larmfreiheit an ihrem Lieblingsort sehr wichtig. Die
Wohnungsnahe ,Ruhiger Gebiete® ist insgesamt 85 % der Befragungsteilnehmer/innen wichtig (36 %)
oder sehr wichtig (49 %). Im Vergleich mit der 6ffentlichen Erwartungshaltung an den Schutz ,Ruhiger
Gebiete“ ist die Erwartung an eine wohnortnahe Lage dieser Gebiete etwas geringer, d.h. nicht gleich-
wertig.

Die im Zuge der Aufstellung des dritten Larmaktionsplans kartierten ,Ruhigen Gebiete* wurden von 62 %
der Befragungsteilnehmer/innen als ruhig und von 31 % als weniger ruhig wahrgenommen. Das zeigt,
dass ein groBerer Teil der ,Ruhigen Gebiete“ qualitativ positiv wahrgenommen wird und unter-
streicht die zuvor getroffene Aussage, dass der Schutz und die Erhaltung dieser Gebiete grofitenteils fir
sehr wichtig gehalten wird. Andererseits ist auch erkennbar, dass die Teilnehmenden weitere
Verbesserungen der weniger ruhigen Gebiete thematisieren.

Dabei unterscheiden die an der Befragung teilnehmenden Bielefelder/innen ihre ,Ruhigen Lieblingsorte*
nach Parks, Griinztigen, Waldgebieten, Naturschutzgebieten, Friedhéfen, Kleingarten und Sonstigem.
Eine besondere Bedeutung haben als ,,Ruhige Lieblingsorte“ bei den Befragungsteilnehmern/
innen der Teutoburger Wald, die Promenade, der Nordpark und der Dornberger Auenpark, der
Biurgerpark sowie der Bultkampgriinzug und der Bullerbachgriinzug.

Mit 65 % besuchen die meisten Teilnehmenden ihren ,Ruhigen Lieblingsort* einmal oder mehrmals in
der Woche. Hiermit wird deutlich, zum Alltag der Bielefelder/innen gehort es, regelmiBig ruhige
Natur, Griinflachen und Parks aufzusuchen.

Dem grofdten Teil der Befragten gefallt an ihrem ,Ruhigen Lieblingsort* besonders die Lage in der Natur
und das damit verbundene Naturerlebnis sowie die Aussicht. Gefallen finden die Teilnehmenden auch
an den ruhigen Parks. Fir einen Besuch ist das Angebot an Ful3- und Radwegen dem Besucher/der
Besucherin am wichtigsten, gefolgt von Sitz- oder Liegemdglichkeiten zum Ausruhen. Die Erwartungs-
haltung an Spielméglichkeiten fiir Kinder ist nicht ganz so grof aber noch ausgepragter als der Wunsch
nach Aktivitdten und Sportmdglichkeiten.Die Erwartungshaltung, Ruhe sowie die damit verbundene
Méglichkeit zur Erholung und Entspannung am ,Ruhigen Lieblingsort* anzutreffen, ist deutlich ausge-
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pragter, als die Erwartung, dort viele Menschen zu treffen. Damit wird deutlich, dass beliebte und belebte
Treffpunkte andernorts in der Stadt gesucht und besucht werden.en an der Befragung Teilnehmenden
gefallen groRe ,ruhige Gebiete” deutlich mehr als die kleinen, auch wenn diese Uberschaubarer sind.
Das veranschaulicht, wie wichtig die Vernetzung von Freiraumen und wie positiv insbesondere zusam-
menhangende ,Ruhige Grinflachen® 6ffentlich wahrgenommen werden.

Die groRte Personengruppe der Befragungsteilnehmer/innen erreicht ihren ruhigen Lieblingsort
zu FuB, gefolgt von der Fahrradnutzung und an dritter Stelle durch die Fahrt mit dem PKW. Aus Sicht
des Nutzerverhaltens haben deshalb attraktive sowie sichere Fuld- und Radwegeverbindungen zu den
.Ruhigen Gebieten“ einen hohen Stellenwert. Sie sind ein wichtiger Beitrag zur Gesundheit und fur gute
Lebensbedingungen. Deutlich weniger befragte Personen gelangen mit dem OPNV zum ,Ruhigen Ge-
biet‘. Die Befragungsergebnisse liefern hier einen Hinweis darauf, dass Verbesserungspotenzialen
nachgegangen werden sollte.

Insgesamt 46 % der Befragungsteilnehmer/innen erreichen innerhalb von 15 Minuten ihren ,Ruhigen
Lieblingsort®. 24 % bendtigen 30 Minuten oder mehr, um dorthin zu gelangen. Dies veranschaulicht die
Bereitschaft der Teilnehmenden, durchaus eine etwas ldngere Zeit aufzuwenden, um den ,,Ruhi-
gen Lieblingsort“ zu besuchen, wenn dies als attraktiv wahrgenommen wird. Deutlich wird auch,
dass noch weiteres Potenzial flr Verbesserungen besteht, um die Anteile der Personengruppen, die zu
Full oder mit dem Fahrrad in méglichst kurzer Zeit zum ,Ruhigen Lieblingsort® gelangen, weiter zu erh6-
hen.Lickenlose, beschilderte Wegeverbindungen in einem guten Zustand zu den ,Ruhigen Gebieten®
sind die Grundvoraussetzung dafur, dass sich dieser Anteil der larmfreien Fortbewegung zukunftig wei-
ter erhoht. Gezielte Vorschlage aus der (")ffentlichkeitsbeteiligung, wie z.B. zur Entwicklung einer ,,Ru-
higen Gebiete-Route‘“ kdnnten hierzu weiterverfolgt werden.

Aufgrund einer gezielten Auswertung der Fragebdgen fir unterschiedliche Gebietstypen ergeben sich
aus der Online-Befragung Erkenntnisse zur Gewichtung bzw. Beliebtheit von Freirdumen sowie zu ver-
schiedenartigen Nutzungsanspriichen und Unterschieden im Nutzungsverhalten. Aufgrund der Bedeu-
tung dieser Auswertungsergebnisss zu den ,TOP 3- Beliebtesten Freiraumtypen® fir die Freiraument-
wicklungsplanung werden sie im Kapitel 4.5 aufgeflihrt.

Fazit fur den Larmaktionsplan

Fir eine Verbesserung der vorhandenen ,Ruhigen Gebiete* sollen Umsetzungsempfehlungen aus nach-
folgender Abbildung 29 Uber die laufende Bearbeitung von griin- und freiraumplanerischen Aufgaben der
Verwaltung weiterverfolgt werden (vgl. Kapitel 4.5.5).

Abbildung 29: Beispiele fur Umsetzungsempfehlungen

Potenziale fiir eine Verbesserung der Versorgung bzw. Verfligbarkeit ruhiger Griinanlagen und deren Neuplanung

Mafnahmen zur Verbesserung des Ful3- und Radwegenetzes, einschlielllich SchlieRung von Wegeltuicken

MaRnahmen zur Verbesserung der Vernetzung zwischen ,Ruhigen Gebieten®

MaRnahmen zur Verbesserung der OPNV-Anbindung

MaRnahmen zur seniorengerechten Instandhaltung der Wege

Umgestaltungen/Verschénerungen durch BepflanzungsmalRnahmen sowie MalRnahmen zur Verbesserung der Ausstattung (z.B. Mobiliar)

Potenziale zur (Um)Gestaltung bzw. Verschonerung im Rahmen laufender Sanierungen von ruhigen Griinanlagen

Maoglichkeiten zur Festlegung und Beschilderung einer ,Ruhigen-Gebiete-Route*”

Neue oder bessere Abschirmungen gegenulber Larmeinwirkungen

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt 2019
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Die weitergehenden Untersuchungen, Einzelfallprifungen und MalRnahmenumsetzungen sind nicht Ge-
genstand dieses Larmaktionsplans, sondern erfolgen durch zustandige Umsetzungsstellen der Umwelt-
verwaltung.

3.4 Vorauswertung zur Relevanz und Machbarkeit der 6ffentlichen MaBnahmen-
vorschlage

Eine Uberprifung der Larmbetroffenheit in Handlungsrdumen und der Larmfreiheit in ,Ruhigen Gebie-
ten“ findet vor Ort im Einzelfall nicht statt. Deshalb ist die Offentlichkeitsbeteiligung mit Einschatzungen
der Blrger*innen zu ,LarmminderungsmalRnahmen® und ,Ruhigen Gebieten* ein geeignetes Mittel, um
tatsachliche Wahrnehmungen der Betroffenen zum Larm sowie zur Wirkung von MalRnahmen oder zur
Akzeptanz von Verbesserungen zu ermitteln.

Die offentlichen Mallnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung wurden von der Stadt gesichtet. In
einer Vorprifung wurde beurteilt, welche MalRnahmenvorschlage sich auf Umgebungslarm beziehen, wo
Larmschwerpunkte oder Mehrfachbelastungen zu berlicksichtigen sind oder ob ein Handlungsraum mit
dringendem Verbesserungsbedarf berihrt ist.

Von den insgesamt wahrend der 3-wdchigen Offentlichkeitsbeteiligung abgegebenen 217 Beteiligungs-
beitrage (einschliellich Kommentare) wurden bei der Aufstellung von Larmminderungskonzepten und
Handlungsprogrammen diejenigen berlcksichtigt, die It. Vorauswertung umgebungslarmrelevant sind
und grundsatzlich Larmminderungspotenzial aufweisen kdnnen. MalRnahmenbeitrdge zur Erneuerung
der Fahrbahn werden so z.B. bei der Aufstellung des Handlungsprogramms zur larmmindernden Fahr-
bahnsanierung einbezogen und mit geprift. Dies ist erkennbar im Kapitel 4.4.3 in Tabellen 13-15 an-
hand folgenden Eintrags ,geplant mit Durchfiihrungsempfehlung mittelfristig im Handlungsraum bei Of-
fentlichkeitsbeitrag“. Darliber hinaus werden weitere MalRnahmenbeitrage berlcksichtigt, indem sie in
die Abwagung der MaRnahmen fir die Durchfiihrungsempfehlungen einbezogen werden. Die Beitrags-
nummern sind beispielsweise in den MaRnahmensteckbriefen flr die Larmminderungskonzepte aufge-
fuhrt. Als weiteres Beispiel flr das EinflieRen der Beitrage der Birger*innen sind deren Anregungen zur
Forderung von Larmschutzfenstern in dem Vorschlag fur ein ,neues” Larmschutzfensterprogramm auf-
gegriffen worden.

Die Realisierung der eingebrachten MalRnahmen dieses Plans veranlasst die zustadndige Umsetzungs-
stelle. Hierzu enthalt Kapitel 4 nahere Informationen.
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4. MaBnahmenkonzept
4.1 Einsatz ,gerauscharmer Fahrzeuge® im stadtischen Fuhrpark

Der Fahrzeugbestand des stadtischen Fuhrparks umfasst insgesamt 600 Fahrzeuge, darunter 120 PKW,
250 Kleintransporter und 230 ,selbstfahrende Arbeitsmaschinen®.

Durch den Einsatz ,larmreduzierter Fahrzeuge® kdnnen die Larmminderungseffekte in der Stadt sukzes-
sive weiter erhdht werden. Zu den strategischen Zielen gehdrt deshalb der bevorzugte Einsatz von stad-
tischen Fahrzeugen mit strengeren Fahrzeuggrenzwerten It. aktueller Typgenehmigung, die Fahrzeug-
ausstattung mit larmarmen Reifen®, eine schrittweise Erhéhung des Anteils an Elektro-PKW sowie die
Neubeschaffung elektrischer, larmreduzierter Nutzfahrzeuge und Arbeitsmaschinen.

Nach Erfahrungswerten sinkt der Immissionspegel um 3 dB, wenn 50 % der herkdmmlichen Kfz durch
.gerauscharme Fahrzeuge® ersetzt werden. Wenn Uber 85 % aller Kfz im stadtischen Fuhrpark ,ge-
rauscharm, mit geringeren Emissionen® fahren, wirkt sich dies zunehmend auch positiv auf die Larmim-
missionen aus. Daher ist langerfristig schrittweise ein Fahrzeugaustausch zu verfolgen. Um den Fahr-
zeuglarm beispielsweise um 10 dB zu reduzieren — was als Larmbelastung nur noch als halb so laut
wahrgenommen wird - sollten die Larmquellen (lauteren Fahrzeuge) nach und nach um 90 % reduziert
werden.

Im Zuge der Fahrzeugbeschaffung fir den stadtischen Fuhrpark werden It. Leistungsbeschreibung Kfz
bevorzugt, die bereits nach neuer Typzulassung die seit 1. Juli 2020 abgesenkten Gerauschpegel-
grenzwerte einhalten.

Bis 2021 wird laut Tabelle 10 ein Drittel der stadtischen PKW elektrifiziert. Jahrlich werden aufgrund der
z.Zt. verfugbaren Bundes- und Landesférderungen ca. 20 Elektrofahrzeuge bei den PKW angeschafft.
Darlber hinaus werden 2020 aus Mitteln des ,Sofortprogramms Saubere Luft* eine elektrische Kehrma-
schine und ein elektrisches Abfallsammenfahrzeug mit reduzierter Gerauschentstehung angeschafft.

Der Einsatz von ,gerduscharmen Reifen” kann insbesondere bei den PKW im stadtischen Fuhrpark
einen zusatzlichen Beitrag zur Larmminderung leisten.

Im Bielefelder Hauptstraliennetz wird der grofite Anteil des Verkehrsaufkommens bei héheren erlaubten
Hochstgeschwindigkeiten als 30 km/h abgewickelt. Dies hat zur Folge, dass sich dort die Larmkorridore
befinden und Larmschwerpunkte konzentrieren. Dabei Uberwiegt auf diesen Strecken aufgrund der
Fahrgeschwindigkeiten das Rollgerausch (bereits ab etwa 35 km/h), so dass die Verwendung von ,ge-
rauscharmen Reifen” hier eine Pegelminderung ermdoglicht und deshalb aus Sicht der Larmaktionspla-
nung sinnvoll ist. Insbesondere bei PKW in héheren innerstadtischen Geschwindigkeitsbereichen (50-60
km/h) kann der Einsatz von ,gerduscharmen Reifen“ deutliche Pegelminderungen von 2-3 dB(A) erzie-
len. Um eine vergleichbare Larmentlastung von 3 dB(A) zu erreichen, misste die Verkehrsmenge auf
der Strecke halbiert werden. Bei LKW ist das Rollgerdusch erst ab einer Geschwindigkeit von etwa 60
km/h dominant, so dass bei diesen Fahrzeugen die innerstadtische Pegelminderung durch den Einsatz
,2gerauscharmer Reifen“ niedriger ausfallt.

Um eine wirksame Larmminderung zu erreichen, ist daher insgesamt anzustreben, dass ein moglichst
hoher Fahrzeuganteil an der Gesamtflotte mit ,gerduscharmen Reifen® fahrt.
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Die 120 im stadtischen Fuhrpark eingesetzten PKW nutzen Ganzjahresreifen. Fur Reifenbeschaffungen
und anstehende Reifenwechsel der Fahrzeuge werden It. Ausschreibungen PKW-Reifen mit Ge-
rauschemissionen von 71 dB oder geringer bevorzugt, sofern diese Reifen auch die Anforderungen an
Sicherheit und Wirtschaftlichkeit erfillen (z.B. ,Gerauscharme Reifen-Liste®).

Tabelle 10: Ubersicht ,Stadtischer Fuhrpark®

Fahrzeugbestand Fahrzeuganzahl Fahrzeuganteil in % Erklarungen
(incl. ,,selbstfahrende Ar- (gerundet)

beitsmaschinen®)

PKW 120 20%

Kleintransporter 250 40%

,Selbstfahrende Arbeitsmaschi- 230 40%

nen*

Davon Einhaltung der aktuellen,
seit 01. Juli 2020 geltenden
Fahrzeug-Gerauschgrenzwerte

Bevorzugt bei allen Fahrzeugneubeschaffungen

Lt. aktueller Typzulas-
sung

Elektrifizierungsgrad PKW bis 40 33% Anteil bezogen auf
2021 PKW-Bestand
Jahrliche Neuanschaffung Elekt- | ca. 20 16% Anteil bezogen auf
ro-PKW PKW-Bestand
Neuanschaffung elektrische 1 0,4% Anteil bezogen auf
Kehrmaschinen (2020) Bestand ,selbstfahren-
der Arbeitsmaschinen®
Neuanschaffung elektrisches 1 0,4% Anteil bezogen auf
Abfallsammelfahrzeug (2020) Bestand ,selbstfahren-
der Arbeitsmaschinen®
Nutzung Bundes-/ Landesférde- | Fur 40 PKW 33% Anteile bezogen auf
rung PKW-Bestand und
Fir 2 Nutzfahrzeuge, ,selbstfah- 0,8% Bestand ,selbstfahren-
rende Arbeitsmaschinen” der Arbeitsmaschinen®,
z.B. aus Foérderung It.
Sofortprogramm ,Sau-
bere Luft"
Gerauscharme Ganzjahresreifen | 120 33% Anteil bezogen auf
far PKW bis 71 dB PKW-Bestand,
Lt. Ausschreibung fiir
Reifenwechsel (,Ge-
rauscharme Reifen-
Liste®)

Kostenschatzung fir Fahrzeu-

gersatz gesamt Kostenneutral gegenlber herkémmlicher Fahrzeugneubeschaffung

Quelle: Angaben vom Umweltbetrieb Bielefeld 2020

Fir 230 ,selbstfahrende Arbeitsmaschinen® wird z.B. auf die Einhaltung der Anforderungen nach Gerate-
und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) geachtet. Der Einsatz und Betrieb von Fahrzeu-
gen, wie beispielsweise Kanalspulfahrzeugen, unterliegt den hiernach geltenden Larmschutzregelungen.

Zusatzkosten entstehen durch die beschriebenen Malnahmen gegenlber der herkdmmlichen Fahr-
zeugbeschaffung im stadtischen Fuhrpark nicht.
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4.2 Larmminderungsziele und Larmsanierungsprogramm fur Bundesschienenwege

4.2.1 Strategische Zielsetzungen und Entwicklungen zur Larmminderung

Seit 2016 stehen jahrlich 150 Mio. € Bundesmittel fur LarmminderungsmalRnahmen an Bundesschie-
nenwegen zur Verfigung. Das im zweiten Bielefelder Larmaktionsplan von 2015 beschriebene, bisher
von der Deutschen Bahn (DB) verfolgte Ziel, den Schienenverkehrslarm von 2008 bis 2020 zu halbie-
ren, wurde Berichten des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Folge
durch diverse Manahmen erreicht." 2 Hierzu gehoren z.B.

o Larmabhangiges Trassenpreissystem (laTPS),

. Umristung der Bestandsglterwagen mit leiser Bremstechnik (sog. LL-Verbundstoff-
Bremssohle),

. Innovative Guterwagen.

Zum 01.01.2015 wurde der Schienenbonus von 5 dB(A) abgeschafft; auRerdem wurden die Larmsanie-
rungsgrenzwerte schrittweise zum 01.01.2016 und zum 01.01.2021 jeweils um 3 dB(A) weiter abge-
senkt. Bis 2021 sanken die Larmsanierungsgrenzwerte seit 2015 somit um insgesamt 11 dB(A),
wodurch die strategische Grundlage fur eine deutliche Larmminderung gelegt wurde. In der menschli-
chen Wahrnehmung wird eine Pegelminderung um 10 dB(A) als halb so laut wahrgenommen.

In Wohngebieten gelten nunmehr aktuelle Larmsanierungsgrenzwerte an Bundesschienenwegen von 64
dB(A) am Tag und von 54 dB(A) in der Nacht.

Tab. 11: Aktuelle Larmsanierungsgrenzwerte an Bundesschienenwegen

Gebietskategorie tagsiiber (6.00 — 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 6.00 Uhr)
reine/allgemeine Wohngebiete,

Krankenhauser, Schulen 64 dB(A) 54 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Quelle: Informationsschreiben des Eisenbahnbundesamtes, Januar 2021

Diese seit 01. Januar 2021 durch Anderung im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten niedrigeren Larm-
grenzwerte gelten fir die Abwicklung des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes der DB ab 01. Januar
2022. Aufgrund dieser Grenzwertabsenkung muss die DB Netz AG im Auftrag des Eisenbahnbundesam-
tes (EBA) zunachst noch den hierdurch entstehenden zusitzlichen Larmsanierungsbedarf identifi-
zieren. Die hierfir notwendigen Arbeiten sind It. Information des EBA angelaufen, bis frihestens 2022
vorgesehen und beinhalten, dass alle bereits sanierten Abschnitte erneut einer Berechnung unter Be-

T BMVI: Lérmschutz im Schienenverkehr, Berlin April 2019

2 BMVI: Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes, Berlin Juli 2018



Larmaktionsplanung Bielefeld

ricksichtigung der neuen Werte unterzogen werden. Der auf diese Weise mit dem Wert von 54 dB(A)
nachts ermittelte Neu-Bedarf an Larmschutz an allen Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes soll
nach Auskunft des EBA in einer erneuerten Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung ebenfalls
frhestens im Laufe des Jahres 2022 verdéffentlicht werden. Hiermit wird dann die fortgeschriebene Prio-
risierung fur die zuklnftige Larmsanierung aufgezeigt.

Fir die zukinftige Malnahmenumsetzung ist aulRerdem die Forderrichtlinie zur Larmsanierung an Bun-
desschienenwegen vom 01.01.2019 (sog. ,Larmsanierungsrichtlinie) entsprechend zu tberarbeiten und
vom Bundesfinanzministerium zu genehmigen. Ein Inkrafttreten der hierdurch aktualisierten Regeln fiir
die Umsetzung des Sanierungsprogramms ist ebenfalls bis Januar 2022 zu erwarten. Die Abwicklung
der MalRnahmenumsetzung ist weiterhin eine freiwillige Leistung des Bundes, die von der Verfligbarkeit
der Haushaltsmittel abhangt.

Bis 2030 sollen mit weiteren Malinahmen der DB bundesweit die nachts von Schienenlarmpegeln ober-
halb von 57 dB(A) betroffenen Menschen von etwa 1,7 Mio. auf etwa 850.000 halbiert werden. Zu diesen
Maflinahmen gehoren beispielsweise

o Innovative LarmschutzmalRnahmen (I-Lena),

. Innovationspramie TSI Larm+ (Férderung besonders leiser Glterwagen),
Monitoring (Messung der Larmemissionen vorbeifahrender Ziige),

. Verbot lauter Guterwagen (Schienenlarmschutzgesetz).

4.2.2 Freiwillige Larmsanierung im Bereich der Bielefelder Ortsdurchfahrt

Das Gesamtkonzept It. Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen beinhaltet im Be-
reich Bielefeld sowohl aktive als auch passive LarmschutzmalRnahmen, die von der DB Netz AG unter
Beteiligung der Stadt Bielefeld und der nicht stadtischen Trager o6ffentlicher Belange geplant und vom
EBA hinsichtlich der Finanzierung sowie Realisierung genehmigt wurden. Den Planungen liegen die Sa-
nierungsgrenzwerte von 2016 sowie die Larmsanierungsrichtlinien von 2014 (,Bielefeld Nord“) und von
2019 (,Bielefeld Mitte und Siid“) zugrunde.

Uber die im Einzelnen vorgesehenen LarmminderungsmaRnahmen im Bereich der Bielefelder Orts-
durchfahrt innerhalb der Sanierungsabschnitte ,Nord, Mitte und Sid“ wurden die betroffenen Gremien
der Stadt mit den Drucksachen 4180/2014-2020, 4394/2014-2020, 9065/2014-2020 und 0586/2020-2025
informiert und die notwendigen Beschlisse gefasst.

Die freiwillige Larmsanierung der DB erfolgt im Bielefelder Stadtgebiet auf einer Gesamtstreckenlange
von etwa 19 km (km 101,4 bis km 120,4). Das Sanierungskonzept enthalt insgesamt 8 Larmschutzwan-
de (LSW). Die Gesamtwirkung aller vorgesehenen Wande in den drei Sanierungsabschnitten umfasst
eine Pegelminderung an den AulRenfassaden zwischen 4 und 7 dB(A) und ist damit deutlich wahrnehm-
bar. Die LSW schiitzen eine Gesamtanzahl von 1.458 Wohneinheiten (WE). Sie haben damit einen Nut-
zen fur rd. 33 % der betroffenen WE derart, dass die Larmsanierungsgrenzwerte eingehalten werden.
Fir rd. 67 % der betroffenen WE besteht nach Realisierung der LSW die Mdglichkeit Férdermittel fur den
Einbau von Larmschutzfenstern und Luftern in Anspruch zu nehmen. Dies entspricht einer Anzahl von
insgesamt 2.912 anspruchsberechtigten WE. Die Beantragung dieser Férderung ist freiwillig. Die forder-
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fahigen LarmschutzmalRnahmen sind derart konzipiert, dass ein Innenschallpegel von 27 dB(A) eingehal-
ten werden kann, um gesunde Wohnverhaltnisse zu gewahrleisten. Darlber, welche konkrete Malinah-
me im Einzelfall vor Ort letztendlich umgesetzt wird, entscheidet jeder Eigentimer selbst.

Foto 1: Larmschutzwand im Sanierungsabschnitt ,Bielefeld Nord*
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die Umsetzung samtli-
cher aktiver Malnah-
men  (Larmschutzwan-
de) und passiver Mal3-
nahmen  (Larmschutz-
fenster, Lufter) betragen
ca. 15,9 Mio. €.
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Quelle: Elke Bernauer, Umweltamt Bielefeld, LSW Nord 1, 02.05.2019

Foto 2: Einfligung letztes Wandelement zum Bauende Mai 2019

Die Gesamtlaufzeit der
Bielefelder Sanierungs-
maflinahmen umfasst
einen Realisierungszeit-
raum von 2017 bis
2026 ff.

Quelle: Elke Bernauer, Umweltamt Bielefeld, LSW Nord 2, 02.05.2019

Folgende ,,Sanierungssteckbriefe“ vermitteln einen Uberblick tiber die LarmminderungsmaRRnahmen
im Bereich der Bielefelder Ortsdurchfahrt.
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Abb. 30: Sanierungssteckbrief ,Bielefeld Nord” (Brake, Schildesche)

Grundlagen
Lange Streckenabschnitt 5,82 km
Strecken-km von ... bis ... km 101,4 bis km 107,22
Verkehrende Strecken Personenzugstrecke 1700
L Sl Giiterzugstrecke 2990
J Verfahren Plangenehmigung nach § 18 AEG
"" N < Larmsanierungsgrenzwerte Bsp. Wohngebiete
e = ' Stand 2016 67/57 dB(A) tags/nachts
P Férderrichtlinie zur Dem Grunde nach anspruchsbe-
Larmsanierung rechtigte Gebaude mit Grenzwert-
e L vom 01. Juli 2014 tiberschreitung erbaut vor
Blefyfef L o : 01.04.1974
Betroffenheit

Belastete Wohneinheiten (WE) | ca. 1.590 WE
mit Grenzwertiberschreitung

Larmsanierungsmafnahmen
Larmschutzwéande (LSW) LSW West 1 (Brake): 2.046 m
R ] LSW Ost (Brake): 1.234 m
o [ — LSW West 2 (Schildesche): 1.443

] m

3 LSW mit Gesamtlange von rd.
4,7 km
Wandgestaltung Hdéhe Uber Schienenoberkante: 3 m
Beidseitig hochschallabsorbierende
Aluminiumelemente
Farbe: gedeckte Grinténe
Teilausfuhrung auf Brickenbauwer-
ken: transparent
Larmminderungswirkung Durchschnittliche Pegelminde-
rung um 6-7 dB(A)

Angebot fiir WE zur Férderung | ca. 490 WE
von Larmschutzfenstern +
Liftern

(Freiwillige Teilnahme und
Antragstellung)

Letzte Beficl;terstattung zum Stand der MaBnahmenumsetzung von Februar 2021 (Heepen)

Gesamtkosten fiir aktive und passive LarmsanierungsmaBnahmen ca. 7,6 Mio. €

Planungs- und Umsetzungszeitraum 2017-2022

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt Bielefeld (nach Abstimmung mit DB Netz AG), Juli 2021

Rd. 69 % der betroffenen WE im Sanierungsabschnitt ,Bielefeld Nord“ werden mit den LSW so ge-
schutzt, dass die Grenzwerte eingehalten werden. Bei rd. 31 % der betroffenen WE wird im Anschluss
an die Realisierung der LSW eine Férderung von passiven LarmschutzmalRnahmen Gberprift.
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Abb. 31: Sanierungssteckbrief ,,Bielefeld Siid“ (Brackwede, Siidholter, Einzelgehofte)

Abschnitt 3
km 113.0 - 1204 [%

Grundlagen

Lange Streckenabschnitt

7,4 km

Strecken-km von ... bis ...

km 113,0 bis km 120,4

Verkehrende Strecken

Personenzugstrecke 1700
Glterzugstrecke 2990

Verfahren Plangenehmigung nach § 18 AEG
Larmsanierungsgrenzwerte Bsp. Wohngebiete
Stand 2016 67/57 dB(A) tags/nachts

Forderrichtlinie zur
Larmsanierung
vom 01. Januar 2019

Dem Grunde nach anspruchsberechtig-
te Gebaude mit Grenzwertliberschrei-
tung erbaut vor 01.01.2015

Be

troffenheit

Belastete Wohneinheiten (WE)
mit Grenzwertiberschreitung

ca. 735 WE

Larmsanie

rungsmaBnahmen

Larmschutzwande (LSW)

LSW West 1: 632 m

LSW Ost 1: 925 m

LSW Ost 2: 505 m

3 LSW mit Gesamtlange von rd. 2,1
km

Wandgestaltung

Hohe Uber Schienenoberkante: 2-3 m

Beidseitig hochschallabsorbierende
Aluminiumelemente

Farbe: gedeckte Grinténe

Teilausflihrung auf Briickenbauwerken:

~ Brackwede

transparent

Larmminderungswirkung Durchschnittliche Pegelminderung
um 4,5 dB(A)

Angebot fur WE zur Férderung ca. 524 WE

von Larmschutzfenstern + Lif-
tern

(Freiwillige Teilnahme und An-
tragstellung)

Voraussichtlicher Baubéginn Larmschutzwand (LSW West 1) Ende September 2021 sowie Larmschutz-

winde (LSW Ost 1+2) 2024

Gesamtkosten fiir aktive und passive Ladrmsanierungsmafnahmen ca. 4,2 Mio. €

Planungs- und Umsetzungszeitraum 2019-2026

Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt Bielefeld (nach Abstimmung mit DB Netz AG), Juli 2021

Rd. 29 % der betroffenen WE im Sanierungsabschnitt ,Bielefeld Sid“ werden mit den LSW so geschutzt,
dass die Grenzwerte eingehalten werden. Ob und wo eine LSW gebaut werden kann, hangt einerseits
von einer Nutzen-Kosten-Bewertung ab. Den Ermittlungsgang hierzu gibt der Finanzierungsgeber Uber
die Forderrichtlinie vor. Andererseits sind die baulichen Méglichkeiten an der Strecke entscheidend. Bei
rd. 71 % der betroffenen WE wird im Anschluss an die Realisierung der LSW eine Foérderung von passi-

ven Larmschutzmalnahmen Uberprift.
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Abb. 32: Sanierungssteckbrief ,,Bielefeld Mitte” (Mitte)

Grundlagen
Lange Streckenabschnitt 5,9 km
y gais Strecken-km von ... bis ... km 107,3 bis km 113,0
- Verkehrende Strecken Personenzugstrecke 1700
qos Guterzugstrecke 2990
Verfahren Planung der DB Netz AG (ohne Plange-
nehmigungsverfahren)
e Larmsanierungsgrenzwerte Bsp. Wohngebiete
utoburger Wald Stand 2016 67/57 dB(A) tags/nachts
:flcg;"l‘z o & Forderrichtlinie zur Dem Grunde nach anspruchsberechtigte
% Larmsanierung Gebaude mit Grenzwertliberschreitung
vom 01. Januar 2019 erbaut vor 01.01.2015
Betroffenheit

Belastete Wohneinheiten (WE) ca. 2.045 WE
mit Grenzwertiiberschreitung
Léarmsanierungsmafnahmen

Larmschutzwande (LSW) LSW Ost 1: 556 m

LSW West 2: 1.079 m

2 LSW mit Gesamtldange von rd. 1,7 km
Wandgestaltung Hohe Gber Schienenoberkante: 3 m
Beidseitig hochschallabsorbierende Alu-
miniumelemente

Farbe: gedeckte Grinténe
Teilausflihrung auf Briickenbauwerken:

transparent
Larmminderungswirkung Durchschnittliche Pegelminderung bis
4,7 dB(A)
S s Angebot fir WE zur Férderung ca. 1.898 WE
SO = ; von Larmschutzfenstern + Luf-
) ! tern

(Freiwillige Teilnahme und An-
tragstellung)

R hE)

f} A B ] Srend "
Voraussichtlicher Baubeginn Larmschutzwand (LSW Ost 1) 2024 sowie Larmschutzwand (LSW West 2)
2025f.
Gesamtkosten fiir aktive und passive Larmsanierungsmafnahmen ca. 4,1 Mio. €
Planungs- und Umsetzungszeitraum 2019-2026ff.
Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt Bielefeld (nach Abstimmung mit DB Netz AG), Juli 2021

Rd. 7 % der betroffenen WE im Sanierungsabschnitt ,Bielefeld Mitte“ werden mit den LSW so geschitzt,
dass die Grenzwerte eingehalten werden. Bei rd. 93 % der betroffenen WE wird im Anschluss an die
Realisierung der LSW eine Forderung von passiven LarmschutzmalRnahmen uberprift. Diese Forder-
malnahme ist dort vorgesehen, wo Larmgrenzwerte trotz LSW noch Uberschritten werden, wo die bau-
lichen Mdglichkeiten an der Strecke flir die Errichtung einer LSW nicht vorliegen oder wo der Bau einer
LSW wirtschaftlich aus Kosten-Nutzen-Griinden nicht gerechtfertigt ist.
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Monitoring zum Stand der MaBRnahmenumsetzung in den drei Bielefelder Sanierungsabschnitten

Die RegelmaRige Berichterstattung und Veréffentlichung des Umsetzungsstandes erfolgt anhand der
Fortschreibung in der Mallnahmenliste aus dem zweiten LAP (vgl. Anlage 13, LAP Stufe 2). Folgende
Berichtsauszlige vermitteln einen Eindruck vom mehrjahrigen Umsetzungsfortschritt. Bisher ist die Mal3-
nahmenumsetzung innerhalb der vorgesehenen Zeitplanungen erfolgt.

Stand der MaBnahmenumsetzung Marz 2017

Geplante MalRnahmen

Nr. It.
Anlage 13 Marnahmenbeschreibung Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt
LAP Stufe 2
1
Abgabe der Stellungnahme der 2018 — 2019 Bau
Larmsanierung der Deutschen Stadt Bielefeld zum Larmschutzwéande
Bahn im Bereich der Bielefelder Sanierungsvorhaben Abschnitt 1 «
30 Ortsdurchfahrt, JBielefeld Nord* an die DB Netz AG | 2020 ff. Larmschutzfenster
Sanierungsabschnitt 1 ,Bielefeld zum 17.03.17 erfolgt.
Nord" Vorgesehene Plangenehmigung
und Bauvergabe 2017

Stand der MaBnahmenumsetzung Mai 2018

Geplante MalRnahmen

Nr. It.
Anlage 13
LAP Stufe 2

MaRnahmenbeschreibung Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt

Juli 2018 bis Mai 2019 Bau der
Larmschutzwénde im Abschnitt
Bielefeld Nord*;

Férderung Larmschutzfenster ab
Ende 2019

Sanierungsvorhaben Abschnitt
.Bielefeld Nord" plangenehmigt;
Ausfiihrungsplanung lauft

Ab 2021 Bau der
Larmschutzwénde im Abschnitt
Bielefeld Siid*;

(Die Lange der Larmschutzwande im
Abschnitt Sud reduziert sich
gegentber der bisherigen
Information von ca. 3,5 km auf ca.

Sanierungsvorhaben Abschnitt
.Bielefeld Siid* schalltechnische
Untersuchung l&uft; Vorabstimmung
zwischen Vorhabentrédger und EBA
abgeschlossen

30

Lérmsanierung der Deutschen
Bahn im Bereich der Bielefelder
Ortsdurchfahrt, Bundesschienen-
weg 1700*

Sanierungsvorhaben Abschnitt
LBielefeld Mitte® Vorbereitungen flr
schalltechnische Untersuchungen
laufen

2,1 km. Grund hierfir sind die
ermittelten Larmvorsorgeanspriche
und im Rahmen der Planfeststellung
zur ,A33/B61 — Zubringer Bielefeld-
Ummeln“ geplanten
Larmschutzwande, die unter dem
Vorbehalt des noch nicht
abgeschlossenen Klageverfahrens
auch den Schienenlarm mindern
wiurden);

Férderung Larmschutzfenster ab
2022;

Ab 2022 Bau der
Larmschutzwénde im Abschnitt
,Bielefeld Mitte*;

Férderung Larmschutzfenster ab
2023




Larmaktionsplanung Bielefeld

Stand der MaBnahmenumsetzung Ende 2019

Fertiggestellte MalRnahmen

Nr. It.
Anlage 13
LAP Stufe 2

MaRnahmenbeschreibung

Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt

30

Larmsanierung der Deutschen
Bahn im Bereich der Bielefelder
Ortsdurchfahrt, Bundesschienen-
weg 1700“

Sanierungsvorhaben Abschnitt
,Bielefeld Nord" plangenehmigt;
Ausfahrungsplanung und Bau der
Larmschutzwande

Baumafnahme von Juli
2018 bis Mai 2019
Larmschutzwande Mai 2019
fertiggestellt

Geplante Mallhahmen

Nr. It.
Anlage 13
LAP Stufe 2

MaRnahmenbeschreibung

Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt

30

Larmsanierung der Deutschen
Bahn im Bereich der Bielefelder
Ortsdurchfahrt, Bundesschienen-
weg 1700“

Sanierungsvorhaben Abschnitt
,Bielefeld Nord*“ passiver Larmschutz

Sanierungsvorhaben Abschnitt
,Bielefeld Stud* schalltechnische
Untersuchung und Vorabstimmung
zwischen Vorhabentrager und EBA
abgeschlossen, Antrag auf
Plangenehmigung gestellt

Sanierungsvorhaben Abschnitt
.Bielefeld Mitte* schalltechnische
Untersuchung

Férderung Larmschutzfenster
lauft seit Ende 2019

Bau der Larmschutzwénde ab
2021

Férderung Larmschutzfenster ab
2022

Bau der Larmschutzwénde ab
2022

Férderung Larmschutzfenster ab
2023

Stand der MaBnahmenumsetzung Ende 2020

Fertiggestellte MalRnahmen

Nr. It.
Anlage 13
LAP Stufe 2

MaRnahmenbeschreibung

Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt

30

Larmsanierung der Deutschen
Bahn im Bereich der Bielefelder
Ortsdurchfahrt ,Bundesschienen-
weg 1700/2990¢

Sanierungsvorhaben Abschnitt
“Bielefeld Nord” passiver
Larmschutz

Bis Ende 2020 wurden 90 %
der Forderantrage fur
Larmschutzfenster (131
Wohneinheiten)
abschlieBend mit 500.000 €
aus Bundesmitteln fur die
Larmsanierung geférdert




Geplante MalRnahmen
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Nr. It.
Anlage 13
LAP Stufe 2

Marnahmenbeschreibung

Bearbeitungsstand - Fertigstellungszeitpunkt

30

Larmsanierung der Deutschen
Bahn im Bereich der Bielefelder
Ortsdurchfahrt ,Bundesschienen-
weg 1700/2990"

Sanierungsvorhaben Abschnitt
“Bielefeld Nord” passiver Larmschutz

Sanierungsvorhaben Abschnitt
“Bielefeld Sud”

Sanierungsvorhaben “Abschnitt

Forderung Larmschutzfenster
far restliche 10 % der
vorliegenden Antrage (14
Wohneinheiten) wird bis Ende
2021 abgeschlossen

Bau der Larmschutzwande ab
2021

Forderung Larmschutzfenster ab
2022

Bau der La&rmschutzwénde ab

“Bielefeld Mitte” 2022
Férderung Larmschutzfenster ab

2023

Die jahrlichen Berichte zum Stand der MaRBhahmenumsetzung sind unter www.bielefeld-wird-leiser.de
einsehbar. Darlber hinaus sind die geplanten und bestehenden Larmsanierungsmallnahmen der DB
Bestandteil der integrierten MaRnahmenkarte dieses dritten LAP (vgl. Kapitel 4.7).

Erste Erfahrungen im Zusammenhang mit der offentlichen Wahrnehmung der Sanierungs-
maflnahmen und der Inanspruchnahme der von der DB angebotenen Férderleistungen sind im Stadtbe-
zirk Heepen positiv. Die DB Netz AG hat den Heeper*innen an 390 WE die Férderung passiver Larm-
schutzmalRnahmen, wie Larmschutzfenster angeboten. Die Beantragung dieser Forderung war freiwillig.

37 % (145 WE) der insgesamt forderfahigen WE haben das Angebot in Anspruch genommen und eine
Forderung im Umfang von 75 % der Kosten beantragt. Bis Ende 2020 sind bereits 90 % dieser Antrage
(131 WE) abschliefend mit ca. 500.000 € aus Bundesmitteln fir die Larmsanierung geférdert worden.
Mit dem Abschluss der Foérderungen fir die restlichen 10 % der WE wird bis Ende 2021 gerechnet. Die
Beteiligungsquote in Heepen ist im Vergleich mit Erfahrungswerten der Deutschen Bahn (DB) Uber-
durchschnittlich. In der Regel liegt die Beteiligungsquote It. Auskunft der DB Netz AG bundesweit durch-
schnittlich um 15 %. Die Grinde daflir, dass im Sanierungsabschnitt ,Bielefeld Nord“ rd. 63 % der An-
spruchsberechtigten WE die Férdermdglichkeit nicht nutzen, sind unterschiedlich. So wird teilweise der
Einbau von neuen Fenstern nicht fir erforderlich bzw. nicht fir geeignet gehalten oder eine anteilige
Eigenfinanzierung der MalRnahme im Umfang von 25 % soll nicht aufgebracht werden.

4.2.3 Zukunftiger Nachsanierungsbedarf aufgrund abgesenkter Grenzwerte

Wie eingangs beschrieben, steht die Ermittlung des Nachsanierungsbedarfs durch die DB Netz AG auf-
grund der 2021 abgesenkten Sanierungsgrenzwerte noch aus. In Abhangigkeit von diesen Ermittlungs-
ergebnissen kann zukiinftig eine Chance fiir Nachbesserungen der zuvor beschriebenen Larmmin-

derungsmaBnahmen entstehen, wenn beispielsweise

e im Larmkorridor Gebaude vorhanden sind, die vor 2015 errichtet wurden,
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e im rechtskraftig vor 2015 beschlossenen B-Plan liegende Gebaude zum Zeitpunkt der Neuermitt-
lungen des Nachsanierungsbedarfs bereits erbaut sind (baulich noch nicht vorhandene Gebaude
werden bei erganzenden gutachterlichen Ermittlungen nicht berlicksichtigt),

o die ,neu” abgesenkten Larmsanierungsgrenzwerte von z.B. 54 dB(A) nachts in Wohngebieten an
0.g. Gebauden Uberschritten werden,

e [t. Wirtschaftlichkeits- bzw. VerhaltnismaRigkeitsprifung die Errichtung einer zusatzlichen Larm-
schutzwand zum Schutz 0.g. Gebaude aufgrund des ermittelten Nachsanierungsbedarfs gerecht-
fertigt ist (It. Beurteilung der DB Netz AG und Entscheidung des EBA),

e alternativ It. Wirtschaftlichkeits- bzw. Verhaltnismafigkeitsprifung ,nur* die Férderung von Larm-
schutzfenstern und Luftern an o0.g. Gebauden aufgrund des ermitteltem Nachsanierungsbedarfs
moglich ist, weil die Errichtung einer zusatzlichen Larmschutzwand nicht gerechtfertigt ist.

Diese von der DB Netz AG noch durchzufihrenden Nachbetrachtungen flir die bereits larmsanierten
oder derzeit in Sanierung befindlichen Streckenabschnitte erfolgen nicht automatisch zusammen und
zeitgleich mit den laufenden, bereits fortgeschrittenen Ausfihrungs- oder Umsetzungsplanungen in den
Sanierungsabschnitten ,Bielefeld Nord, Mitte, Stid“. Bis wann ein ggf. zusatzlich entstehender Nachsa-
nierungsbedarf im Bereich der Bielefelder Ortsdurchfahrt friihestens ermittelt sein wird, konnte auf An-
frage zum Zeitpunkt der Aufstellung des dritten Larmaktionsplans von der DB Netz AG und dem EBA
noch nicht konkret benannt werden.

Die erneut abgesenkten Sanierungsgrenzwerte sind zwar seit 01.01.2021 in Kraft getreten, gelten fir die
Umsetzung der Larmsanierung verbindlich aber erst ab 2022, weil voraussichtlich dann die entspre-
chend aktualisierte Larmsanierungsrichtlinie genehmigt sein wird. AuRerdem soll auch die Fortschrei-
bung der Prioritdtensetzung fur das Gesamtkonzept der Larmsanierung im selben Jahr abgeschlossen
sein. EBA und DB Netz AG werden baldmaoglichst, ab 2022 Gber den Ermittlungsstand zum Nachsanie-
rungsbedarf konkreter unterrichten. Die Ermittlungsergebnisse (aktuelle Anlage 3 zum Gesamtkonzept
der Larmsanierung) werden auf der Internetseite des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infra-
struktur hier veréffentlicht

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laermvorsorge-und-
laermsanierung.html

Im Hinblick auf das weitere inhaltliche Verfahren, die zeitliche Umsetzungsperspektive fur ggf. ergan-
zende MalRnahmen sowie bestehende Fragen rund um den Larmschutz an Bundesschienenwegen
kénnen Informationen Uber folgenden Kontakt eingeholt werden

Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53: Umgebungslarmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstralie 6

53175 Bonn

E-Mail: lap@eba.bund.de

Daruber hinaus hat die DB Netz AG fur alle Interessierten folgende Internetseite mit aktuellen Informati-
onen zum Stand der Larmsanierung oder zu passiven Larmschutzmaflinahmen veréffentlicht
https://laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.html
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4.2.4 Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA, Teil 1 und 2)

Seit 01. Januar 2015 liegt die Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken
des Bundes beim EBA. Das EBA stellt fir alle Haupteisenbahnstrecken einen sog. Larmaktionsplan
(LAP) auf. An der Larmaktionsplanung der Ballungsraume wirkt das EBA nach § 47e Abs. 4 BImSchG
mit.

Das EBA hat 2018 einen LAP mit einem Teil A, der Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit
Vorschlagen zu Larmminderungsmalinahmen enthalt sowie einem Teil B mit Verfahrensrickmeldungen
fertiggestellt.

Dieser LAP enthalt fir das Bielefelder Stadtgebiet keine Larmminderungsmafinahmen, die uber die zu-
vor beschriebenen Larmsanierungsmafinahmen hinausgehen.

4.2.5 Zusammenfuhrung der Instrumente ,Larmsanierung und Larmaktionsplanung®

Zukunftig sollen die Herangehensweisen des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes des Bundes durch
die DB und der Larmaktionsplanung des EBA als Planinstrument der Umgebungslarmrichtlinie schritt-
weise harmonisiert werden.

Das Eisenbahn-Bundesamt bereitet derzeit die Umgebungslarmkartierung der Runde 4 vor, die unter
Anwendung der Berechnungsmethode fir Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) und Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) erstellt wird. Der Annex Il der Umgebungslarm-
richtlinie wurde durch die europaische Richtlinie 2020/367 vom 4. Marz 2020 erweitert um Dosis-
Wirkungs-Beziehungen flr gesundheitsschadliche Auswirkungen. Die Umsetzung in deutsches Recht ist
bis zum 31. Dezember 2021 gefordert. Fir die Schiene werden vom EBA als relevant die starke Larm-
Belastigung (HA) und die starke Schlafstérung (HSD) im Rahmen der vierten Kartierungsrunde zur Er-
mittlung des Umgebungslarms ermittelt.

Der Kartierungsumfang der Runde 4 wird auf das gesamte Streckennetz der Eisenbahnen des Bundes
erweitert, um auf dieser Basis zukunftig die Priorisierung der Sanierungsabschnitte im Rahmen des frei-
willigen Larmsanierungsprogrammes fortzuschreiben. Zusatzlich werden auch bereits larmsanierte Ab-
schnitte erneut, wie oben bereits beschrieben, mit dem Auslésewert von 54 dB(A) nachts nachberechnet
und ggf. nachsaniert. Mit der so nochmals erneuerten Priorisierung in Anlage 3 zur Larmsanierung rech-
net das EBA auf Basis der vierten Umgebungslarmkartierung des Schienenlarms im Laufe des Jahres
2024 als Ergebnis der Larmaktionsplanung der Runde 4.

Der zukinftige Bielefelder Larmaktionsplan Runde 4 wird ab 2024 die Ergebnisse aus der erneuten Be-
trachtung der o0.g. Sanierungsabschnitte aufgreifen. Wenn sich bis dahin ein Nachsanierungsbedarf und
ggf. zusatzliche Mallnahmen aus dem Larmaktionsplan des EBA der Runde 4 ergeben, so wird dies im
vierten Larmaktionsplan der Stadt Bielefeld vorgestellt.
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4.3 Kommunales Larmschutzfensterprogramm

In den Jahren 1989 bis 2007 sowie 2009 bis 2010 existierte bei der Stadt Bielefeld ein kommunales For-
derprogramm fir Larmschutzfenster (sog. ,Larmschutzfensterprogramm?®). Auf diese Weise konnten fir
bestehende Wohngebaude an hoch verlarmten Stralen in kommunaler Baulast die Wohnbedingungen
verbessert werden. Mit finanzieller Bezuschussung des Bundes und Landes NRW aus Mitteln des Kon-
junkturpakets Il wurden Fenster, Rolladenkasten und Schalldammlifter geférdert. An einigen Stralen
konnten finanzielle Zuschisse flr den Einbau derartiger Larmschutzmalinahmen gewahrt werden. Das
Interesse aus der Bevolkerung war seinerzeit gro3 und die verfliigbaren Mittel waren schnell aufge-
braucht. Obwohl die Anfragen zu mdglichen Férderungen weiter anhielten, war ab 2011 aufgrund des
ausgelaufenen Konjunkturpakets Il eine Fortsetzung der Férderung nicht méglich. Eine Wiederaufnahme
der Forderung mit Mitteln des Kommunalinvestitionsforderungsgesetztes war im Aufstellungszeitraum
des zweiten Larmaktionsplans ebenfalls nicht méglich.

Die Anfragen aus der Offentlichkeit nach einer Foérdermoglichkeit fiir den Einbau von L&rm-
schutzfenstern setzten sich auch im Aufstellungsverfahren des dritten Larmaktionsplans fort, z.B. in
Form von Beitrdgen aus der Offentlichkeitsbeteiligung. Wegen dieses anhaltenden oéffentlichen Interes-
ses und der aktuellen Larmbetroffenheit beabsichtigt die Stadt Bielefeld im Rahmen ihrer finanziellen
Maoglichkeiten die vor 2011 erfolgreich durchgefiihrte Foérderung des Larmschutzfensterprogramms an
Strallen in kommunaler Baulast nun fortzusetzen.

Der dritte Larmaktionsplan bereitet die zur Wiederaufnahme des Larmschutzfensterprogramms notwen-
digen Grundlagen vor, um das Forderverfahren anschlief’end durch externe Gutachter abzuwickeln. Das
Handlungsprogramm basiert auf den in Bielefeld insgesamt vorhandenen Larmkorridoren mit Strafl3en-
verkehrslarmpegeln > 65/55 dB(A) Lpen/Lnight und identifiziert die betroffenen Wohngebaude.

Die vorbereitenden Arbeiten umfassen insgesamt die

o Entwicklung bzw. Aktualisierung der Forderrichtlinie fir das Larmschutzfensterprogramm,

¢ |dentifizierung der betroffenen Wohngebaude in Strallenabschnitten mit Verkehrslarmpegeln
> 65/55 dB(A) Loen/Lnignt inklusive einer Priorisierung der forderberechtigten Gebaude,

o Darstellung der bereits geférderten passiven SchallschutzmalRnahmen in Bielefeld,

e Berlcksichtigung der in Frage kommenden Férdermdéglichkeiten.

4.3.1 Forderrichtlinie und Verfahrensablauf des neuen Larmschutzfensterprogramms

Die Forderrichtlinie fir das neue Larmschutzfensterprogramm wurde auf Basis des abgeschlossenen
stadtischen Larmschutzfensterprogramms uUberarbeitet und aktualisiert. Die neue Richtlinie der Stadt
Bielefeld Uber die Gewahrung von Zuschissen zum Einbau larmdammender Fenster und Tiren (,Biele-
felder Larmschutzfensterprogramm?®) zeigt Anlage 17 dieses Larmaktionsplans.

Fir die Identifizierung der forderberechtigten Gebaude wurden alle Wohngebaude in Bielefeld an Stra-
Renabschnitten mit Verkehrslarmpegeln > 65/55 dB(A) Loen/Lnignt identifiziert und fur eine mogliche For-
derung ausgewahlt (vgl. Anlage 18). Fir die Gebaude an Stra’en in kommunaler Baulast liegt die Hohe
der Larmbelastung an der Fassade vor. Damit ist wahrend des Verfahrensablaufs eine Priorisierung der
am hdchsten belasteten Wohngebaude mdglich. Die Reihenfolge der Férderung wird durch die folgen-
den Prioritaten bestimmt
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e 1. Prioritat; LDEN/LNight > 75/65 dB(A)
e 2. Prioritat: Lpen/Lnight > 70/60 dB(A)
e 3. Prioritat; Loen/Lnight > 65/55 dB(A)

Straflen kénnen im ,Larmschutzfensterprogramm® bertcksichtigt werden, soweit sie sich in der kommu-
nalen Baulast befinden und dem Grunde nach férderwlrdige Wohngebaude mit festgestellter Férderprio-
ritdt 1 oder 2 oder 3 betroffen sind.

Um Doppelférderungen zu vermeiden, sind Wohngebaude, die bereits eine Férderung von Larmschutz-
fenstern/Liftern aus anderen Forderprogrammen erhielten oder ein entsprechendes Férderangebot er-
halten, vom zuklnftigen Férderverfahren des Larmschutzfensterprogramms ausgeschlossen. Die For-
derrichtlinie enthalt hierzu konkrete Regelungen des Forderverfahrens (vgl. Anlage 17). Informationen zu
bereits geférderten Wohngebauden durch das ausgelaufene stadtische Larmschutzfensterprogramm
sowie durch weitere Forderverfahren im Rahmen des Larmsanierungsprogramms der Deutschen Bahn
und der Larmvorsorge nach 16. BImSchV sind in die Auswertung eingeflossen.

Im Rahmen der Abwicklung des Foérderverfahrens wird dort keine Férderung gewahrt, wo andere Mal3-
nahmen bereits umgesetzt wurden, die bei der bisherigen Umgebungslarmkartierung aber noch nicht
bertcksichtigt sind oder wo zukiinftig weitere aktive larmmindernde MalRnahmen (vgl. Kapitel 4.6 und
4.7) noch geplant sind.

Eine Forderung kann nicht erfolgen, wenn kein relevanter Larmpegel vorliegt, weil z.B. die Kartierungs-
schwelle von 55 dB(A) gesamttags unterschritten ist oder weil die Ausléseschwelle von 65/55 dB(A) ge-
samttags/nachts nicht Uberschritten ist, denn dann trifft keine der o.g. Forderprioritaten zu. Ist die Ursa-
che fir eine Larmbelastung am Gebaude eine benachbarte Stralte aus der Umgebung oder eine Stralle
in anderer Baulast, dann kann ebenfalls keine Férderung aus dem kommunalen Larmschutzfensterpro-
gramm erfolgen. In diesem Fall sind Malinahmen zur Reduzierung des Aulienlarmpegels der verursa-
chenden Stralde erforderlich. Liegt in bestimmten Abschnitten der Stralle die Baulast nicht bei der Kom-
mune, so kénnen die Blrger*innen die Prifung und Férderung von LarmschutzmalRnahmen, wie Larm-
schutzfenster, beim zustandigen Baulasttrager direkt beantragen.
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Abbildung 33: Férderung von Larmschutzfenstern im Rahmen des Bielefelder Larmschutzfensterprogramms
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Vor dem Start des Férderprogramms wird die Offentlichkeit tiber die grundsétzlich forderfahigen StraRen
sowie Uber das Antragsverfahren und die Moglichkeiten der Antragstellung unter www.bielefeld-wird-
leiser.de sowie Uber die Presse unterrichtet. Die Liste mit den betroffenen Stral3en ist als Anlage dieses
Larmaktionsplans (vgl. Anlage 19) enthalten.

Von den MaBnahmenvorschlagen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen werden die
Moglichkeiten fiir Larmschutzfenster an der VoltmannstraRe und Johanneswerkstrafle in
Schildesche im Rahmen der Verfahrensabwicklung tiberpriift.

Die Foérderung von Larmschutzfenstern mit Prioritét 3 steht an der Voltmannstralie bisher unter dem
Vorbehalt einer abschlieRenden Einschatzung der Larmpegel, da eine Fahrbahnsanierung mit
larmmindernder Oberflache It. Anlage 13 des ,Zweiten LAP* erst nach der letzten Larmermittlung
aus der Umgebungslarmkartierung (Stufe 3) erfolgt ist.

An der Johanneswerkstraflte kann das Larmschutzfensterprogramm dem Grunde nach mit Prioritat
3 im Bereich Schildescher Strafte bis Sudbrackstral3e greifen.

4.3.2 Umfang, Dauer und Finanzierung des Forderprogramms

Die Forderung von Larmschutzfenstern soll mit dem neuen Férderprogramm zunachst im Aufstellungs-
zeitraum des dritten Larmaktionsplans zwischen 2022 und 2024 begonnen und durchgefuhrt werden.
Die zur Finanzierung notwendigen Mittel von jahrlich 160.000 € (10.000 € Planungskosten + 150.000 €
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Investitionskosten) sollen im stadtischen Haushalt bereitgestellt werden. Da Finanzhilfen fur die Umset-
zung des Larmschutzfensterprogramms nicht zur Verfliigung stehen, wurden Mittel in dieser Grélienord-
nung im Haushalt fir 2022 bereits angemeldet.

Auf Basis der dritten Umgebungslarmkartierung (Stand 2017) kommt eine Foérderung von Larmschutz-
fenstern generell fir bis zu 18.834 Wohneinheiten (WE) mit Fassadenpegeln durch Stralienverkehrslarm
> 65/55 dB(A) Loen/Lnignt an 230 StralRen in Betracht (vgl. Abbildung 34). Die Karte der grundsatzlich for-
derfahigen Gebaude ist als Anlage dieses Larmaktionsplans (vgl. Anlage 18) enthalten.

Abbildung 34: Kartenauszug Larmschutzfensterprogramm Bielefeld 2022 bis 2024
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Quelle: Eigene Zusammenstellung Umweltamt Bielefeld, Juli 2021 aus: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmakti-

onsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Der maximale Forderbetrag je WE ist auf 3.000 € begrenzt. Die maximale Férderhdhe betragt fir Fens-
ter- und Turflachen 225 €/m?. Lifter werden mit maximal 225 € pro Schlafraum geférdert.

Aufgrund bisheriger Erfahrungswerte liegt der Programmplanung und Kostenkalkulation eine Antrags-
quote von ca. 15 % zugrunde. Die erste Einstiegsphase der Programmlaufzeit wird zunachst in Anleh-
nung an den 5-jahrigen Fortschreibungsrhythmus des Larmaktionsplans bis 2024 festgelegt. Insgesamt
ergabe sich Uberschlagig hieraus bei Unterstellung einer vollen Ausschépfung der 0.g. Antragsquote fir
die grundsatzlich férderwlrdigen bis zu 2.825 WE eine insgesamt erforderliche Mittelbereitstellung von
Uber 8 Mio. €. Fir den Fall einer Mallhahmenumsetzung aus den anderen Handlungsprogrammen des
dritten Larmaktionsplans werden zukiinftig jedoch Larmpegelminderungen eintreten, die dazu fihren,
dass der tatsachliche Finanzierungsumfang geringer ausfallt (vgl. hierzu auch Kapitel 5.1).
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Die Forderantrage sind jahrlich bis zum Stichtag 31. August beim Umweltamt der Stadt Bielefeld einzu-
reichen und sollen dann durch externe Gutachterbiros weiterbearbeitet und bis zur Bewilligungsreife
abgewickelt werden. Hierbei werden alle innerhalb der Einreichungsfrist eingegangenen und grundsatz-
lich forderwirdigen Antréage nach der Hohe der Larmbelastung (Betroffenheit) in Prioritaten abgearbeitet.
Je hoher die Umgebungslarmpegel an den Wohngebauden sind, umso eher erfolgt die Antragsbearbei-
tung. Die Kosten flr Programmdurchflihrung und externe Antragsbearbeitung werden jahrlich mit 150-
200 € pro WE angesetzt. Bei einer jahrlichen Bearbeitung von ca. 50 Antragen sind hierflir erforderliche
Mittel in einer GréRRenordnung von 7.500-10.000 € ab 2022 im Verwaltungshaushalt (Planungskosten)
vorgesehen. Fir die Férderung von ca. 50 Antréagen pro Jahr werden Investitionsmittel von 150.000 € im
Haushalt ab 2022 bereitgestellt.

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt das Larmschutzfensterprogramm wieder aufzunehmen und den
Einbau von Larmschutzfenstern und Liiftern an StraBen in der Baulast der Stadt Bielefeld mit
Umgebungsldarmbelastungen liber 65/55 dB(A) Loen/Lnignt anteilig zu fordern, sobald die hierfiir
notwendigen Beschliisse zur Durchfiihrung und Finanzierung vorliegen und die Haushaltslage
dies zulasst.

Nach Vorliegen eines entsprechenden Umsetzungsbeschlusses des dritten Larmaktionsplans soll die
Programmabwicklung beauftragt werden.

4.3.3 Fordermdglichkeiten flr Larmschutzfenster aulerhalb des Larmschutzfenster-
programms

Wenn eine Forderung durch das zukinftige Larmschutzfensterprogramm im Einzelfall nicht méglich ist,
bestehen fur Privatpersonen, die InvestitionsmalRnahmen an selbst genutztem Wohneigentum durch-
fuhren wollen, nachfolgende Fordermaoglichkeiten. Bei folgenden Stellen kann grundsatzlich tber den
Ansatz zur Verbesserung der Energieeffizienz eine finanzielle Unterstlitzung fir neue Fenster bereitge-
stellt werden.

e  Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) — Bundesférderung fir effiziente Gebaude (BEG), Teilpro-

gramm EinzelmaRnahmen an der Geb&udehlille®
e NRW.BANK — Programm zur Gebaudesanierung*

4.4 Handlungsprogramm ,Jarmmindernde Fahrbahnsanierung®

Die ersten beiden Larmaktionsplane (LAP) Bielefelds haben bereits aufgezeigt, dass seit 2009 zur Min-
derung der StraRenverkehrslarmbelastung und Reduzierung der Larmbetroffenenzahl im Rahmen der

Fahrbahndeckenerneuerung verschiedene ,leise Deckschichttypen“ eingebaut werden. Seit dem Rats-
beschluss des ersten LAP aus dem Jahr 2010 ist die Verwaltung verpflichtet, bei allen BaumaRnahmen

8 www.bafa.de

4 www.nrwbank.de
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bzw. Fahrbahnsanierungen an Stralen mit einer Larmbelastung tber 65/55 dB(A) Loen/ Lnight den Ein-
bau eines den Larm mindernden Fahrbahnbelags zu prufen.

4.4.1 Hintergrund und Herangehensweise zur Ermittlung des Handlungsbedarfs

Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind fur die Larmminderung von hoher Bedeutung.
Zielsetzung des dritten Larmaktionsplans ist deshalb die Erstellung eines Konzeptes, das den gesamt-
stadtischen Handlungsbedarf fiir eine den Larm mindernde Fahrbahnsanierung grafisch in einer Karte
darstellt und eine Prioritatensetzung fur die MalRlnahmenumsetzung vorschlagt.

Grundlage fir die Erarbeitung der Prioritatenreihung fur die aus Sicht der Larmminderung sinnvollen
Erneuerungsmaflnahmen sind die vorhandenen Fahrbahnzustandsdaten. Diese Daten werden turnus-
mafig alle funf Jahre von der Verkehrsbehdrde erfasst und liegen fir den wesentlichen Teil des Biele-
felder StralRennetzes vor. Eine Unterscheidung der Fahrbahnschaden wird in finf Klassen vorgenom-
men. Die Klasse 1 weist das geringste und die Klasse 5 das umfangreichste Schadensbild auf. Fir das
Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung sind die Klassen 4 und 5 relevant, da diese Gruppen von
Strallenabschnitten aufgrund der vorhandenen Schaden fir Fahrbahndeckenerneuerungen vorranging
in Frage kommen.

Vor diesem Hintergrund ist mit gutachterlicher Unterstitzung ein ,,Handlungsprogramm zur Fahr-
bahnsanierung an geeigneten Larmschwerpunkten mit akustisch relevanten Fahrbahnschaden®
erstellt worden.

4.4.2 DurchfGhrungsempfehlungen fur Sanierungsmalinahmen an Larmbrennpunkten
mit relevanten Fahrbahnschaden

Empfehlungen fur ErneuerungsmafRnahmen mit lArmmindernden Fahrbahnoberflachen werden im dritten
Larmaktionsplan fir die Larmbrennpunkte gegeben. Die Larmbrennpunkte sind Abschnitte im [armkar-
tierten StralBennetz mit einer Larmbelastung von Lpen > 65 dB(A) und / oder Lnight > 55 dB(A). Dabei
werden im Untersuchungsverfahren die Hohe der Larmbetroffenheit, der Fahrbahnbelag, der Zustand
des vorhandenen Fahrbahnbelages, die zulassige Hochstgeschwindigkeit und bereits vorliegende Mal3-
nahmenplanungen berlcksichtigt. Um geeignete StralRenabschnitte zu identifizieren und anhand der
genannten Randbedingungen eine Prioritatenreihung vorzunehmen, wird eine Auswertung folgender
Parameter flr jeden Larmbrennpunktabschnitt vorgenommen
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¢ Anzahl der Larmbetroffenen Gber 65 dB(A) am Gesamttag und 55 dB(A) in der Nacht im
StraRenabschnitt normiert auf einen 100 m-Abschnitt,

e Fahrbahnzustand: Der Fahrbahnzustand liegt mit erfassten Zustandswerten zwischen 1,00
(Klasse 1) und 5,00 (Klasse 5) vor. In die Prioritatenreihung flieRen nur die Stralenabschnitte mit
akustisch relevanten Fahrbahnschaden ein, so dass fur die weitere Betrachtung nur Abschnitte ab ei-
nem Wert von 4,00 und dartber bericksichtigt werden. Da von einer fortschreitenden Verschlechte-
rung des Fahrbahnzustands nach der Erfassung auszugehen ist, werden zusatzlich Abschnitte mit ei-
ner Bewertung von 3,75 bis 4,00 in die Bewertung einbezogen,

e zulassige Hochstgeschwindigkeit,

e Dbereits abgeschlossene und vorgesehene Sanierungsmaflinahmen mit einer larm-
mindernden Fahrbahnoberflache.

Die Parameter ,Fahrbahnzustand®, ,Anzahl der Betroffenen im StralRenabschnitt normiert auf einen 100
m-Abschnitt* und ,zulassige Héchstgeschwindigkeit” werden abschlieRend zusammenfassend bewertet,
um eine Prioritatenreihung zu erstellen. Die Prioritat flir eine Fahrbahnsanierung mit larmmindernden
Fahrbahnbelagen ist umso hoher, je schlechter der Fahrbahnzustand, je groRer die Anzahl an Larmbe-
troffenen und je héher die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist. Fir Abschnitte mit der héchsten Prioritat
sollte eine kurzfristige Umsetzung vorgesehen werden. Abschnitte mit einer besseren Bewertung haben
entsprechend eine geringere Prioritdt und kdnnen spater, d.h. mittel- oder langfristig saniert werden. Das
Ergebnis des Bewertungsverfahrens (vgl. auch Anlage 20) stellt die folgende Abbildung dar.

Abbildung 35: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit larmmindernden Fahrbahnoberflachen
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Um eine verwaltungsinterne Bearbeitung zu erleichtern sind fur die in der Karte identifizierten Sanie-
rungsabschnitte aulerdem folgende, nicht bewertungsrelevante Zusatzinformationen aufgenommen

o Beitrage aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit Bezug zum Handlungskonzept
Fahrbahnsanierung,
o Lage in einem konkreten mehrfachbelasteten Handlungsraum.

Die empfohlenen Sanierungsabschnitte werden in Kapitel 4.6 fir die Handlungsraume bernommen und
auf Grundlage von Vor-Ort-Besichtigungen ggf. mit relevanten Hinweisen zu einer abweichenden 6rtli-
chen Situation versehen.

Aus der vorgenommenen Gesamtbewertung aller 671 relevanten Larmbrennpunkte ist folgendes Ergeb-
nis hervorgegangen. An 440 Larmbrennpunkten ohne akustisch relevante Fahrbahnschaden wird keine
Empfehlung fir eine MaRnahmendurchfiihrung abgegeben; an 231 Larmbrennpunkten mit akustisch
relevanten Fahrbahnschaden wird die kurzfristige (9), mittelfristige (69) oder langfristige (153) Durchfih-
rung einer den Larm mindernden Fahrbahnsanierung empfohlen.

An rd. 30 % der untersuchten Larmbrennpunkte, fiir die als Bewertungsergebnis eine Durchfiih-
rungsempfehlung vorliegt, ist bisher noch keine SanierungsmaRnahme durchgefiihrt oder ge-
plant worden oder eine MaBnahme ist zwar geplant, aber noch nicht umgesetzt.

4.4.3 Umfang, Dauer und Finanzierung des Handlungsprogramms

Das Handlungsprogramm des dritten Larmaktionsplans zur Fahrbahnsanierung enthalt neben der Kar-
tendarstellung aus Kapitel 4.4.2 die tabellarische Auflistung der Durchfiihrungsempfehlungen flir Stra-
Ren(abschnitte) mit kurz-, mittel- oder langfristigem Umsetzungsvorschlag sowie eine Uberschlagige
Kostenschatzung.

Die Prioritatensetzung fir die MalRnahmenumsetzung hangt, wie bereits zuvor erwahnt, von der Hohe
der Gesamtbewertung (aus Fahrbahnzustand, Betroffenenanzahl pro 100 m StralRenabschnitt und Ge-
schwindigkeitsniveau) ab. Mallnahmen an den Stral3enabschnitten mit den héchsten Werten sollen zeit-
lich am schnellsten, Abschnitte mit geringen Werten konnen spater saniert werden. Da der dritte LAP
den Umsetzungszeitraum bis zur Fertigstellung des nachsten LAP in 2024 abdeckt, sind folgende drei
Umsetzungszeitraume definiert

Kurzfristige Umsetzung der Sanierungsmaflinahme (2021/2022),
mittelfristige Umsetzung der Sanierungsmafinahme (2023/2024),
langfristige Umsetzung der Sanierungsmalinahme (Uber den Zeitraum des dritten LAP hinaus).

Aus der Abstimmung der gesamtstadtischen Durchfiihrungsempfehlungen (vgl. Anlage 20) mit dem
StralRenbau und/oder der Abgleichung mit Verkehrskonzepten sind bereits durchgefihrte Mallnahmen
sowie eine ,MaBnahmenauswahl fiir eine kurz- bis mittelfristige Durchfiihrung“ hervorgegangen. In
den nachfolgenden Ubersichten ist das Handlungsprogramm der StraRen(abschnitte) mit empfohlenen
Sanierungsmalinahmen der Fahrbahnoberflachen und deren zeitliche Umsetzung festlegt. Die Tabelle
12 gibt einen Uberblick darliber, an welchen StraRen(abschnitten) It. Handlungsprogramm die Durchfih-
rung einer larmmindernden Fahrbahnsanierung empfohlen wird und diese bereits vollzogen wurde.
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Tab. 12: Durchgefiihrte larmmindernde Fahrbahnsanierung

L te M: aus dem | g zur Fahr ierung mit Iar i nden Fahr rflachen
P Fort

Bezirk Strassenname L;"ﬂﬁ_;" von bis is relevante L P el . Bemerkung

im Zuge Hochbahnsteig;, im

Handlungsraum (HR). MaBnahmen-
Mitte August-Bebel-Strafe 42 |August-Bebel-Strale 124 |Auqust-Bebel-Strake 165 D kurzfristig im HR erledigt . MA 11 und AG 8 DS

im Handlungsraum (HR). MalBnahmen-
Mitte August-Bebel-Strafie 93 |August-Bebel-StraRe 133A |August-Bebel-Strake 112 D i im HR erledigt 3 Sund AC § DS

im Handlungsraum (HR), Mafnahmen-
Mitte August-Bebel-Stralte 88 |August-Bebel-StraRe 151 |August-Bebel-Straie 112 Durchfihrun im HR erledigt . MA 11 S und AC § DS

im Handlungsraum (HR), Mafnahmen-
Mitte August-Bebel-Stralie 80 |August-Bebel-StraRe 151 |August-Bebel-StraBe 124 Durchfishrun im HR eredigt . MA 11 S und AC 8 DS
Jollenbeck_|B 470__|B Dorfstrafte 1 D i erledigt SMAS 5

Neubaustrecke Detmolder StrafSe: im

Handlungsraum (HR), Manahmen-
Mitte Detmolder Stral3e 282 |Detmolder StraRe 197 Detmolder Strabe 232 D im HR erledigt

im Handlungsraum (HR), Malnahmen-
Brackwede 14 9 Haup 146 D im HR erledigt . SMA 8 LA

im Handlungsraum (HR), Mafnahmen-
Brackwede tralte 194 96 12 D im HR eredigt 3

im Handlungsraum (HR). Malinahmen-
Witte Nikolaus-Dirkopp-Strafse 166 [Niedenwall 37 T 19 D im HR erledigt £ MA 11 S und AG 8 DS

im Handlungsraum (HR). Malinahmen-
Mitte Nikolaus-Dirkopp-Strafse 133 T e 27 qust-Schroeder-Strafte 15 |D i im HR erledigt kbrief: MA 11 5 und AC 8 DS

im Handlungsraum (HR). Malinahmen-
Mitte o] 71 |August-Bebel-StraRe 165 |0 11 geplant mit D kurzfiistig im HR__|erledigt 3 Sund AC § DS

im Zuge Hochbahnsteig; im Handlungsraum

(HR), MaRinahmen-Steckbrief: MA 11°S und
Mitte o] 67 |o 11 o] 7 geplant mit D kurzfiistig im HR__|erledigt AC 8 DS

im Handlungsraum (HR). MaBnahmen-
Stieghorst | O: 15 |0 14 o: 36 D i im HR erledigt

im Handlungsraum (HR). Malinahmen-
Stiegharst | O: 214 |Detmolder Strae 232 0: 14 D langfristig im HR erledigt

im Handlungsraum (HR), Manahmen-
Mitte Oststralte 215 |OststraBe 22 Oldentruper Straie 2 D langfristig im HR erledigt

im Handlungsraum (HR), Mafinahmen-
Mitte Paulusstrale 97 |Paulus Str. 17 Paulus Str. 3 D im HR erledigt . SM,

im Handlungsraum (HR), Malnahmen-

adt |Senner Hellweg 74 |Senner Hellweg 218 Senner Hellweg 215 D im HR eredigt

im Handlungsraum (HR). Malsnahmen-
Brackwede | Stadtring 81 |Stadtring 89 Stadtring 83 D langfristiq im HR erledigt

im Handlungsraum (HR). MalBnahmen-
Brackwede | Stadtring 137 [Stadtring 83 Stadtring 73 D langfristig im HR erledigt Kbrief
Senne Strafe 353 Strale 176- Strafte 149 |Di i erledigt haltdeckschicht gefahren: SMA 8

Quelle: Umweltamt Bielefeld 2020 (nach Abstimmung mit Stral3enbau)

Tab. 13: Kurz- bis mittelfristige Durchfiihrung larmmindernder Fahrbahnsanierung

Kurz- bis mittelfristige Umsetzung der Mafinahi aus dem Handlungsprogramm zur Fahrbah ung mit lar i nden Fahrbahnoberflachen
. Lsnge in ] Abw i is Fir Ferti It.
Bezirk Strassenname s won bis Uirmache crpunkee v Bemerkung

rach Kanslbau qualiiziert prov.
Hergestell; im Handlungsraum
Mitte Andistrafe 83 |Amdisuafie 54 Amchsirae 46 Durshfiihningsempfehlung kurziistig imHR: mitelhistig [HR]. Mafinshmen-Steckbrief
nach Kanalbau qualliziert prov.
Hergestell, im Handlungsraum
Mitte Amdistrafie 83 |Amdisuafie 51 Amchsirae 36 Durchfihningsempfehlung mitteliistiq im HE: miteltistia {HR), Mafnshmen-Steckbrif

Gadderbaum | Arur-Ladebeckst. 206 |Gadderbaumer St 41 | Gadderbaumer Str. 34 Durchfihningsempfehlung mitteliisti miteltistia Planung u Gleisbau srforderich
O5H ea. 10 Jahre 2kt im
Handlungsraum (HR, MaBnahmeny
Mitte August-Bebel-Strafle 63 |Herforder St 33 August-Bebel-Strafe 8§ Durchfthrungssmpfehlung im HRY teckbrief

im Zugs Ausb su Hesper Shabe a6
2025; im Handlurgsraum (HF),
Mtz Briickenstrabe 102 |Heeper Swabe 21 Ertickenstrabe 10 Durchfthningsemptehlung miteliistia im HF: miteltistia MaPnahmen-Steckbrizf

im Biau zusammen mit dem
Jahnplatz: im Handiungsraum

Mitte Friediich-Verleger-Strafe 120 ‘wilhelmstraPe 2 Friediich-\Verleger-Stralle 2| Durchfihiungsempfehlung mitelfristig im HR kurzfristig [HR), MaRinshmen-Steckbrief
Brackwede | Giitersloher Strafie 426 Umlostrafhe 1 Gitersloher Stralle 325 Dwrshfihrungsempfehlung mitelfrist mittelfristig prifen
Brackwede Hauptstrale 66 Hauptstiafe 70 Hauptstrafie 654 geplant mit Durchfihrungsempfehlung mittelfristig mittelfristig bestatigt

bestatigt; im Hardlungsraum (HR)
Mitte: Heeper Stiafie 00 |Heeper Strabe 210 Heeper Strafie 194 geplant mit Durchfibrungsempiehlung mitelfristigim HR | mineliristiq Mafinzhmen-Steckbrief

bestatigt: im Handlungsraum (HR),
Mitte Heeper Strafie 141 |Heeper Strafe TID Heeper Strafe 94 geplant mit Durchfiihningsempfehlung mitelfistigim HR__| mittelfristig MaPnshmen-Steckbrief

geplant mit Durchfihningsempfehlung mitelfristig im HR b statigr; im Handlungsraum (HR),

Mitte Heeper Stiafie 152 |Heeper Strabe 154 Heeper Strafie 183 biei Offer sinag (O] miteeliristiq Mafinzhmen-Steckbrief

im Zuge Kanalbau ab 2021

qualifiziert prow.; im
Handlungsraum (HR), MaBnahmeny
Mitte Huberstrafte 79 |Hubersuafie 25 ‘ieiBenburger Str, 16 Durchfiihnungsempfehlung kurzfistig imHR: kurzfristig Steckbrief

Kanalbaw a6 202% im
Handlungsraum (HR), MaBnahmeny
Mitte Huberstrafe 35 |HesperStraBe 105 Hubertstrafie 25 Durchfthrungssmpfehhung im HR kursfristia Steckbrief

Kanalbaw b 202% im
Handlungsraum (HR), Mafnahmeny

Mitte Huberstrafle 168 |Hubersuafie 18 HuberstraBe 1 Durshfiihningsempfehlung mittelfistig im HE: Kurzfristig Steckbrief

2016 durch Kanalbau qualiizert
Mitie Jellenbecker Strafie 128 |Jollerbecker St 126 | Jallenbecker St 105 Durchfthrungsempfehhung mittelhistia prov. hergestelt

2016 durch Kanalbau qualifiziert
Mitte Jallenbecker Stafie W01 |Jellenbecker 5. 105 | Jallenbecke: St 99a Durchfiihningsempfehlung mittelfisti mitelhistig prov. hergestelt

2015 durch Kanalbau qualiiziert
Mive Jellenbecker Stafie 75 |Jsllrbecker Su. 58 Jellenbecker Sir. 50 Durchfthrungsempfehlung mitelfi miteelfistia prov. hergestell

2016 durch Kanalbau qualifiziert
Mitte Jallenbecker Stafie 43 | Jallenbecker Su. 68 Jallenbecker Sir. 65 Durchfiihningsempfehlung mittelfisti mitelhistig prov. hergestelt

2015 durch Kanalbau qualiiziert
Mive Jellenbecker Stafie 63 |Jsllerbecker Sn. 57 Jellenbecker Sir 47 Durchfthrungsempfehlung mitelfi miteelfistia prov. hergestell

2076 durch Kanalbau qualifiziert
Mitte Jallenbecker Stafie 70| Jallenbecker Su. 60 Jallenbecker Sir. 5T Durchfiihningsempfehlung mittelfisti mitelhistia prov. hergestelt

2016 durch Kanalbau qualifzier
Mive Jellenbecker Stafe 285 | Jellerbecker Su. 33 Jellenbecker Sir. 7 Durchfthnungsempfehlung mitelf miteeltistia prov. hergestele
Stieghorst | Osningstrafe 200 |Osningstafe 49 Osringstrafie 70 Durchfthnungsempfehlung mitelf kurzfristig Aushau erfolge

gemeinssm mit Heeper Sirabe; im
Handlungsraum (HR), MaBnahmeny

Mitte: Otto-Brenner-Strafe 51 Oio-Brenner-Suafe 6 | Oo-Brenner-Strafle 12 Ourchfihrungsempfehhung mittelfristig im HR mittelfistig Steckbrief

im Bau; im Handlungzraum (HR],
Sernestact | SennerHelleeq 74 |SennerHellweq 216 SernerHellveg 215 ageplant mit Durchfiikrungsempiehlung mittelfistig im HR | kurzfristig Mafinshmen-Steckbrief
Schildesche | SudbrackstraBe Kl Sudbrackstrafe 105 Sudbrackstrsfie 101 Durshfhrungsempfehlung mittslfri kurzfristiq Aushau erfalgr

rch Kanslbau qualiiziert prov.
Hergestell; im Handlungsraum

Mitte Tunmstrafie 108 | Turmstrafie 10 Amncsirabe 54 Durchfiihnungsempfehlung kurzfistig imHR: mitelhistig [HR]. Mafinshmen-Steckbrif
im Zugs K analbau qualifizien pra.
Mive Weststafie 127 |Weststafie 54 Staperhorstst. 67 Durchfthrungsempfehlung mitelfi miteelfistia hergestel

rich Kanslbau qualiiziert prov
Hergestell; im Handlungsraum
Mitte Westsirafie 16 |Westswafe 88 Amncsirae 46 Durchfiihningsempfehlung mitteliistig im HE: mitelhistig [HR], Mafinshmen-Steckbrisf

Quelle: Umweltamt Bielefeld 2020 (nach Abstimmung mit Stralenbau)
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Es ist davon auszugehen, dass die Durchfiihrungsempfehlungen mit langfristiger Umsetzungsperspekti-
ve voraussichtlich grofdtenteils erst auRerhalb des Aufstellungszeitraums des dritten LAP realisiert wer-
den koénnen. Deshalb zeigt die nachfolgende Ubersicht beispielhaft die ,MaBnahmenauswabhl fiir die
eine langfristige Durchfiihrungsempfehlung“ vorliegt, der Bezug zu einem Handlungsraum mit be-
sonderem Handlungsbedarf (vgl. Tabelle 14) besteht und/oder eine geplante MalRnahme bereits bekannt

ist.

Tab. 14: Langfristige Durchfiihrung larmmindernder Fahrbahnsanierung

Lange Abwagungsergebnis
Strassen- in m fiir relevante Fertigstellung
Bezirk name (rd.) von bis Larmschwerpunkte | It. StraBenbau | Bemerkung
Durchflihrungsempfehlung
Schildesche | Apfelstrale 67 Apfelstrale 156 ApfelstralRe 167 mittelfristig langfristig Planung erforderlich nach 2024
Durchflihrungsempfehlung
Schildesche | ApfelstralRe 54 Apfelstralle 156 Apfelstrale 150 mittelfristig langfristig Planung erforderlich nach 2024
Planung erforderlich nach 2024; im
SiechenmarschstraRe Durchflihrungsempfehlung Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte ArndtstraRe 107 Arndtstrale 36 34 mittelfristig im HR langfristig men-Steckbrief
Planung erforderlich nach 2024; im
Durchflihrungsempfehlung Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte ArndtstraRe 90 Arndtstralle 18A Arndtstrae 29-27 mittelfristig im HR langfristig men-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung Planung erforderlich nach 2024; im
Mitte Arndtstralle 111 Arndtstrale 21 Arndtstrale 13 mittelfristig im HR langfristig Handlungsraum (HR)
Planung erforderlich nach 2024; im
August-Bebel- August-Bebel-Stralte Durchflihrungsempfehlung Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte Stralle 100 ViktoriastraRe 39 mittelfristig im HR langfristig men-Steckbrief
Durchfiihrungsempfehlung Planung erforderlich nach 2024; im
August-Bebel- August-Bebel-Stralle mittelfristig im HR bei Offent- Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte Stralle 86 Webereistralte 1 135 lichkeitsbeitrag (OB) langfristig men-Steckbrief
August-Bebel- August-Bebel-Stralle | August-Bebel-Stralke Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Stralle 52 94 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
August-Bebel- August-Bebel-Strae | August-Bebel-Strale Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte StraRe 57 111 105 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Bahnhofstralle 140 Bahnhofsstralle 40 Bahnhofsstralle 57 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Beckhausstrale 132 Beckhausstralie 24 Beckhausstralte 18 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Schildesche | Beckhausstrale 168 BeckhausstraRe 130 | BeckhausstraRe 119 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Bleichstrale 168 Bleichstrale 109 Bleichstrale 99 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte BleichstralRe 144 BleichstralRe 99 Bleichstralle 87 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Bodelschwingh- Bodelschwingstr. geplant mit Durchfiihrungsemp-
Brackwede stralle 223 Bodelschwingstr. 325 fehlung langfristig langfristig
Bodelschwingstra- Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Re 110 HauptstraRe 34 DostalstraRe 36 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Bodelschwingstra- geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Re 110 Hauptstralle 34 Dostalstralle 36 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Bodelschwingstra- geplant mit Durchfiihrungsemp-
Brackwede Re 149 Dostalstrale 36 Bodelschwingstr. 369 fehlung langfristig langfristig
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Heepen Braker Stralle 172 Stedefreunder Str. 1 | Braker Str. 64 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Breite StraRe 78 Siekerstrale 1 Burgstralle 8-4 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
August-Schroeder- Durchflihrungsempfehlung
Mitte Brunnenstralle 64 Stralle 4 Webereistrale 1 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung
Mitte BurgstralRe 68 BurgstraRe 8-4 Burgfreiheit 2 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Cheruskerstralle 118 CheruskerstraRe 65 Cheruskerstrale 77 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Gadderbaum | Eggeweg 548 Eggeweg 62A Eggeweg 120 mittelfristig langfristig Planung erforderlich nach 2024
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Ernst-Rein-Strale 93 Ernst-Rein-StralRe 15 | Schildescher Str. 25 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Gadderbaumer Gadderbaumer Str. Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte StralBe 274 31-33 Gadderbaumer Str. 22 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Gotenstrale 110 Gutersloher Str. 8 GotenstralBe 96 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Gotenstrale 176 Gaswerkstralle 9 Salierstrafle 3-1 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
GroRe-Kurfirsten- GroRe-Kurflrsten- Durchflihrungsempfehlung
Mitte Strale 76 Arndtstrale 21 Stralle 58 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
GroRe-Kurflrsten- GroRe-Kurflrsten- Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Strale 183 Arndtstralle 21 StraRe 81 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Glsenstralle 133 Ritterstrale 19 Hagenbruchstralle 7 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Gadderbaum | Haller Weg 118 Bolbrinksweg 25 Gadderbaumer Str. 41 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief

77



78

Larmaktionsplanung Bielefeld

Lange Abwagungsergebnis
Strassen- inm fiir relevante Fertigstellung
Bezirk name (rd.) von bis Larmschwerpunkte | It. StraBenbau | Bemerkung
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Brackwede Hauptstrale 77 Hauptstralle 66A Hauptstrale 54 fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Brackwede Hauptstrale 77 HauptstraRe 66A Hauptstrale 54 fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Hauptstrale 84 Hauptstrale 191 Hauptstrale 179 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Hauptstrale 127 HauptstraRe 196 Hauptstrae 192 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Brackwede Hauptstralle 264 Hauptstrale 111 Hauptstrale 70B fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
fehlung langfristig im HR bei im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Heeper Stralle 87 Heeper Stralle 225 Heeper Strale 214 Offentlichkeitsbeitrag (OB) langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp-
fehlung langfristig im HR bei im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Heeper Strale 71 Heeper StraRe 214 Heeper StralRe 210 Offentlichkeitsbeitrag (OB) langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Mitte Heeper Stralle 155 Heeper Stralle 94 Heeper Strale 77 fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Mitte Heeper Strale 205 Heeper Strale 77 Heeper Stralle 52 fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
fehlung langfristig bei Offent-
Mitte Heeper Stralle 208 Heeper Stralle 277 An der Holzwiese 2 lichkeitsbeitrag (OB) langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
fehlung langfristig bei Offent-
Mitte Heeper Stralle 106 An der Holzwiese 2 Heeper StralRe 249 lichkeitsbeitrag (OB) langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
fehlung langfristig bei Offent-
Mitte Heeper Strale 124 An der Holzwiese 2 Heeper StralRe 225 lichkeitsbeitrag (OB) langfristig
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 256 Herforder Str. 93 Herforder Str. 109 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
August-Bebel-Stralle Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 210 2 Herforder Str. 76 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 104 Herforder Str. 76 Herforder Str. 74 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 78 Herforder Str. 74 Herforder Str. 64 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 141 Herforder Str. 58 Herforder Str. 46 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Herforder StraRe 141 Herforder Str. 14 Jahnplatz 6 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Johanneswerkstra- Johanneswerkstralte Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Re 161 Schildescher Str. 94 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Kavalleriestralle 272 Paulus Str. 17 Friedrich-Ebert-Str. 5 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Stieghorst Lipper Hellweg 177 Osningstrale 14 Lipper Hellweg 70 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Werner-Bock-Stralle Durchflihrungsempfehlung
Mitte Markgrafenstraie 209 13 Paulus Str. 26 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Detmolder Strale Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Mozartstralle 119 112 Mozartstralle 12 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Neustédter Strale 80 Hagenbruchstrae 2 | Niederstrale 6 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Niederwall 45 Brunnenstrafie 3 Niederwall 31 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Niederwall 192 Niederwall 37 Marktstrale 2-4 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Niederwall 120 Niederwall 28 Niederwall 42 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Nikolaus-Durkopp- August-Schroeder- August-Bebel-Stralte Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Stralle 63 Strale 15 133A langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Oelmiihlenstrale 80 OelmiihlenstraBe 61 | Oelmiihlenstralte 56 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Oelmiihlenstrale 73 OelmihlenstraRe 97 | Heimweg 2 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Oelmiihlenstrale 81 OelmiihlenstraBe 17 | Teuteburgerstrae 65 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Teuteburgerstrale geplant mit Durchfiihrungsemp-
Mitte Oelmiihlenstrale 59 65 Ostmiihlenstralle 33 fehlung langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Oelmiihlenstrale 269 OstmihlenstraBe 33 | Ostmiihlenstrafle 61 fehlung langfristig langfristig nahmen-Steckbrief
Planung erforderlich nach 2024; im
geplant mit Durchfiihrungsemp- Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte Oelmiihlenstrale 83 OelmihlenstraBe 56 | Oelmiihlenstralle 66 fehlung mittelfristig im HR langfristig men-Steckbrief
Planung erforderlich nach 2024; im
geplant mit Durchfiihrungsemp- Handlungsraum (HR), MaRnah-
Mitte Oelmiihlenstrale 63 OelmiihlenstraBe 66 | Oelmiihlenstrafte 97 fehlung mittelfristig im HR langfristig men-Steckbrief
Oldentruper Stralte geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Oldentruper Strale 169 42 Oldentruper Stralle 55 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Otto-Brenner-Stralte geplant mit Durchfiihrungsemp-
Mitte Oldentruper StraRRe 314 135 Oldentruper Str. 121 fehlung langfristig langfristig
Oldentruper Stralte geplant mit Durchfiihrungsemp-
Heepen Oldentruper Stralle 335 Oldentruper Stralle 269 | fehlung mittelfristig langfristig Planung erforderlich nach 2024
Otto-Brenner- Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Strale 107 Heeper StraRe 194 Otto-Brenner-Stralte 6 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Paulusstralle 101 Paulus Str. 17 Paulus Str, 25 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
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Lange Abwagungsergebnis
Strassen- inm fiir relevante Fertigstellung
Bezirk name (rd.) von bis Larmschwerpunkte | It. StraBenbau | Bemerkung
Detmolder Strale Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte PrieRallee 254 139 PrieRallee 44 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
gemeinsam mit moBiel; im Hand-
Schildescher Durchflihrungsempfehlung lungsraum (HR), MaRnahmen-
Mitte Strale 258 Schildescher Str. 94 | Schildescher Str. 67 mittelfristig im HR langfristig Steckbrief
gemeinsam mit moBiel; im Hand-
Schildescher JohanneswerkstraBe | Schildescher Str. 98- Durchflihrungsempfehlung lungsraum (HR), MaRnahmen-
Mitte Strale 133 33-1 102 mittelfristig im HR langfristig Steckbrief
gemeinsam mit moBiel; im Hand-
Schildescher Durchflihrungsempfehlung lungsraum (HR), MaRnahmen-
Mitte Stralle 211 Schildescher Str. 56 | Schildescher Str. 47 mittelfristig im HR langfristig Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Schildesche | Schillerstrale 114 Schillerstrale 13 Schillerstrale 7-5 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung
Schildesche | SchillerstralRe 51 BeckhausstraRe 119 | Schillerstrale 7A langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte SchloRhofstralle 98 Siegfriedstr. 40 Turmstrafe 10 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp- im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte SchloRhofstralte 102 Schlosshofstr. 39 Siegfriedstr. 47 fehlung langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Schildesche | SchloRhofstralle 256 SchloRhofstrale 114 | SchloRhofstrale 80 fehlung langfristig langfristig
geplant mit Durchfiihrungsemp-
Mitte SchloRhofstralte 144 Schlosshofstr. 50 Melanchthonstr. 61 fehlung langfristig langfristig
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Siekerwall 140 Am Bach 1A Siekerwall 13 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede Stadtring 186 Stadtring 99 Stadtring 89 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Stapenhorststrale 206 Kiskerstralle 26 Stapenhorststrale 7 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte SudbrackstraRe 118 Schildescher Str. 47 | Sudbrackstrale 10 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Qualifiziertes Prov. nach Kanalbau;
Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Brackwede UthmannstraRe 314 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Walther-Rathenau- Walther-Rathenau- Walther-Rathenau-Str. Durchflihrungsempfehlung im Handlungsraum (HR), MaR-
Mitte Strale 102 Str. 68 71 langfristig im HR langfristig nahmen-Steckbrief
Durchflihrungsempfehlung
Mitte Weststralle 63 Arndtstrale 51 Weststralle 67 langfristig im HR langfristig im Handlungsraum (HR)

Quelle: Umweltamt Bielefeld 2020 (nach Abstimmung mit Stralenbau)

Fir den MaBnahmenvorschlag aus der Beratung der Bezirksvertretung Schildesche, die
TalbrickenstraBe von Hausnummer 60 bis zur Schildescher Gebietsgrenze (Viadukt) mit
larmminderndem Asphalt zu sanieren, liegt keine gutachterliche Durchfiihrungsempfehlung aus
dem ,Handlungskonzept zur larmmindernden Fahrbahnsanierung® vor. Im Bereich von Westerfeld-
stral3e 1 bis Talbriickenstra3e 87 wurden stralenbauliche Deckenerneuerungen bereits durchge-
fuhrt.

Die folgende Kostenschéatzung bei Umsetzung der Fahrbahnsanierungen flir samtliche im Handlungs-
programm enthaltenen Durchfiihrungsempfehlungen gibt zun&chst nur einen groben Kostenrahmen vor
und geht lediglich von einer Erneuerung der Deckschicht aus. Bei einem grundhaften Umbau der Fahr-
bahn (Tragschicht, Deckschicht etc.) kbnnen héhere Kosten entstehen.
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Tabelle 15: Uberschlagige Kostenschatzung
(far Maflinahmenumsetzung It. gesamtstédtischer Durchflihrungsempfehlungen)

Kostenschétzung (iiberschldgig)

Kosten einer Decken- Kosten einer
erneuerung mit herkomm- Deckenerneuerung
Linge Flache lichem Asphalt (z. B. SMA 08) mit LOA 5D
Anzahl [m] [m’] (€] €]
Larmschwerpunkte (LSP)
Lar punkte mit ak isch Fahrl
Umsetzung 2021/2022 (hochste Prioritat) 9 657 2135 48.036 50.576
Umsetzung 2021/2022 (héchste Prioritét) 69 9.925 32.256 725.750 764.134
Umg etzung Uber den if des Lap lIl hinaus i Prioritat) 153 25.652 83.369 1.875.793 1.975.001
Larmschwerpunkte ohne akustisch relevanten Fahrbahnschaden 440 74.386 - - -
671 110.620

Fahrbahnbreite in m 3,25

Kosten einer Deckenerneuerung mit herkémmlichem Asphalt (z. B. SMA 08) in €/m? " 22,50

Kosten einer Deckenerneuerung mit LOA 5D in €/m? 0 23,69

Hinweis: Die Stadt Dusseldorf gibt an, dass bei der Verwendung von LOA 5D nicht mehr mit héheren Kosten gegeniiber Standart-Splitt-Mastix-Asphaltdecken (SMA 08) zu rechnen ist.

! Kostenschatzung durch LK Argus

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Da die abschlieRenden Kosten von der Detailausfiihrung im Einzelfall und der Wahl des jeweils am bes-
ten geeigneten, den Larm mindernden Fahrbahnbelags abhangen, kann eine weitere Konkretisierung
der Kosten erst im Zuge der Ausflihrungsplanung von der Umsetzungsstelle vorgenommen werden.

Die Durchfiihrungsempfehlungen aus dem Handlungsprogramm des dritten LAP fiir
eine den Liarm mindernde Fahrbahnsanierung sind an den StraBenbau iibergeben
worden und werden in das StraBensanierungsprogramm der Stadt Bielefeld aufge-
nommen. Die fiir die MaBnahmendurchfiihrungen zustandige Umsetzungsstelle wird
jahrlich liber den Umsetzungsstand berichten. Die Umsetzung erfolgt abhangig von
der Haushaltslage.

4.4.4 Einbaumaglichkeiten fur larmtechnisch optimierte Fahrbahnbelage

Die larmmindernd wirkenden Fahrbahnbelage haben sich in den letzten Jahren kontinuierlich weiter
entwickelt. Generell sind bewahrte Alternativen im Einsatz, wie beispielsweise

Splittmastixasphalt (z.B. SMA 5, SMA 5 LA, SMA 8 LA)
Larmoptimerte Asphaltdeckschicht (LOA 5D)
Offenporiger Asphalt (OPA) einschichtig, mehrschichtig
Dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung (DSH-V)

Die Stadt Bielefeld baut bisher zur Larmminderung tberwiegend SMA 8 LA ein. Dieser Belag vereint
larmmindernde Eigenschaften mit entsprechend hoher Dauerhaftigkeit.

Bei den in Abbildung 35 empfohlenen Sanierungsabschnitten und weiteren NeubaumafRnahmen sollte
der Einbau neuartiger, besonders larmarmer und bei innerstadtischen Geschwindigkeiten von 30 und
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50 km/h wirksamer Deckschichten geprift werden. Fir diese neuartigen Bauweisen ist groRtenteils die
Erneuerung der Verschleifdschicht und der Binderschicht erforderlich. Liegt kein regelkonformer Unter-
bau des Strallenkdrpers vor, ist zudem die erforderliche Ebenheit nicht gewahrleistet, was in den meis-
ten Fallen nicht nur eine Sanierung der Decke, sondern einen grundhaften Ausbau erforderlich macht.
Dies hat wesentliche Auswirkungen auf die Finanzierbarkeit und Realisierbarkeit dieser neuartigen Bau-
weisen.

Erfahrungen® mit dem larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen Larmminderungen von im Mittel bis zu

3 dB(A) bei 50 km/h. Als Alternativen zum larmoptimierten Asphalt LOAD existieren fir innerstadtische
Stralien diinne Asphaltdeckschichten im HeiReinbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten) und der
larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA).

DSH-V-Deckschichten kdnnen auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese
Bauweise wird auf innerstadtischen Stralen, zum Beispiel in Berlin und Minchen, eingesetzt. Innerorts
kénnen Larmminderungen von bis zu 5 dB(A) erreicht werden.

Mit dem SMA LA koénnen kostengunstige larmmindernde Asphaltdeckschichten mit konventionellen Bau-
stoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Innerorts kann eine Larmminderung von im Mittel
3 dB(A) erreicht werden.

Gesicherte Erkenntnisse zur Wirksamkeit von larmmindernden Fahrbahnbelagen bei einer zulassigen

Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen in Deutschland derzeit nicht umfangreich vor. Einzig fir eine
Bauweise mit Asphaltbeton ohne Absplittung sind Pegelminderungen mit Pkw-Verkehr bei 30 km/h von
4 dB(A) nachgewiesen. Eine Schweizer Studie gibt allerdings Hinweise, wonach auch bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten, wie z. B. Tempo 30, der Einbau von larmmindernden Asphalten akustisch sinnvoll ist.®

In Stadten wie Berlin, Minchen oder Diusseldorf wurden Erfahrungen mit verschiedenen larmmindern-
den bzw. larmtechnisch optimierten Fahrbahnbelagen gesammelt und daraus in Anlehnung an Empfeh-
lungen der Forschungsgesellschaft fiir Straken- und Verkehrswesen’ nachfolgende Randbedingungen
bzw. Kriterien fur deren Einsatz bestimmt.

o Die Einbaufelder sollen eine ausreichende Baulange von mindestens 300 m aufweisen.

o Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit zu ermdglichen, sollte
der Abstand zwischen den signalgeregelten Knotenpunkten mindestens 300 m, besser aber
500 m betragen. Durch MaRnahmen der Verkehrsverflissigung kénnen die Abstande zwischen
den lichtsignalisierten Knotenpunkten im Einzelfall aber auch geringer sein.

Alle Angaben aus: Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmmindernde Fahrbahnbelége: Ein Uberblick tiber den Stand der Tech-
nik. Dessau-RolRlau, 2014.

Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation: Grundlagen zur Beurteilung der Larm-
wirkung von Tempo 30. 2017.

7 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir die Planung und Ausfiihrung von
larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA. KdIn, 2014.



Larmaktionsplanung Bielefeld

o Der vorhandene, schadhafte Fahrbahnbelag sollte akustisch ungtinstige Oberflachenstrukturen,
wie z. B. Unebenheiten, Nahte, Risse, raue Oberflachen und ahnliches aufweisen, um eine
wahrnehmbare Minderung zu erzielen.

o Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. Daher sollten méglichst wenig
Einbauten wie zum Beispiel StralRenbahnschienen oder Schachtabdeckungen in den Rollspuren
liegen.

Bei der Erneuerung von Fahrbahnoberflachen soll frihzeitig innerhalb der Planung und rechtzeitig im
Vorfeld der baulichen Umsetzung berticksichtigt werden, dass technische Einbauten, wie Schachte, Gul-
lys, Kanaldeckel etc. aus Grinden der Larmvermeidung eben und aulRerhalb der Rollbahnen der Rader
eingebaut werden.

Die Lage und Art der technischen Einbauten (z.B. Hohenverstellbarkeit, Schachtabdeckungen) sowie die
Planung der Versorgungsleitungen wird bei Neuplanungen soweit mdglich berticksichtigt. Schadhafte
Gullydeckel, Stralenschaden oder sonstige technische Einbauten sowie Unebenheiten im Bereich von
Ubergéngen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnoberflachen sind im Rahmen der regelmaRigen Kon-
trollen des Straliennetzes durch die zustandigen Stellen der Stadt sowie des Landesbetriebs Strallen
NRW zu erfassen und auszubessern.

Mit dem Aufgreifen dieses Handlungsprogramms zur larmmindernden Fahrbahnsanierung im dritten
Larmaktionsplan soll eine Sensibilisierung und ein entsprechendes Bewusstsein der betroffenen Umset-
zungsstellen fir die Larmminderung weiter gescharft und eine MaRnahmenumsetzung an Larmbrenn-
punkten forciert werden.

4.5 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fordert in Art. 8 als weiteren Bestandteil des Larmaktions-
planes neben der Minderung des Larms in hoch belasteten Gebieten auch den vorbeugenden Schutz
,Ruhiger Gebiete“ vor Larm. In diesen Gebieten geht es weniger um eine Verminderung der Larmbelas-
tungen als vielmehr um eine Vermeidung der Larmzunahme.

Ein ,Ruhiges Gebiet” ist laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie (UL-RL) ,ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, in dem der Lpen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir samtli-
che Schallquellen, wie Stral’en, Schienen sowie Industrie und Gewerbe, einen bestimmten, von dem
Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht Gbersteigt®. Eine konkrete oder verbindliche Definition der ruhigen
Gebiete wurde auf EU-Ebene nicht vorgegeben. Konkretisierungen wurden auch vom deutschen Ge-
setzgeber im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) nicht vorgenommen. Eindeutige Rechtsvorga-
ben flr die Abgrenzung der ,Ruhigen Gebiete” gibt es somit nicht.

Aufgrund der im § 47 d (2) BImSchG enthaltenen Zielvorgabe zum Schutz ,ruhiger Gebiete“ werden die-
se Gebiete im Larmaktionsplan ausgewiesen (vgl. hierzu auch Anhaltspunkte nach der Bund-Lander-
Arbeitsgemeinschaft It. LAI-Hinweisen 2012/2017). Diese Gebiete sind Bestandteil verschiedenster
raumbezogener Planungen (vgl. Kapitel 4.5.4). Die Belange der identifizierten und festgelegten ,Ruhigen
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Gebiete® mussen bei der Abwagung zukinftiger Planungen berlcksichtigt  werden.

4.5.1 Anforderungen an die Definition und Festlegung Ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan

Die EU-Kommission empfiehlt bei der Ausweisung von ,ruhigen Gebieten innerhalb der Ballungsraume*
eine Schwerpunktsetzung auf Erholungsgebiete zu legen, die regelmaRig fir eine breite Offentlichkeit
zuganglich sind und Erholung von den oft hohen Larmpegeln der Stadt anbieten. Hierfir kommen bei-
spielsweise Naherholungsgebiete (z.B. Teutoburger Wald), Park- und Griinanlagen in Wohngebietsnahe
(sog. ,Pantoffelgriin®), Kleingartenanlagen, Friedhéfe und sonstige Anlagen mit Bedeutung fir die Erho-
lung und soziale Kontaktpflege in Betracht, die eine Rlickzugsmoglichkeit vom Alltagslarm bieten.

Die Stadt Bielefeld hat bereits in der ersten Runde der Larmaktionsplanung derartige ,Ruhige Gebiete
mit besonderer Bedeutung fur die Erholung® im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie identifiziert und diese
im zweiten Larmaktionsplan unter Bertcksichtigung der Erschlielungsqualitat und Vernetzung mit den
Wohnquartieren durch sogenannte ,Griine Wege“ weiterentwickelt. Die ,Ruhigen Gebiete* Bielefelds
sind nach Freiflachenkategorien definiert als ,,Griin- und Spielflachen, Friedhéfe und Kleingarten, Wald,
landwirtschaftliche Flachen® mit einem Lpen < 55 dB(A). Diese Gebiete sind schwerpunktmafig gepragt
durch Erholungs- und Freizeitnutzung, 6ffentlich zuganglich, entlasten und tragen zu Gesundheitsschutz
und guter Lebensqualitat bei. Im dritten Larmaktionsplan werden die bereits vorhandenen ,Ruhigen Ge-
biete“ unterschieden nach

o »,Ruhigen Gebieten“ im Landschaftsraum mit einer Flache von = 30 ha (300.000 m?) und
o »,Ruhigen Gebieten“ im Siedlungsraum mit einer Flache von = 0,5 ha (5.000 m?).

Diese Unterscheidung wird vorgenommen, um ,Ruhige Gebiete“ mit verschiedenen GebietsgréRRen in
unterschiedlicher Lage, innerhalb verschiedener Gebiets- und Umfeldstrukturen abzudecken. Insbeson-
dere im innerstadtischen Siedlungsraum ist bei den Einwohnern*innen ein ausgepragtes Ruhebedirfnis
in zentrums- und wohnortnahen Erholungsraumen vorhanden.

4.5.2 Stadtische Versorgung mit und Erreichbarkeit von ruhigen Gebieten

Die Sicherung und Entwicklung ,Ruhiger Gebiete” ist ein strategisches Planungsziel, das mit der Le-
bensqualitdt unmittelbar verbunden ist. Eine stadtweit angemessene Versorgung und Erreichbarkeit die-
ser Gebiete ist unter dem Gesichtspunkt der Umweltgerechtigkeit von Bedeutung, um vorhandene Un-
gleichheiten mdglichst langfristig abzubauen. Dies gilt insbesondere fiir gering- bzw. unterversorgte Be-
reiche in denen auch soziale und/oder gesundheitliche Auffalligkeiten oder weitere Problemlagen (z.B.
mehrfachbelastete Handlungsrdume) erkennbar sind. Ziel ist es deshalb, Bewegungsangebote und ruhi-
ge Erholungsangebote in diesen Gebieten als Malknahmen des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
vorrangig innerhalb von Griinanlagen nahe der Wohnquartiere planerisch weiterzuentwickeln.

Zu den ,Ruhigen Gebieten® mit Bedeutung flr die Erholung im Siedlungsraum gehéren z.B. Parks und
Grunanlagen, zu denen im Landschaftsraum der Teutoburger Wald oder andere grof¥flachige Land-
schaft. Wo die ruhige Erholung méglich ist, zeigt in Abbildung 36 die ,Karte der Ruhigen Gebiete” (vgl.
auch Anlage 21). Diese Gebiete zu erhalten und noch weiter zu verbessern, sie attraktiv zu machen und
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inre Erreichbarkeit auszubauen oder neue Gebiete, wo sie fehlen zu entwickeln, das sind Ziele der Pla-
nung.

Ruhige Gebiete sollen hierbei mdglichst wohnungsnah gut erreichbar und 6&ffentlich u.a. kostenfrei und
behindertengerecht zuganglich sein. Um festzustellen wie die Versorgungslage ruhiger Gebiete in Biele-
feld ist, wurde die gesamtstadtische Versorgung nach Flache, Einwohnern, Einzugsbereichen sowie
nach Stadtbezirken ausgewertet.

Versorgungslage gesamtstadtisch nach Flache (Stand 2018)

Die Bielefelder Gesamtflache der ,Ruhigen Gebiete“ mit Bedeutung flr die Erholung umfasst etwa 9.120
ha (35 % des Stadtgebiets). Davon liegen in der Abbildung 36 hellgriin dargestellt etwa 443 ha der ruhi-
gen Gebiete im Siedlungsraum® und dunkelgriin dargestellt etwa 8.677 ha der ruhigen Gebiete im Land-
schaftsraum.

Abbildung 36: Erreichbarkeit der ,Ruhigen Gebiete*

Larmaktionsplanung
Stadt Bielefeld

Ruhige Gebiete
Erreichbarkeit

I Ruhige Gebiete
im Landschaftsraum (= 30 haj

Ruhige Gebisle
im Siedlungsraum (= 0.5 ha)

Einzugsbereich der ruhigen Gebiete
(350 m)

B Wohnbaufidchen
{IL. ALKIS, Stand 08/201%)

[ swadbarike

Malstaby onne
Kartengrundlage Stadt Bislefak: °
Datenstand uini 2019

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Hinweis: Im Sid-Westen sind in der Karte der ,Ruhigen Gebiete" ruhige Flachen dargestellt, die vor Fertigstellung der
abschlielenden Bauabschnitte der BAB 33 kartiert wurden. Dies ist im Zuge der Kartenanwendung fir Beurteilungen bei
Planungen vortibergehend einzelfallbezogen zu berlicksichtigen. Diese Bereiche sind von der Festlegung als ,Ruhiges Gebiet*
auszuschlieBen. Nach Fertigstellung der vierten Umgebungslarmkartierung 2022 wird die Karte der ,Ruhigen Gebiete* fir den
vierten Larmaktionsplan bis 2024 entsprechend fortgeschrieben.
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Versorgungslage nach Einwohnern und Einzugsbereichen (Stand 2019)

Aufgrund von Erfahrungswerten aus der Grin- und Freiraumplanung kénnen Freirdume relativ gut zu
Ful in Einzugsbereichen von 350 m (innerhalb von 10 Minuten) erreicht werden. Diese Einzugsbereiche
sind in der Abbildung 36 an den rosafarbenen Radien zu erkennen, die die ,Ruhigen Gebiete* umgeben.
Die Einzugsbereiche sind mit gutachterlicher Unterstitzung um die Hauptzugangspunkte zu den ,Ruhi-
gen Gebieten* angeordnet worden. Diese sind anhand der Daten zu Wege- und Radwegenetz bzw.
zum Wegenetz It. openstreetmap und mit Hilfe von Luftbildern It. google.de/maps festgelegt. Dabei wird
nach Méglichkeit beriicksichtigt, ob Flachen grundsatzlich fiir die Offentlichkeit zugénglich sind oder bei-
spielsweise der Zugang durch private Flachen, Zaune, Tore 0.8. eingeschrankt wird.

Wie Tabelle 16 zeigt, kdnnen etwa 61 % der Bielefelder Gesamtbevdlkerung (ungefahr 204.887 Einwoh-
ner) die ,Ruhigen Gebiete" innerhalb der o0.g. Entfernung besuchen.

Gesamtstadtisch betrachtet, wohnen 192.530 Einwohner (EW) innerhalb der ,Ruhigen Gebiete” im Sied-
lungsraum oder in ihren Einzugsbereichen (350 m). 123.630 EW wohnen innerhalb der ,Ruhigen Gebie-
te im Landschaftsraum oder in ihren Einzugsbereichen (350 m).

Tabelle 16: Anzahl der Einwohnenden innerhalb und au3erhalb des Einzugsbereichs ,Ruhiger Gebiete*

Bevolkerung

Stadtbezirk auBerhalb innerhalb Summe
des Einzugsbereichs ruhiger Gebiete

Brackwede 22.278 56% 17.807 44% 40.085
Dornberg 656 3% 18.547 97% 19.203
Gadderbaum 2.728 26% 7.586 74% 10.314
Heepen 24.329 51% 23.300 49% 47.629
Jollenbeck 4.641 21% 17.551 79% 22.192
Mitte 37.718 47% 42.357 53% 80.075
Schildesche 7.409 18% 34.486 82% 41.895
Senne 7.358 35% 13.604 65% 20.962
Sennestadt 11.543 54% 10.013 46% 21.556
Stieghorst 12.710 39% 19.636 61% 32.346
Gesamtstadt 131.370 39% 204.887 61% 336.257

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Die Tabelle verdeutlicht auch, wie grof3 die Bevolkerungsteile sind, die einen eingeschrankten Zugang
zu ,Ruhigen Gebieten* haben.

Erreichbarkeit anteilig nach Stadtbezirken (Stand 2019)

Die Erreichbarkeit der ,Ruhigen Gebiete mit Bedeutung fir die Erholung“ im Einzugsbereich von 350 m
ist fir die Einwohner (EW) in den Stadtbezirken anteilig unterschiedlich ausgepragt. In Brackwede und
Sennestadt ist sie am geringsten ausgepragt (erreichbar fur 44-46 % der EW), in Heepen und Mitte ist
sie gering bis mittel ausgepragt (erreichbar flr 49-53% der EW), in Schildesche und Dornberg ist sie am
héchsten ausgepragt (erreichbar fur 82-97 % der EW).
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Die gesamtstadtisch identifizierten ,Ruhigen Gebiete“ sind innerstadtisch weniger vorhanden und fir
viele Bielefelder“innen in keiner attraktiven fuRlaufigen Entfernung erreichbar. Strategisches Ziel der
Stadt Bielefeld ist es, allen Bewohnern den Zugang zu ,,Ruhigen Gebieten® in 0.g. fuRlaufiger Entfernung
von 350 m zu ermdoglichen. Fir eine gute Erreichbarkeit der ,Ruhigen Gebiete* sollen die Licken im
Rad- und Ful3- sowie im ,Griinen Wegenetz*“ geschlossen werden. Als Grundlage fir die weitere frei-
raumplanerische Entwicklung werden im Larmaktionsplan die Bereiche mit einer ,Gering- bzw. Unter-
sorgung“ an ruhigen Gebieten identifiziert.

Unterversorgung von Wohngebieten (Baubldcken)

Die Abbildung 36 zeigt die nicht im Einzugsbereich von ,Ruhigen Gebieten® liegenden Wohnquartiere in
dunkelgrauer Farbe. Es wird deutlich, dass vor allem entlang der Bahntrasse und der B 61 sowie in Mitte
nur relativ wenige ,Ruhige Gebiete in einer fuRlaufigen Entfernung von 350 m erreicht werden kénnen.
Der Bereich entlang der BAB 2 stellt ebenfalls einen Korridor ohne ,Ruhige Gebiete“ dar.

Abbildung 37: Einwohnerdichte und Erreichbarkeit der ,Ruhigen Gebiete*
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Die Abbildung 37 zeigt, dass in vielen dicht bewohnten Quartieren, in der Karte dargestellt als Baublocke
in roten Farbténen, ein Mangel an ,ruhigen erholungswirksamen Freirdumen® existiert. Insbesondere in
der Innenstadt kdnnen viele Menschen kein ,Ruhiges Gebiet* wohnortnah in der o.g. Zeit zu FuR errei-
chen. In den in der Karte erkennbaren Bereichen mit hoher Wohndichte aul3erhalb der hier schraffiert
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dargestellten Einzugsbereiche sind viele Einwohner*innen von der Unterversorgung mit ruhigen Grun-
und Freirdumen betroffen. Beispielsweise in Schildesche sind Baublécke mit hoher EW-Dichte besser
mit ruhigen Gebieten versorgt als in Mitte, Brackwede, teilweise Heepen (in der Karte auch erkennbar an
weilden Flachen). Nachholbedarf fir die Entwicklung ruhiger Freirdume veranschaulichen die Wohnbau-
flachen mit hoher Einwohnerdichte , z.B. in diesen drei Bezirken. Die Karte lasst so erkennen, wo die
,fuhige Freiraumentwicklung“ prioritar sinnvoll ware, weil sie dort einen héheren Nutzen und Wert flr
maoglichst viele Bielefelder*innen hatte, namlich innerhalb der verdichteten Baublécke oder in 0.g. Ein-
zugsbereichen um die ,roten Baublécke®. Die ,Ruhige-Gebiete-Karte® gibt auf diese Weise fiir die Pla-
nung Hinweise auf eine Unterversorgung von Wohngebieten (Baubldcken). Diese Planungshinweise
werden in freiraumplanerischen Entwicklungskonzepten berlcksichtigt und Gber die laufende Bearbei-
tung von griinplanerischen Aufgaben der Verwaltung weiterverfolgt.

Die hohe Bedeutung und der Wert der kartierten ,Ruhigen Gebiete* fiir die Erholungsnutzung sollen u.a.
durch nachfolgende Planungsziele und Handlungsansatze gesichert werden. Die Beurteilung der Ent-
wicklungsmadglichkeiten fir vorhandene oder neue Einrichtungen innerhalb der ,Ruhigen Gebiete” ist
nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, sondern Bestandteil der raumlichen Einzelplanungen sowie
insbesondere der freiraumplanerischen Entwicklungskonzepte (vgl. Kapitel 4.5.4).

4.5.3 Planungsziele und -hinweise zum Schutz und zur Entwicklung Ruhiger Gebiete

Zum Schutz ,Ruhiger Gebiete“ vor einer Larmzunahme sind ahnliche Ziele und MalRnahmen zu verfol-
gen, wie sie fur die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bereits angewendet werden.
Die ,Ruhigen Gebiete” sollen durch LarmvorsorgemafRnahmen vor einer Larmzunahme geschitzt und
aufgrund ihrer besonderen Bedeutung fir die Erholung erhalten werden. Hierfir soll im Rahmen relevan-
ter Planverfahren durch kurzfristige Malknahmen der Status Quo gesichert und zusatzlicher Umgebungs-
larm verhindert werden. Hierfir kommen umzusetzende MalRnahmen, wie die Vermeidung von Sied-
lungserweiterungen in die ruhigen Gebiete hinein und die Uberpriifung neuer Vorhaben aus der Stadt-
und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Larmauswirkungen auf die ,Ruhigen Gebiete“ in Betracht. Mittel-
und langfristige Larmminderungsmalinahmen sollen nachhaltig zu weniger Umgebungslarm beitragen.
Die Umgebungslarmpegel in ,Ruhigen Gebieten® sollen den Zielwert von 55 dB(A) Loen nicht Gberschrei-
ten.

Planungsziele und -hinweise fur die ,ruhigen Gebiete mit besondere Bedeutung fur die Erholung“ umfas-
sen beispielsweise

¢ die Buindelung und Leitung des larmintensiven Verkehrs, z.B. durch verbesserte Ausschilderung,
moglichst auRerhalb der ,Ruhigen Gebiete* sowie ggf. eine Einrichtung von Shuttle-Verkehren bei
starker frequentierten Veranstaltungen in bestehenden Erholungseinrichtungen,

¢ die Forderung larmarmer Verkehre, z.B. durch verbesserte Ausschilderung, den Ausbau der Ful3- und
Radwegeverbindungen, griiner Wegeverbindungen, die Einbindung der ,Ruhigen Gebiete® in das
OPNV-Netz (Ausflugshaltestellen), und eine verbesserte Vernetzung mit Umstiegsmaglichkeiten,

e die Larmsanierungsmafinahmen an BAB, Bundesschienenwegen und HVS (vgl. Kapitel 4.2 und Kapi-
tel 4.8) mit Auswirkung auf die ruhigen Gebiete,

¢ die Forderung eines sanften Tourismus, z.B. durch Angebote zu gefiihrten Touren ,Themenweg ruhi-
ge Gebiete", vernetzte Anbieterkooperationen und 6ffentliche z.B. (wald)padagogische Angebote
(Waldwellness, Wandern),
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die Bewusstseinsférderung und Larmsensibilisierung, z.B. durch Schallwahrnehmungs-Exkursionen,
Ruheerlebnisangebote und meditatives Waldbaden,

die beschrankte Zulassung von z.B. Open-Air-Veranstaltungen mit Live-Musik oder tiber 100 Besu-
chern als seltenes Ereignis maximal 10 mal pro Jahr,

die Sicherung zusammenhangender und weitgehend unzerschnittener ,Ruhiger Gebiete” im Natur-
park und Naherholungsgebiet des Teutoburger Waldes zur Forderung der Erlebnisinfrastruktur (Ru-
hebereiche),

die ordnungsgemafe Land- und Forstwirtschaft unbeschrankt zu belassen,

die aufgrund der natur- und landschaftsbezogenen Eigenart des Gebiets geeignete und larmvertragli-
che freiraumplanerische Entwicklung.

4.5.4 Bindungswirkung und Abwagung Ruhiger Gebiete innerhalb raumbezogener Planungen

Zu der Frage, welche Bindungswirkungen aus der Festlegung ,Ruhiger Gebiete" in einem Larmaktions-
plan fur andere Planungen (Planungstrager) resultieren hat ein Rechtsgutachten von der W2K, Rechts-
anwalte Partnerschaft MBB vertreten durch, Wurster/Prof. Dr. Kupfer/ReulRe® zur Festsetzung und zu
den Rechtswirkungen ,Ruhiger Gebiete“ nach der Umgebungslarmrichtlinie wichtige Klarungen fir den
Umgang mit ,,Ruhigen Gebieten“ beigebracht. Diese sind nachfolgend zitiert, soweit sie fir diesen
LAP relevant sind.

.Die bloBe Festlegung eines ruhigen Gebiets ohne konkrete MaBnahmenanordnung haben die
zustandigen Planungstrager gemal dem jeweiligen fachplanerischen Abwagungsgebot bei ih-
ren Planungen zu beriicksichtigen. Wurden konkrete MalRnahmen mit der Festlegung verknlpft,
sind diese gemal den in §§ 47 d Abs. 6, 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG normierten Koordinationsmodell
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager o6ffentlicher Verwaltung
durchzusetzen. Planungsrechtliche Festlegungen sind nach §§ 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 Satz 2 BIm-
SchG von den zustandigen Planungstragern bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.”

.In der Abwagung“ von Planungen anderer Planungstrager ,sind die Belange des Schutzes ruhiger
Gebiete umso starker zu gewichten, je erheblicher in den Bestand der ruhigen Gebiete eingegriffen
wird. Bei einer erheblichen Beeintrachtigung des ruhigen Gebiets durch einen Plan sind an die gegen-
laufigen, planbegtinstigenden Belange strenge Anforderungen zu stellen. Dennoch sind gegenlaufige
Planungen anderer Planungstrager nicht kategorisch ausgeschlossen. Fihrt die Planung zu einer
vollstandigen Beseitigung des ruhigen Gebiets, empfiehlt sich die Gebietsaufhebung durch
Anderung des Lirmaktionsplans.*

,Der Grad der Larmbelastung, bis zu dem ein Gebiet noch als ruhiges Gebiet festgelegt werden kann,
ist relativ. Es kommt nicht auf absolute Larmfreiheit an. Eine unerhebliche Larmbelastung steht der

8 Alle Originaltexte aus: Wurster/Weiss/Kupfer, Rechtsanwalte Partnerschaft MBB (Hrsg.): Rechtsgutachten zur Festsetzung
und zu den Rechtswirkungen ruhiger Gebiete nach der Umgebungslarmrichtlinie, Freiburg/Stuttgart, 2017
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Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht entgegen. SchutzmaBnahmen miissen getroffen werden,
soweit diese zum Erhalt des Status Quo erforderlich und geeignet sind.*

,Der Grundsatz der Berlcksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in Larmaktionsplanen bei
zukunftigen Planungen gilt auch bei der Abwagung widerstreitender Larmschutzbelange zueinander.
MaRnahmen mit negativem Effekt auf ruhige Gebiete sind nicht ausgeschlossen, miissen aber
auf einer gerechten Abwagung beruhen.”

,Eine Aufhebung der Festlegung ruhiger Gebiete ist moglich, wenn gegenlaufige Belange den Schutz
des ruhigen Gebiets Uberwiegen. Hierflr gelten die gleichen formellen Anforderungen wie bei der
Festlegung, d.h. der Larmaktionsplan ist im Wege der Fortschreibung und unter Einbeziehung der
Offentlichkeit zu &ndern. Ist das Gebiet durch ein Vorhaben faktisch beseitigt, ist es aus Griinden der
Rechtsklarheit auch formal aufzuheben.*

»,Raumordnungsplane sollen Festlegungen zu raumbedeutsamen Planungen und Malinhahmen enthal-
ten, die geeignet und zur Koordinierung von Raumansprichen erforderlich sind und die durch Ziele
oder Grundsatze der Raumordnung gesichert werden kénnen. Ruhige Gebiete haben als Schutz-
und Riickzugsraum fir Menschen maRgebliche Bedeutung fiir die Entwicklung der Freiraum-
struktur. Eine Aufnahme festgelegter ruhiger Gebiete ... in Raumordnungsplanen, u.a. Regionalpla-
nen, ist daher grundsatzlich moglich und kann auch geboten sein.”

,Bereits aus dem Wortlaut des Art. 8 Abs. 1 lit. B Satz 2 ULRL wird deutlich, dass eine weitere Ver-
larmung ruhiger Gebiete zu verhindern ist. Eine Zunahme des Larms wirde sowohl die rechtlichen
Voraussetzungen fir die Festlegung ruhiger Gebiete als auch ihre Erholungsfunktion beseitigen. Er-
holungszonen auf dem Land kdnnen ebenso wie Erholungszonen in Ballungsrdumen nur dann dau-
erhaft ihre Funktion erflllen, wenn ihr Bestand und damit ihr verhaltnismafig geringes Larmniveau
gesichert ist. Es gilt daher ein Verschlechterungsverbot, das konfligierenden (planerischen) Belan-
gen entgegensteht und nur im Einzelfall Gberwunden werden kann.*

.Nach dem 9. Spiegelstrich von Anhang V Nr. 1 ULRL mussen Larmaktionsplane die von den zustan-
digen Behorden flr die nachsten finf Jahre geplanten Malktnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete ent-
halten. Die zustandigen Behdrden sind aber nicht verpflichtet, in ihren Larmaktionsplanen zwingend
konkrete MalRnahmen vorzusehen. Sofern nicht aufgrund einer unmittelbar drohenden oder zumin-
dest zu erwartenden Verschlechterung der Larmsituation der ruhigen Gebiete SchutzmalRnahmen zu
treffen sind, wird in vielen Fallen die alleinige Festlegung als ruhiges Gebiet ausreichen. Auch wenn
keine Verbesserung erforderlich und beabsichtigt ist, genligt die Festlegung als ruhiges Gebiet oh-
ne konkreten MaBnahmenkatalog. Ohne akute Verschlechterungsgefahr wird oftmals die Identifizie-
rung durchzuftihrender Mal3nahmen nicht méglich sein.*

,von der (isolierten) Festlegung einer Flache als ruhiges Gebiet geht keine Verpflichtung zu einem
bestimmten Tatigwerden aus. Jedoch ist die Festlegung als ruhiges Gebiet bei heranrtickenden Pla-
nungen und Vorhaben anderer Akteure, beispielsweise Bau- und Fachplanungstrager, als abwa-
gungserheblicher Belang zu bertcksichtigen. Grundlage ist das jeweils einschlagige fachrechtliche
Abwagungsgebot. Der Schutz ruhiger Gebiete wird als Optimierungsgebot eingestuft und kann
daher in der nachfolgenden bau- oder fachplanerischen Abwagung durch andere Belange Uberwun-
den werden. Der Stellenwert des ruhigen Gebiets ist seiner der Erholung und Gesundheit dienenden
Funktion entsprechend zu gewichten.”
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e ,Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 lit.g BauGB sind die Festlegungen von Larmaktionsplanen bei der Aufstellung
von Bauleitplanen in die Abwagung einzustellen. Dies gilt auch fiir die Festlegung ruhiger Gebiete.
Zwar gewahrt die planungsrechtliche Festlegung als ruhiges Gebiet keinen absoluten Schutz vor ab-
weichender Bauleitplanung. Ein Bauleitplan, der sich ohne ernste Auseinandersetzung mit einem ru-
higen Gebiet Uber diese Festlegung hinwegsetzt, leidet regelmaRig an einem Abwagungsfehler. Da-
bei kann es sich um ein Abwagungsdefizit handeln, wenn der Belang ruhiges Gebiet nicht in die Ab-
wagung miteingestellt wurde. Auch eine Abwagungsfehleinschatzung liegt vor, wenn die Bedeutung
der Festlegung als ruhiges Gebiet verkannt wurde; eine Abwagungsdisproportionalitat ist moglich,
wenn der Belang ruhiges Gebiet falsch gewichtet wurde.”

4.5.5 Ansatze und MalRnahmenplanung zur freiraum- und grinplanerischen Entwicklung ruhiger
Gebiete

Aus der Auswertung der Online-Fragebogen der Offentlichkeitsbeteiligung liegen folgende Erkenntnisse
zur Gewichtung bzw. Beliebtheit von Freirdumen sowie zu verschiedenartigen Nutzungsanspriichen und
Unterschieden im Nutzungsverhalten vor, die flir die zuklinftige freiraumplanerische Entwicklung ruhiger
Gebiete relevant sind.

»TOP 3 — Beliebteste Freiraumtypen*
Wald

Mit 24,4 % (31 von 127 auswertbaren Befragungsteilnahmen) ist der Anteil der Befragungsteilneh-
mer/innen zu einem ,ruhigen Wald(gebiet)* im Rahmen der Online-Befragung am gréten. Die haufige
Nennung des Teutoburger Waldes als beliebter Naherholungsraum im stidlichen Bereich von Bielefelds
Zentrum und mit seinen Auslaufern im Bezirk Brackwede zeigt, das hohe Interesse der Bewohner/innen
der Innenstadt sowie der Brackweder/innen an ,ruhigen Waldgebieten®.

Far 87,1 % der Befragungsteilnehmer/innen ist die Wohnungsnahe eines ruhigen Waldgebietes wichtig
(48, 4 %) oder sehr wichtig (38,7 %). Anders als bei der Parknutzung besuchen die Befragungsteilneh-
mer/innen ihren ,ruhigen Lieblingswald“ am haufigsten (32,3 %) mehrmals im Monat, d.h. in der Spitze
seltener, vermutlich weil die Zielorte gegenuber dem ,Park um die Ecke“ weiter entfernt liegen. Dies un-
terstreicht der mit 30 Minuten oder mehr gréRtenteils (41, 9 %) hoéhere Zeitaufwand, um den ,ruhigen
Wald“ zu erreichen, gefolgt von zusammen 35,5 % der Befragten die von zu Hause bis dort zwischen 15
Minuten und 29 Minuten bendtigen. Besonders gefallt am Lieblingsort der Waldcharakter, das Wegean-
gebot sowie die Aussicht und GroRe des Gebiets. Die Teilnehmenden gelangen mit deutlichem Abstand
(unter Berlcksichtigung moglicher Mehrfachantworten) am haufigsten zu Ful® in ihren Lieblingswald,
was ebenfalls auf eine vorhandene Wegeanbindung schlief3en lasst. Ob durch LickenschlieRungen oder
Verbesserungen des Wegezustands oder weitere MaRnahmen der Zeitaufwand fir den FuRweg verrin-
gert werden konnte, ware zu uUberprifen. Der PKW wird im Verhaltnis zum Fahrrad fur einen Waldbe-
such haufiger genutzt. Deshalb sollte der Ausbau des Radwegenetzes zu den ruhigen Waldgebieten und
innerhalb dieser als Bestandteil zukiinftiger Radverkehrskonzepte gezielt weiterverfolgt werden, um den
Anteil der Fahrradnutzung gegeniber der PKW-Nutzung auszubauen. Als Projektidee kdnnte beispiels-
weise im Zuge der Entwicklung einer ,Ruhigen Gebiete-Route” die ,Fahrradroute Ruhiger Wald“ ins Le-
ben gerufen und ausgeschildert werden.
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Parks

22 % (28 von 127 auswertbaren Befragungsteilnahmen) der Befragungsteilnehmer/innen haben einen
Beitrag zu einem ,ruhigen Lieblingspark® abgegeben. ,Ruhige Parks® sind genauso, wie es schon das
Ergebnis der Online-Befragung fur ,Ruhige Gebiete* insgesamt aufgezeigt hat, ebenfalls fir Bewohner
der Innenstadt und erweiterten Innenstadt von besonderem Interesse. Fur mehr als die Halfte der Teil-
nehmenden (53,6 %) ist die Wohnungsnahe des Parks sehr wichtig. Damit ist dieser Anteil bei Parks im
Vergleich zum Gesamtergebnis der Online-Befragung hdher. Hierdurch wird deutlich, dass die Befragten
insbesondere dem sog. ,Pantoffelgrin® direkt nebenan bei ihrer Beurteilung der Lieblingsorte sowie hin-
sichtlich ihrer Anforderungen an den Schutz ,Ruhiger Gebiete” einen hohen Stellenwert geben. Am hau-
figsten (28,6 %) sind die Parkbesucher mehrmals in der Woche an ihrem ruhigen Lieblingsort, gefolgt
von einem Besuch mehrmals im Monat (25 %). Das Besuchsverhalten ist demnach regelmagig und hau-
figer als bei anderen Gebietstypen, wie z.B. oben genannten Waldgebieten oder weiter unten aufgefiihr-
ten Einzelstandorten mit Relevanz fur Freizeitaufenthalt und Naherholung, die i.d.R. etwas weiter ent-
fernt liegen. Die Lage im und der Charakter als Park finden am meisten Gefallen noch vor der Lage am
bzw. im Wald und gefolgt von Ausstattungsmerkmalen, wie vorhandenen Ful3- und Radwegen oder dem
Angebot an Sitz- und Liegemdglichkeiten zum Ausruhen. Dies zeigt, dass den Befragungsteilneh-
mern/innen besonders Parks gefallen, wenn sie zum Verweilen und Relaxen einladen, d.h. Gelegenheit
fur einen langeren Aufenthalt bieten. Von den meisten Befragungsteilnehmern/innen wird der ruhige
Lieblingspark zu Ful® oder mit dem Fahrrad aufgesucht und ist Uberwiegend (30,8 %) sehr schnell mit
geringem Zeitaufwand innerhalb von 5 Minuten oder schnell in einer Zeit bis 14 Minuten (26,9 %) zu
erreichen. Das vorhandene, von den Teilnehmenden beurteilte Parkangebot scheint also gut erschlos-
sen und mehrheitlich positiv wahrgenommen zu werden. Ob u.a. Verbesserungen der Ausstattung, des
Pflegezustands und weiterer Handlungsbedarf innerhalb der Parks von den Bielefeldern/innen gesehen
wird oder wo ,Ruhige Gebiete* im Stadtgebiet fehlen, ist anhand der Ergebnisse aus dem unter 3.1 vor-
gestellten Beteiligungsdialog ,Ruhige Gebiete — Wo sind Bielefelds Orte zur Erholung und zum Erleben
von Ruhe?“ zu prufen.

Foto 3: Nordstadtpark — Ruhige Grlinoase

Quelle: Dagmar Maal}, 2021
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Grinziige

Der Anteil der Befragungsteilnehmer/innen mit Beitragen zu ,ruhigen Grinzigen® ist mit 15,7 % (20 von
127 auswertbaren Befragungsteilnahmen) am drittgro3ten. Fir 80 % der Befragungsteilnehmer/innen ist
die Wohnungsnahe eines ,ruhigen Griinzuges” wichtig (45 %) oder sehr wichtig (35 %). Dabei ist der
Anteil der befragten Personen, die eine wohnortnahe Lage hier als sehr wichtig einschatzen gegenuber
dem Gesamtergebnis der Befragung (49 %) und dem Ergebnis fur Parks (53,6 %) oder dem Ergebnis fur
Waldgebiete (38,7 %) deutlich geringer. Es wird also weniger erwartet, dass Grunzige quasi an den
Wohnort angrenzen. Das kdnnte damit zusammenhangen, dass eine Bedeutung der Griinztige fir die
Vernetzung zwischen Grunflachen und Landschaft von den teilnehmenden Personen erkannt und be-
wusst wahrgenommen wird. Mit 89, 5 % besuchen die meisten Teilnehmenden einen Grinzug einmal
oder mehrmals in der Woche, d.h. im Alltag regelmafig und in hdherem Umfang als es beispielsweise
die Gesamtergebnisse der Online-Befragung fir alle ,Ruhigen Lieblingssorte“ (65 %) verdeutlichen. Be-
sonders gefallt am ,Lieblingsgriinzug“ das Angebot an Ful- und Radwegen, gefolgt von der Lage in Feld
und Flur und dem Erlebnis von Gewasser. Von den meisten Befragungsteilnehmern/innen wird der
Griinzug zu Ful oder mit mehreren Verkehrsmitteln kombiniert aufgesucht, wobei aber auch, wie schon
bei Auswertungen fir die anderen Gebietstypen auffallt, dass die offentlichen Verkehrsmittel bei den
teilnehmenden Personen keine nennenswerte Rolle spielen. Dies unterstreicht die Dringlichkeit hier Ver-
besserungsbedarf zu untersuchen und Verbesserungsvorschlage zu prifen. Von den meisten Befra-
gungsteilnehmern/innen werden die Grinzige mit einem Zeitaufwand zwischen 20 Minuten und 30 Mi-
nuten und mehr (jeweils 26,3 %) erreicht, gefolgt von 21,3 % der teilnehmenden Personen, die von zu
Hause aus schneller in einer Zeit von 10 bis 14 Minuten vor Ort sind. Im Vergleich zu Lieblingsorten an-
derer Gebietstypen sind die Teilnehmenden hier also regelmaRig, haufiger und etwas langer unterwegs.

Foto 4: Bultkamp-Griinzug

Quelle: Dagmar Maaf3, 2021

,Weitere Freiraume und Lieblingsorte“

Unter dem Gebietstyp Sonstige wurden als ruhige Lieblingsorte zusammengefasst von 11,8 % der Teil-
nehmerbeitrage diverse Einzelstandorte benannt, wie beispielsweise die Promenade, Sparrenburg, der
Obersee und seine Umgebung bis hin zu einzelnen Grlnstreifen, -anlagen oder Naherholungsgebieten.
Die Befragungsteilnehmer/innen erreichen die beliebten Einzelstandorte (unter Berticksichtigung magli-
cher Mehrfachantworten) in etwa gleicher GroRenordnung mit dem Fahrrad oder mit dem PKW oder zu
FulR. Anders als beim Gesamtergebnis der Online-Befragung (fiir alle Gebietstypen zusammen) gelan-
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gen hier exakt genauso viele Befragte mit dem PKW zum Lieblingsort, wie zu Ful3. Dies sollte als An-
haltspunkt fir eine Uberpriifung von Verbesserungsmdglichkeiten fiir die Standortanbindungen und at-
traktivere FuRwege aufgegriffen werden. Da die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel nach Angaben
der Befragungsteilnehmer/innen hier so gut wie keine Rolle spielt, sollten diesbezligliche Verbesse-
rungspotenziale mit geprift werden. Die Besuchshaufigkeit der Einzelstandorte ist mehrheitlich deutlich
seltener als bei den anderen Gebietstypen und Anziehungspunkt flr den Besuch des Standorts durch
die Befragungsteilnehmer/innen ist meistgenannt die Aussicht. Alle Mehrfachantworten zur Attraktivitat
am Lieblingsort weisen zusammen eine gréRere Streuung, d.h. eine gleichmaRigere Verteilung als bei
der Gesamtauswertung der Online-Befragung auf. Das Verhaltnis derjenigen, die von zu Hause in 10 bis
14 Minuten am ruhigen Lieblingsort eintreffen und derjenigen, die in 20 bis 29 Minuten dort eintreffen ist
ausgeglichen (beides mit 35,7 %). Im Vergleich zu Lieblingsorten anderer Gebietstypen sind die Teil-
nehmenden hier also seltener und etwas langer unterwegs.

Wegen der fehlenden oder zu geringen Fallzahlen der Online-Befragung fir die Gebietstypen Natur-
schutzgebiete und Kleingarten ist eine diesbezugliche Auswertung nicht méglich.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Anzahl an Teilnehmerbeitrdgen zum Gebietstyp Friedhofe (6,3
%) ist deren Bedeutung und Aussagekraft eingeschrankt. Die Hinweise aus der Befragung zur Bedeu-
tung der Friedhdfe sind unspezifisch und im Hinblick auf das Nutzerverhalten nicht eindeutig genug ab-
zuleiten, um daraus konkrete Ziele und Handlungsempfehlungen zu bestimmen. Deshalb wird keine Ein-
zeldarstellung zu diesem Gebietstyp vorgenommen.

Handlungs- und Verfahrensansatze

Schutz ruhiger Waldgebiete

Der Teutoburger Wald ist Naturpark und/oder geeigneter Erholungsraum. Als weitgehend ruhiges Nah-
erholungsgebiet spielt er flr die Bielefelder Bevolkerung eine grofie Rolle. Die Bewertung der Vereinbar-
keit zukUnftiger Planungen mit den Zielen zur Sicherung und Entwicklung dieses ruhigen Waldgebiets
erfordert eine auf den Bedingungen des Einzelfalles beruhende Einzelfallabwagung. Diese kann nicht in
einem Larmaktionsplan, der einen strategischen gesamtstadtischen Handlungsansatz verfolgt realisiert
werden. Die in der Abbildung 36 kartierten ruhigen Waldgebiete (vgl. Anlage 21) dienen hierflir jedoch
als Grundlage und sollen einen Schutzanspruch begriinden. Ziel fur diese Gebiete ist die groRtmogliche
Vereinbarkeit zwischen Nutzungs- und Ruheansprichen. Wenn eine Unvereinbarkeit vorliegt sollen
MafRnahmen zur Reduzierung der Nutzungsintensitat ergriffen werden oder betroffene Flachen aus dem
ruhigen Gebiet ausgenommen werden.

Die Einbindung ,Ruhiger Gebiete“ in landschaftlich attraktive Umgebung sowie die Aufrechterhaltung
des Erholungswertes der ruhigen Landschaft soll nachhaltig gesichert werden. Beeintrachtigungen
von aus Okologischer Sicht besonders empfindlichen Landschaftsteilen durch Erholungssuchende
sind durch Besucherlenkung zu minimieren und méglichst zu vermeiden. ,Ruhige Gebiete®, die na-
turliche Voraussetzungen fur Erholung und Tourismus in Natur und Landschaft in besonderer Weise
aufweisen, sollen vorrangig fir die landschaftsbezogene Erholung weiterentwickelt werden. Die Be-
deutung dieser Gebiete ist bei der Planung beeintrachtigender Nutzungen zu bertcksichtigen. Regi-
onal bedeutsame und ruhige Griinverbindungen sollen in ihrer Funktion gesichert und von stérenden
Nutzungen freigehalten werden. Die ruhigen, erholungswirksamen Gebiete sind aufgrund ihrer Viel-
falt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft in ihrer Eignung und Entwicklung vordringlich
fur naturraumbezogene, umwel(larm)vertragliche Erholungs-, Freizeit- und Sportnutzungen nachhal-
tig zu sichern.
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Sicherung und Entwicklung ,,Ruhiger Gebiete“ in Regional-, Flachennutzungs- und Bebauungs-
planung

Die regionalplanerischen Festlegungen beinhalten Bielefelds Bereiche zum Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierten Erholung (mit weitestgehend enthaltenen Landschaftsschutzgebieten), die regio-
nalen Grlnzuge sowie Bereiche zum Schutz der Natur (i.d.R. Naturschutzgebiete). Im bisherigen FIa-
chennutzungsplan sind die geeigneten Erholungsraume ausgewiesen. Darliber hinaus weisen informelle
Zielkonzepte, wie das ,Strukturkonzept Freiraumerholung“ und das derzeit in Aufstellung befindliche
gesamtstadtische Freiraumentwicklungskonzept die Bereiche mit besonderer Bedeutung flr die Erho-
lung aus. Liegen in diesen vorgenannten Bereichen kartierte ,Ruhige Gebiete* vor, so sollen diese im
Sinne von Vorranggebieten fir eine landschafts- und freiraumgebundene Erholung behandelt werden
und innerhalb der Planungsprozesse die notwendigen MalRnhahmen zur Vermeidung der Larmzunahme
und zur Aufrechterhaltung des Erholungswertes abgewogen werden. Zu diesen Gebieten gehdéren bei-
spielsweise folgende Landschaftsraume

e Schwarzbachtal,

e Dornberger Feldmark,

e Dornberger Hugelland

e Queller Stidhang,

e Osning Kamm

e 2.T. 6stlicher Teutoburger Wald

Fir die zuklnftige Beriucksichtigung der ,ruhigen erholungswirksamen Freiraume* im Flachen-
nutzungsplan (FNP) sind im Rahmen der Behdrdenbeteiligung Interessen abzuwagen. Folgende Ziel-
setzungen sind in der Verwaltung abzustimmen

e Flachensicherung geeigneter Erholungsraume It. FNP unter Einbindung der ,Ruhigen Gebiete*
bei der langfristigen Siedlungsentwicklung,

¢ Vermeidung von Siedlungserweiterungen in ,Ruhige Gebiete* hinein,

¢ Vermeidung von Zerschneidungen erholungswirksamer ,Ruhiger Gebiete® durch Freihaltungs-
trassen,

e Schutz vor einer La&rmzunahme in innerstadtischen ,Ruhigen Gebieten® durch Festlegung ,larm-/
konfliktarmer Korridore* und Schaffung von Pufferzonen.

Ruhige Gebiete als Bestandteil in Freiraumentwicklungskonzepten

Die Freiraumentwicklungskonzepte fir die Gesamtstadt oder fiir Teilbereiche von Bielefeld (z.B. Johan-
nisbachaue, Baumheide ) bieten eine Grundlage fir die zuklnftige planerische Weiterentwicklung der
stadtischen bebauten und unbebauten Gebiete, indem sie Entwicklungsziele fur die Freirdume und
Landschaft festlegen. Mit der Integration der ,Ruhigen Gebiete“ aus dem Larmaktionsplan kann eine
Qualifizierung dieser Freirdume vorgenommen werden. Uber die Beriicksichtigung der Untersuchungs-
ergebnisse aus Kapitel 4.5.2 werden die Verteilung der ,Ruhigen Gebiete®, ihre Bedeutung und die
Handlungsprioritaten erkannt und friihzeitig in die freiraumplanerische Entwicklung mit eingebunden.
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Die im dritten Larmaktionsplan beschriebenen Zielvorgaben und MalRhahmenempfehlungen zum
Schutz und zur Entwicklung ,Ruhiger Gebiete“ werden in die freiraumplanerische Entwicklung integriert
und bei der Aufstellung zukiinftiger Freiraumentwicklungskonzepte beriicksichtigt. Hierbei ist
insbesondere in den von ruhigen zentrums- und wohnortnahen Erholungsgebieten unterversorgten
Innenstadtbereichen mit einem ausgepragten Ruhebedurfnis der Einwohner*innen das Angebot und die
Attraktivitat des ,Ruheerlebens® zu verbessern. Damit soll der Umweltgerechtigkeit ein héherer Stel-
lenwert bei der stadtischen Entwicklung eingerdumt werden.

Fir die zukiinftige Aufnahme bzw. Ubernahme der ,Ruhigen Gebiete“ in die Freiraumentwick-
lungskonzepte (FEK) sind folgende Zielsetzungen abzustimmen

e Flachensicherung flur die langfristige Freiraumentwicklung unter Einbindung der ,Ruhigen Gebie-

te,

e Sicherung von Flachen mit hoher Erholungsfunktion aus Naturschutz- und Landschaftsschutzge-
bieten mit Lage innerhalb von ,Ruhigen Gebieten®,

e Berlcksichtigung erholungswirksamer ,Ruhiger Gebiete® bei der Fortschreibung der Land-
schaftsplane fir die Nutzung/Anwendung des entsprechenden Planinstrumentariums,

e Flachenaktivierung (Erweiterung oder Neuanlage) fur innerstadtische, ,wohnortnahe ruhige Ge-
biete” im Zuge der Freiraumplanung mit Vorrangstellung in unterversorgten Stadtquartieren,

e Festlegung von Malinahmen zur Vernetzung ,Ruhiger Gebiete®,

e Festlegung von Malinahmen zur Gewahrleistung eines kostenfreien und behindertgengerechten
Zugangs zu ,Ruhigen Gebieten” sowie Sicherstellung einer fullaufigen Erreichbarkeit und Rad-
wege- bzw. OPNV-Anbindung,

e Berucksichtigung der subjektiven Wahrnehmung der Bevdlkerung zu ,Ruhigen Gebieten® fur die
Schwerpunktsetzung und Priorisierung innerhalb von FEK,

e Ubernahme der ,Ruhigen Gebiete“ in die qualitative Beschreibung und Bewertung von Freirau-
men.

Zum Schutz, zur zukinftigen Entwicklung und qualitativen Aufwertung ,Ruhiger Gebiete“ oder der Ver-
besserung ihrer Erreichbarkeit im Stadtbezirk sind diverse MalRnahmen aus der Freiraumentwicklungs-
planung bei der Verwaltung in Arbeit. Der Beschluss Heepens vom 17.02.2022 zur Aufstellung eines
sog. ,Ruhe-Aktionsplans” (Drucksache 3376/2020-2025), greift diese Zielsetzungen exemplarisch auf.
Derzeit sind die im nachfolgenden Bild mit den Nummern 1. bis 5. gekennzeichneten flnf Planungen
aus der Freiraumentwicklungsplanung in Heepen bei der Verwaltung in Arbeit (Drucksache 2986/2020-
2025 und 11320/2014-2020).

Daruber hinaus beinhaltet das Freiraumentwicklungskonzept Baumheide u.a. den Ausbau von Wegen
zu einer besseren Anbindung der Wohngebiete an ruhige Landschaftsraume.

Die Fertigstellungszeitpunkte der MalRnahmen sind abhangig von den Ausfiihrungsplanungen und von
den finanziellen Ressourcen. Zum Fertigstellungszeitpunkt des ,Dritten LAP* liegen konkrete Ablaufpla-
nungen und Kostentibersichten von den Umsetzungsstellen hierzu noch nicht vor.
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In den vorhandenen Ruhigen Gebieten Heepens wurden oder wer-

Legende den AufwertungsmalRnahmen umgesetzt; hierzu gehdren beispiels-
I munige Getiete im Landschatt (=30 ha weise:

Auhige Gabiete Im Sledungsbersich (=05 ha)

 Freimumionzapt Baumhaide 1

Die Anlage neuer Wege, eines Spielplatzes und von Banken

Pl sk SR zum Verweilen innerhalb des 2021 ausgebauten Griinzugs

gy Markengriinde;

8 ey 2. Die Verbesserung der Erreichbarkeit bzw. ErschlieRung der
Ruhigen Gebiete durch Wegeausbau im Zusammenhang
mit neuen Baugebieten, wie z.B. dem Wohngebiet nérdlich
Kusenweg, westlich Ostring (B-Plan-Aufstellung IlI/H 28);

3. Verbesserungsmalnahmen aus dem Freiraumentwick-
lungskonzept Baumheide, wie die Anlage einer Mehr-
zweckwiese, Umgestaltung der Siedlerteiche und dem Na-
turerlebnisraum Weser-Lutter, der das Ruhige Gebiet west-
lich des Schelpmilser Weges erganzt.

Im Zuge der Freiraumentwicklungsplanung werden auf3erdem ruhige
Gebiete neu geschaffen oder erweitert; hierzu gehoren beispielswei-
se:

4. Die Schaffung eines erweiterten Ruhigen Gebiets im Sied-
lungsraum durch den Ausbau des Parks am Wellbach im
Zuge der Beseitigung der Klarschlammablagerungsflache;
Neuschaffung von Wegeverbindungen vom Wellbachpark in
den Landschaftsraum westlich des Schelpmilser Weges;

5. Die Schaffung eines Ruhigen Gebiets in Bereichen der
Kammeratsheide It. Freiraumentwicklungskonzept Baum-
heide und Schaffung neuer Wegeverbindungen; hierzu hat
die Verwaltung bereits mit der Drucksache 11320/20134-
2020 berichtet.

Die ,Ruhige Gebiete-Karte“ wird abhangig von den Veranderungen und den zukunftigen Entwick-
lungsmalinahmen im Zuge des 5-jahrigen Aufstellungsrhythmus der Umgebungslarmkartierungen
sowie der Larmaktionsplane nach Bedarf mit fortgeschrieben. Hierbei kbnnen, wie beispielhaft auf-
gezeigt, Bestandteile der Freiraumentwicklungskonzepte einflieBen. Auf diese Weise kann dem
Wunsch aus den Beratungen der Bezirksvertretungen nach einer sog. ,Ruhe-Aktionsplanung® mit
langerfristiger Perspektive Uber das laufende Verwaltungsgeschaft Rechnung getragen werden.
Eine Berichterstattung kann im Rahmen der Einzelberichte zur Freiraumentwicklungsplanung erfol-
gen.

Beriicksichtigung der 6ffentlichen Anregungen zur Verbesserung von Angebot und Qualitét ,,Ru-
higer Gebiete

Die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung des dritten Larmaktionsplans zu den unterschiedli-
chen Themen (vgl. Kapitel 3.2.2) aus der Abbildung 26 und der Tabelle 9 sind an die Freiraumentwick-
lungs- und Grinplanung sowie Landschaftsplanung Gbergeben worden. Sie werden in den Freiraument-
wicklungskonzepten sowie den laufenden Planungen berulcksichtigt.

Fir folgende ,Ruhige Gebiete® im stadtischen Arbeitsprogramm zur Herstellung und Aufwertung von
Grunanlagen wurden oder werden Mal3nahmen zur Steigerung des Erholungswertes und der Aufen-
haltsqualitat ergriffen:

e Rosengarten
o Luttergriinzug
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Elpke-Griinzug
Ost-West-Grinzug
Grunanlage Wortkamp
Promenade

4.6 Handlungsprogramm fur mehrfachbelastete innerstadtische Handlungsraume

In zwei fUr eine vertiefende Bearbeitung ausgewahlten Handlungsraumen ,HR-D (Mitte) und HR-K* (Mit-
te, Schildesche) besteht hoher oder sehr hoher Handlungsbedarf. Sie sind durch Stral3enverkehrs- und
Bundesschienenlarm mehrfach hoch belastet, grenzen aneinander und bieten anhand der Rahmenbe-
dingungen vor Ort Méglichkeiten, Larmminderungsmaflnahmen in eigener stadtischer Zustandigkeit auf-
grund der Uberwiegend kommunalen Baulast aufzugreifen. Die Gebiete umfassen zusammen eine Ge-
samtflache von etwa 344 ha und ungefahr 25.124 Einwohner. Malinahmen sind hier erfolgversprechend
zeitlich gestaffelt kombinierbar und daher zur Durchfiihrung im LAP gutachterlich empfohlen worden. Die
nur begrenzt verfigbaren finanziellen Mittel kbnnen mit der getroffenen Gebietsauswahl gezielt in den
zentralen Bereichen mit dem hoéchsten Umsetzungsdruck eingesetzt worden. AulRerdem ist das Ziel, den
motorisierten Individualverkehr (MIV) im Zentrum zu reduzieren (MIV-Konzept) und damit auch Umwelt-
beeintrachtigungen zu verringern, ein wichtiger Bestandteil der angestrebten ,Mobilitdtswende®, so dass
sich hieraus innerstadtisch Synergien ergeben kdnnen.

Die Gebiete sind in der folgenden Karte in den Farben rot und orange dargestellt.

Abbildung 38: Mehrfachbelastete Handlungsraume im Stadtgebiet
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Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021
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Die Bearbeitung weiterer Handlungsrdume im Dritten LAP ist nicht méglich, da das Verfahren abge-
schlossen ist. Der zustandige Fachausschuss ist zum Vorgehen und zur Auswahl der Handlungsraum-
bearbeitung im Dritten LAP vorab informiert worden (Drucksachen 10747/2014020 und 3371/2020-
2025). Uber die Fortsetzung der Handlungsraumbearbeitung wird im Zuge der Aufstellung des Vierten
LAP entschieden.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung zeigt der Dritte Larmakti-
onsplan die mit gutachterlicher Unterstitzung erarbeiteten Empfehlungen fir die Umsetzung von
MaRnahmenbindeln innerhalb der beiden Handlungsraume auf; hierzu gehéren

Malnahmen, wie beispielsweise

o Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit,

e Larm mindernde Fahrbahnerneuerung,

e mogliche Veranderung von Verkehrsverteilungen,

e Verbesserung der OPNV-Anbindung, der Verhaltnisse fiir FuBgénger und Starkung des Radver-
kehrs,

¢ Umnutzung von Flachen und Vergrofterung des Abstands zur Larmquelle,

e Wiederaufnahme einer Férderung von Larmschutzfenstern an Strallenabschnitten in kommunaler
Baulast.

Dabei ist zu bertcksichtigen, dass aufgrund der hohen Belastungen an den Larmbrennpunkten innerhalb
der Handlungsraume bewusst auch MaRnahmenkombinationen zur Erzielung einer grofitmaoglichen Ge-
samtlarmminderung mit in Betracht gezogen werden sollen.

Die MalRnahmenplanung konzentriert sich auf 57 Larmbrennpunkte in den ausgewahlten Handlungs-
raumen (vgl. Abbildung 38). Auf Basis der von der Stadt Bielefeld im Rahmen der Umgebungslarmkartie-
rung und Handlungsraumabgrenzung (vgl. Kapitel 2.2) ermittelten Larmbrennpunkte wurden zunachst
gutachterlich sinnvolle Abschnitte fiir die Betrachtung in den Handlungsraumen gebildet. Aufgrund der
durchgeflhrten Plausibilitatsprifung wurden 20 Abschnitte der urspriinglich vorhandenen 77 Larm-
brennpunkte in der MalRnahmenplanung nicht weiter bertcksichtigt, wenn dort wesentliche Veranderun-
gen, wie z.B. geringere Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) und/oder andere Werte fir die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit, zwischenzeitlich seit der letzten Umgebungslarmkartierung festzustellen waren,
die so zu einer Minderung der Larmpegel fihrten. Einige Larmbrennpunkte wurden ausgeschlossen, da
im eigentlichen Abschnitt keine relevante Larmquelle vorhanden und ein benachbarter Abschnitt ursach-
lich fUr die vorhandene Larmbelastung ist.

Fir die verbleibenden 57 Brennpunkte werden im dritten Larmaktionsplan konkrete kurzfristige Mal3-
nahmen zur Larmminderung entwickelt und mittel- bis langerfristige Handlungsmaoglichkeiten aufgezeigt.
Dabei ist zu beachten, dass sich bei Malinahmenkombinationen mit zeitlicher Realisierungsfolge die
Einzelmalinahmen nicht gegenseitig ausschlieen, sondern erganzen.

Den nachfolgend in den Handlungsraumen HR-K und HR-D konkreter vorgestellten MaRnahmen liegt
die Bewertung des Bestandes auf Basis der gutachterlichen Ortsbesichtigungen vom Juli 2020 und der
Informations- sowie Datenlage der Stadt Bielefeld zugrunde. In die Priifung einbezogen wurden Mal3-
nahmen aus nachfolgenden Bereichen
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e Starkung des OPNV?, des Radverkehrs'© und Verbesserung der Verhéltnisse fir Fulganger

Die Foérderung von larmarmen Verkehrsmitteln hat eine begrenzte unmittelbare Larmminderungswir-
kung. Die MaRnahmenempfehlungen dienen daher vorrangig der Attraktivitatssteigerung der ver-
schiedenen Verkehrstrager und langerfristig der Vermeidung von Kfz-Verkehr.

e Veranderung der Verkehrsverteilung auf leistungsfahige, aber weniger larmsensible Strecken

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Unter Beachtung folgender Aspekte werden die Mdglichkeiten einer Geschwindigkeitssenkung ab-
gewogen

akustische Situation,

maogliche Alternativen,

verkehrstechnische Erfordernisse,
verkehrsrechtliche Rahmenbedingungen und

mogliche Verdrangungseffekte.

Das Ergebnis der Abwagung fur die Larmbrennpunkte ist in Kapitel 4.8 dieses Plans eingeflossen.

Sinnvolle Fahrbahnerneuerungen

Die in Kapitel 4.4 empfohlenen Sanierungsabschnitte werden in die Empfehlungen fir die Hand-
lungsraume Ubernommen und auf Grundlage von Vor-Ort-Besichtigungen gegebenenfalls mit rele-
vanten Hinweisen zu einer abweichenden &rtlichen Situation versehen. Ohnehin anstehende Fahr-
bahnarbeiten wurden ebenfalls bertcksichtigt.

Verkehrsorganisation

Maogliche MaRnahmen werden hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf einen stetigeren Verkehrsfluss ge-
prift (Knotenpunktformen, Abbiegeregelungen, Einbahnstralenregelungen, LSA-Koordination usw.).

Fahrbahnquerschnitte

Die vorhandenen Stralenraume werden auf ihre verkehrstechnische Notwendigkeit, ggf. Potenziale
zur Umnutzung von Flachen und Vergrofierung des Abstands von der Fassade zur Fahrbahn ge-
prift. Vorschlage zur stralenrdumlichen Gestaltung werden mit ihren Auswirkungen auf die immissi-
onsrelevante Strallenraumgeometrie und auf das subjektive Larmempfinden dargestellt.

Die flr einen passiven Schallschutz in Frage kommenden Gebaude (vgl. Kapitel 4.3) werden fir die
Larmbrennpunkte in den Handlungsraumen ubernommen.

©

10

Der sich aktuell in Abstimmung befindliche Nahverkehrsplan fiir die Stadt Bielefeld konnte aufgrund fehlender Beschliisse
und Datenfreigabe nicht im Handlungskonzept bericksichtigt werden.

Das zum Zeitpunkt dieser Planaufstellung noch in Abstimmung befindliche Radverkehrskonzept fur die Stadt Bielefeld
konnte aufgrund damals fehlender Beschlisse und Datenfreigabe noch nicht im Handlungskonzept beriicksichtigt werden.
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Sowohl die Bestandssituation als auch die MafRnahmenvorschlage sind textlich und grafisch in sog.
MafRnahmen-Steckbriefen flr die einzelnen Larmbrennpunkte aufbereitet (vgl. Anlage 23); die mit den
Maflnahmen voraussichtlich erzielbaren Pegelminderungen in dB(A) sind dort qualitativ eingeschatzt.

Abbildung 39: Beispiel MalRnahmen-Steckbrief Kreuzstralle

B - [T
Bl KeArgus BI : Argus
Handlungsraum K Larmaktionsplan — ‘
icerela = o
e s e s i Spegpmsne
HRK L8P 11 , K Pttt s | o
[ —— e S
26M1 20 NEAEIL e RcSeaval e SOHACR 26032021
Kreuzstrabe
wvon Hans-Sachs-Stralle bis Niederwal
[y pere
bt
e b 77
oo
e
Bomb]
“
o T -
prated
, Bick v s Sanseil), Bick von
ma san By
e’ : Die
DTV-\erts bavirker ins Zunahme car Pegemserts um 4.3 bis 4.7 0B(A) |
: L .
N Ol N DTV-We en Fall, 0839 vomar INGETE Ma- Qualle: LK Argus 2020 Quslle: LK Argus 2020
niahman noch moh in der Lasmikartarung berecksachiigl wurdan, edolgls aine An-
-ttt o s
=5 Ll
Bl o Bl
Krewzshrale (nérdiche Stralenseile), Blick van. Kreuzstralde (nirdiche Stialenseile), Bli Larmaktionsplan Lairmal & plan
Srets e e e Swata nacn an merie MaBinahmenvorschlige zur Limminderung
-
[ Kueziistige Maknahmen
26032021 . ;" ut 26032001
o] A
kehwsbehorde

Larmminderung 2 - 3 dBA)

® Pralung einer LSA Nachlabschallung der Fulglnger LSA aul
Hohe Hans-Sachs-Strafle
Larmminderung < 1 dB{4)

Quete; LI Arqus 2020 Qualle: L Argus 2

 Pralung einer Anderung der Einbahnsiratenregelung des Siekenyals in

Kreuzsrane (norione Syatenseis) Bickuon  Kreuzswate (sudichs Strsfensens), Biokvon

Einmandung KreuzsiraBe / Siekeruall
Larmminderung < 1 dB(4)
Wittsiristige Matnahma
© Prfung siner Fahrstraifenreduzienung von 4 auf 2 Uberbrelts Fahrstrafen
: , it ent.
fall der aut dem Gehweg baw. uber dlz Parkstande gefuhrie Radweg
- Fatrbahn - Ba-

bauung in
o

Langliistige MaBinahine.

Guelle LK Asgus 2020

# Prilung siner Sanierung der nordiichen Fahrbahn, Einbau von lamepti-
i Krsuzstrate (nordiche Stienssits], Blck von e e ok

Lammindarung belsgsabhangig 3 5 dB(A)
Passiver Schallschuiz

.E Lo 85 155
Firdorung
moglich,

dB{A)im vorhanden.

Qualle LK Argus 2030

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Bei den verkehrsbezogenen MaRnahmen (z.B. Fahrbahnerneuerung, Geschwindigkeitsbegrenzung, vgl.
auch Kapitel 4.4 und 4.8) handelt es sich um Umsetzungsempfehlungen, fir die vor ihrer konkreten Rea-
lisierung die Zustimmung der zustandigen Umsetzungsstellen, wie beispielsweise Baulasttrager, einzu-
holen ist oder fir die seitens der Stadt eine Realisierung konkret anzuordnen ist (z.B. stral3enverkehrs-



Larmaktionsplanung Bielefeld

rechtlich, vgl. Kapitel 4.8). Fir Realisierungsvorschlage, wie z.B. eine Wiederaufnahme des freiwilligen
Larmschutzfensterprogramms sind mittel- und langfristig auf die értlichen Larmbrennpunkte abgestimmte
Forder- und Finanzierungsgrundlagen vorzusehen (vgl. Kapitel 4.3).

Die weitergehende Einzelfallprifung und Umsetzung der im Dritten Larmaktionsplan enthaltenen
Durchfihrungsempfehlungen aus den unterschiedlichen Handlungsfeldern sowie innerhalb der hier
vorgestellten beiden Handlungsraume erfolgt durch die jeweils fachrechtlich zustandigen Umsetzungs-
stellen.

4.6.1 Larmminderungskonzepte fur Handlungsraume HR-K und HR-D

Der Handlungsraum HR-K weist eine Mehrfachbelastung mit hohem Handlungsbedarf und ein groRes
Larmminderungspotenzial auf. Deshalb wurde fur diesen Bereich beispielhaft ein Larmminderungskon-
zept erarbeitet, das folgende 18 Larmbrennpunkte einschlieft.

Tabelle 17: Larmbrennpunkte im Handlungsraum HR-K

Larmbrennpunkt- Handlungsraum Strae Von Bis
Nr.
1 HR-K Kornerstralle Niederwall Kérnerstralle 5
2 HR-K FalkstralRe August-Bebel- Turnerstralle
Stralde
3 HR-K Viktoriastralie Turnerstralle Teutoburger Stra-
Re
4 HR-K Nikolaus- Niederwall August-Bebel-
Duirkopp-Stralle Stralle
5 HR-K Am Bach Neustadter Stra-  Niederwall
Re
6 HR-K Hermannstralte Niederwall Teutoburger Stra-
Re
7 HR-K Neustadter Stra- Am Bach Kindermannstralde
Re
8 HR-K Oelmunhlenstralle  August-Bebel- Teutoburgerstralle
Stralde
9 HR-K Oelmdihlenstralle Spindelstrale Eduard-
Windthorst-Stral3e
10 HR-K Spindelstralie Ostmuhlenstralle Spindelstrale
11 HR-K Detmolder Stra- Hans-Sachs- Niederwall
e Stralde
12 HR-K Hans-Sachs- Kreuzstralle Niederwall
StralRe
13 HR-K Breite Stralte Neustadter Stra- Am Bach
Re
14 HR-K Niederwall Altstadter Kirch- Niederwall
platz
15 HR-K Turnerstralle Brunnenstralte Turnerstralle 19
16 HR-K August-Bebel- Rohrteichstralle  Friedrich-Verleger-
StralRe Stralle
17 HR-K Heeper Stralte August-Bebel- ViktoriastralRe
Stralde
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Larmbrennpunkt- Handlungsraum StraRe Von Bis

Nr.

18 HR-K Teutoburger Viktoriastralle Oelmuhlenstralle
StralRe

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Die rdumliche Lage der Larmbrennpunkte zeigt folgender Kartenauszug.

Abbildung 40 Larmbrennpunkte im Handlungsraum HR-K
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Der Handlungsraum HR-D weist eine Mehrfachbelastung mit sehr hohem Handlungsbedarf und ein gro-
Bes Larmminderungspotenzial auf. Deshalb wurde fir diesen Bereich beispielhaft ein
Larmminderungskonzept erarbeitet, das folgende 39 Larmbrennpunkte einschlieft.

Tabelle 18 Larmbrennpunkte im Handlungsraum HR-D

Larmbrennpunkt- Handlungsraum StraRe Von Bis

Nr.

19 HR-D Beckhausstralle Karl-Pawlowski- Engersche-Stralte
Stral’e

20 HR-D Engersche Stralle  Engersche Strale  Beckhausstralle
26

21 HR-D SchillerstralRe Engersche Stralle  Bernhard-Mosberg-

Stralle
22 HR-D Schillerstralle Bernhard- Herforder Strale
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e
Larmbrennpunkt- Handlungsraum StraRe Von Bis
Nr.
Mosberg-Stralle
23 HR-D Ziegelstralie Herforder Stralle Werster Stralle
24 HR-D Feldstral’e Herforder Stralle Feldstralte 97
25 HR-D Stadtheider Strale = Am Lehmstich Wichernstralle
26 HR-D Hallenstralle Herforder StralRe Eckendorfer Stralle
27 HR-D Beckhausstralle Briggemannstralle Am Lehmstich
28 HR-D Herforder Stralle Willy-Brandt-Platz  Beckhausstrale
29 HR-D Herforder Stralle Beckhausstralie Schuckenbaumer
StralRe
30 HR-D Herforder Stralle Will-Brandt-Platz Jahnplatz
31 HR-D Oberntorwall/Alfred- Jahnplatz Von-der-Recke-
Bozi-Stralle Stralle
32 HR-D KlosterstralRe Oberntorwall Klosterplatz
33 HR-D Ritterstrale Ritterstrale 4 Ritterstralle 15
34 HR-D Renteistralle Ritterstral’e 23 Renteistralle 6-8
35 HR-D Goldstralde / Not- Oberntorwall Hagenbruchstralle
pfortenstralle
36 HR-D Hagenbruchstrale  Goldstralie Niederstralle
37 HR-D Friedrich-Verleger-  Am Jahnplatz Turnerstralle
StralRe
38 HR-D Friedrich-Ebert- Herforder Stralle Kesselbrink
Stralde
39 HR-D Werner-Bock- August-Bebel- Werner-Bock-Stralte
Stralle Stralle 25
40 HR-D KavalleriestralRe Paulus Stralie Friedrich-Ebert-
Stralle
41 HR-D August-Bebel- Herforder Stralle Friedrich-Ebert-
StralRe Stralle
42 HR-D Walther-Rathenau-  Buddestralle Werner-Bock-Stralle
Stralde
43 HR-D BorsigstralRe Walther-Rathenau- Heinrichstralie
Stralle
44 HR-D Heinrichstralie August-Bebel- BorsigstralRe
Stralde
45 HR-D Paulusstralie Willy-Brandt-Platz ~ August-Bebel-
Stralle
46 HR-D Feilenstralde / JoI- Friedenstralle Willy-Brand-Platz
lenbecker Stralle
47 HR-D SchloRhofstralte Melanchthonstralle Weststralle
48 HR-D Arndtstrale / Turm-  SchloBhofstralle GrolRe-Kurfirsten-
stralde StralRe
49 HR-D Arndtstralle Elsa-Brandstrom- FriedenstralRe
Stralde
50 HR-D Karl-Eilers-Stralle Arndtstralle Friedenstralle
51 HR-D Friedenstralle Zimmerstralle 27 Arndtstralle
52 HR-D Elsa-Brandstrom- Arndstralle Am Zwinger
Stralde
53 HR-D Moltkestralte Wertherstralie Von-der-Recke-
StralRe
54 HR-D Stapenhorststralle  Kiskerstralte Ostwestfalendamm
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Larmbrennpunkt- Handlungsraum StraRe Von Bis
Nr.
55 HR-D Stapenhorststralle  Humboldtstralie Bismarckstralle
56 HR-D GroRRe-Kurfursten-  Arndstrale Ostwestfalendamm
Stral’e
57 HR-D Weststralle ArndtstralRe SchloBhofstralle -
Teichstralie

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Die rdumliche Lage der Larmbrennpunkte zeigt folgender Kartenauszug.

Abbildung 41: Larmbrennpunkte im Handlungsraum HR-D

Larmaktionsplanung
Stadt Bielefeld

Larmminderungskonzept
Handlungsraum D

8 Lambrennpunktnummer

m— hearbeiteter
Larmbrennpunkt (1 - 57}

ertfallener
Larmbrennpunkt (37 - 77)

: Handlungsraum {HR}

— Larmkartiertas Stralkannatz
[ Stadtkezicke

WaBstab ohng
Kartengrundiage Stact Bisiefetd 6
Datenstand Wlai 2020

o106 E0 D A0 S0
—— —

LKgArgus M

e Harues - e B I Stadt
Bielafeld

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

o

Die fir die beiden Handlungsraume in den MaRnahmen-Steckbriefen der Anlage 23 vorgeschlagenen
kurzfristigen, mittel- und langfristigen Mal3nahmen zur Larmminderung sollen sich kombiniert ergéanzen
und von den Umsetzungsstellen zeitlich gestaffelt realisiert werden. Langerfristig wird auf diese Weise
der angestrebte Schutz fur die betroffenen Anwohner so weit wie moéglich erhoéht.
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4.6.2 MaBnahmenkarten fur die Handlungsraume HR-K und HR-D

Die MalRnahmenkombinationen fir die Handlungsraume HR-K und HR-D zeigen folgende Karten. Aus
Griinden der Ubersichtlichkeit sind hier nur die Steckbrief-MaBnahmen dargestellt. Die dariiber hinaus
stadtweit bestehenden und geplanten Larmminderungsmalnahmen enthalt Kapitel 4.7.

Abbildung 42: Manahmenkarte | fir die Handlungsrdume HR-K und HR-D
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Abbildung 43: MaRnahmenkarte Il fir die Handlungsrdume HR-K und HR-D
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Abbildung 44: MalRnahmenkarte Il fur die Handlungsraume HR-K und HR-D
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Abbildung 45: MaRnahmenkarte 1V fiir die Handlungsrdume HR-K und HR-D
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Die Mallnahmenumsetzung aus den Larmminderungskonzepten fir die Handlungsraume wird durch die
fachrechtlich zustandigen Umsetzungsstellen vorbereitet und durchgefihrt.

Von den MaBRnahmenvorschlagen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen wird in Mit-
te die Umsetzung der LirmminderungsmafRnahmen in den Handlungsraumen gemaR der
MaRnahmen-Steckbriefe gepriift, die Durchfiihrung vorbereitet sowie die Ausfiihrung der
kurz- und mittelfristigen MaBnahmen aus dem Handlungsprogramm zur larmmindernden
Fahrbahnsanierung vorbereitet.

Die in den Mallnahmen-Steckbriefen enthaltenen Durchflihrungsempfehlungen wurden im Planaufstel-
lungsverfahren verwaltungsseitig vorabgestimmt. Die notwendigen Arbeiten der fir die Mallnahmenaus-
fuhrung erforderlichen Einzelfallprifungen werden begonnen, sobald der Dritte LAP beschlossen ist. Vor
Umsetzung der konkreten Einzelmallinahmen des Dritten LAP werden die betroffenen Bezirke nach den
geltenden Regeln der Hauptsatzung einbezogen. Die jahrliche Berichterstattung Uber die Mal3nah-
menumsetzung wird im zustandigen Fachausschuss erfolgen.

4.7 Integrierte Gesamtmal3inahmenkarte fur das Stadtgebiet

Die im dritten Larmaktionsplan erarbeiteten Larmminderungsmaflnahmen und die aus den ersten beiden
Runden der Larmaktionsplanung bereits vorgesehenen oder geplanten, aber noch nicht umgesetzten
MalRnahmen sowie der MaRnahmenbestand werden in einer Gesamtmalnahmenkarte zusammenge-
fuhrt. Diese Zusammenfassung beinhaltet

¢ alle im MaRBnahmenkonzept dieses dritten Larmaktionsplans in den Kapiteln 4.4.2 und 4.3.2 und
4.4.2/4.4.3 sowie 4.6.1/4.6.2 erarbeiteten MalRnahmen bzw. -vorschlage;

¢ die Ubernommenen und soweit bekannt, bisher bestehenden MalRnahmen im Stadtgebiet, einschliel3-
lich der schon realisierten MalRnahmen aus Anlage 13 des zweiten Larmaktionsplans;

o die Ubernommenen, bisher nicht realisierten, aber noch relevanten Mallnhahmen aus Anlage 13 des
zweiten Bielefelder Larmaktionsplans.

Auf diese Weise wurde die bereits fiir die Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung entworfene MaR-
nahmenkarte (Stand 2019) fir das gesamte Stadtgebiet auf Basis der zuvor genannten Punkte aktuali-
siert (vgl. Anlage 25). Die Gesamtmalinahmenkarte zeigt nachfolgende Abbildung 46. Um in dieser ge-
samtstadtischen Karte einer Uberfrachtung entgegen zu wirken, werden die MaRnahmen aus den vier
oben dargestellten MaRnahmenkarten fir die Handlungsraume HR-K und HR-D (vgl. Abbildungen 42 bis
45 des Kapitels 4.6.2) hier nicht erneut mit abgebildet.

107
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Abbildung 46: GesamtmaRnahmenkarte des dritten Larmaktionsplans
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4.8 Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, beispielsweise von 50 km/h auf 30 km/h, bewirkt
eine deutlich wahrnehmbare Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen sind
eine wirksame und kurzfristig realisierbare MaRnahme. Fir eine Umsetzung von Geschwindigkeitsredu-
zierungen aus Larmschutzgrianden sind jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten.

4.8.1 Anforderungen an die Abwagung zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Nach § 45 StVO kénnen die Stralkenverkehrsbehérden verkehrsbeschrankende oder geschwindigkeits-
begrenzende MalRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm* anordnen. Ihnen dient hierbei
die ,Larmschutz-Richtlinie-StralRenverkehr (StV)“ als Orientierungshilfe fur die Anordnung von verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstralien.

MaRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung kommen hiernach bisher insbesondere in Betracht, wenn
der vom Kfz-Verkehr verursachte Larmpegel am angrenzenden Wohngebdude (sog. Immissionsort) in
allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in den Nachtstunden Uberschreitet. Flr
Mischgebiete und Gewerbegebiete sind Orientierungswerte von 72 bzw. 75 dB(A) am Tage und 62 bzw.
65 dB(A) in den Nachtstunden angegeben. Dabei soll durch die Geschwindigkeitsreduzierung der Pegel
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unter den Richtwert gesenkt werden, mindestens ist jedoch eine Pegelminderung um 2,1 dB(A) zu erzie-
len.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinie StV sind keine Grenzwerte. Vielmehr sollen sie als ,Orientie-
rungshilfe* dienen, so dass die Stralenverkehrsbehérden auch bei Unterschreitung dieser Richtwerte
Spielrdume fir die Anordnungen der Larmminderungsmalinahmen besitzen. Neben den Werten der
Larmschutz-Richtlinie StV gibt es weitere, nachfolgend beschriebene und eingeordnete Grenz- und Ori-
entierungswerte, die den Ermessensspielraum zur Anordnung von Larmschutzmaflinahmen erweitern:

o Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gilt grundsatzlich nur fir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von StraRen. Es ist aber inzwischen standige Rechtsprechung, dass die StraRen-
verkehrsbehérden ab einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV von 59/49
dB(A) tags/nachts in Wohngebieten auch auf Bestandsstrecken verpflichtet sind, im Einzelnen zu pri-
fen, welche MalRnahmen geeignet sind, um die Larmbelastung fir die Anwohner spulrbar zu verrin-
gern. Bereits bei einer geringfligigen Uberschreitung dieser Grenzwerte soll eine umfassende und
ernsthafte Priufung von LarmschutzmafRnahmen erfolgen.

o Die Auslosewerte der Larmsanierung an Bundesfernstralien lagen fir Wohngebiete urspriinglich bei
70/60 dB(A) tags/nachts, wurden aber im Zuge des Nationalen Verkehrslarmschutzpakets Il im Jahr
2010 um jeweils 3 dB(A) auf 67/57 dB(A) tags/nachts abgesenkt. Mit Wirkung zum 01.08.2020 wur-
den die Auslésewerte nochmals um weitere 3 dB(A) auf 64/54 dB(A) tags/nachts fir Wohngebiete
abgesenkt. Sie liegen also mittlerweile in einer vergleichbaren Gréfienordnung mit den gesundheits-
relevanten Auslésewerten der Larmaktionsplanung.

¢ Die Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung finden in der jingeren Rechtsprechung Anerkennung.
So gibt es die Tendenz in den Tagstunden bereits bei einer dauerhaften mittleren Larmbelastung
oberhalb eines Schwellenwerts von 60 bis 65 dB(A) negative gesundheitliche Larmwirkungen anzuer-
kennen. In den Nachtstunden liegt die Grenze zur gesundheitskritischen Larmbelastung entspre-
chend bei 55 dB(A). Diese Pegelschwellen entsprechen auch den Auslésewerten des dritten Bielefel-
der Larmaktionsplans.

o Ausgehend von den Auslésewerten der Larmsanierung hatte das Bundesverwaltungsgericht Uber
lange Zeit die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle flr Larmbelastungen in Wohngebieten bei
70/60 dB(A) tags/nachts festgemacht. Ab einer Uberschreitung dieser Schwelle bestand ein Anspruch
auf Schallschutz aus der verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fir Gesundheit und Eigentum. Im Jahr
2018 jedoch deutete das Bundesverwaltungsgericht an, aufgrund der Absenkung der Auslésewerte
der Larmsanierung diese grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle ebenfalls kiinftig bei 67/57 dB(A)
tag/nachts anzusetzen. Inwieweit die erneute Absenkung der Larmsanierungs-Auslésewerte auf
64/54 dB(A) tags/nachts Auswirkungen auf die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle haben wird, ist
jedoch noch nicht abschlieend abzusehen.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV kommen insbesondere ab einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte 70/60 dB(A) tags/nachts verkehrsrechtliche Larmminderungsmaflinahmen in Betracht. Diese
Annahme widerspricht jedoch der standigen Rechtsprechung. Danach sind im Rahmen der verkehrsbe-
hordlichen Ermessensausiibung Verkehrsbeschrankungen vielmehr bereits ab Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung von 59/49 dB(A) tags/nachts
rechtlich zulassig (siehe oben). Werden nicht nur diese Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung, sondern dariber hinaus auch die Orientierungswerte in Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-
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StV Uberschritten, kann sich das Ermessen der StralRenverkehrsbehorde zu einer Pflicht zum Einschrei-
ten verdichten.

Was die Beurteilung der vorhandenen Larmbelastung angeht, hat die Stralenverkehrsbehérde somit
einen sehr weiten Ermessensspielraum. Ab einer Uberschreitung von 59/49 dB(A) tags/nachts kann sie
im Einzelfall Verkehrsbeschrénkungen anordnen, erst ab einer Uberschreitung von 70/60 dB(A)
tags/nachts muss sie dies generell tun, wobei selbst hier in atypischen Einzelfallen begriindet von der
Anordnung abgesehen werden kann. Der ,Ermessenskorridor® spannt sich damit Uber insgesamt
11 dB(A). Dies ist beachtlich, wenn man bedenkt, dass eine Erhéhung des Mittelungspegels um 10
dB(A) in etwa der Verzehnfachung der Verkehrsmenge und der Verdoppelung der subjektiv empfunde-
nen Lautstarke entspricht.

Bei der Ermessensausubung und Einzelfallprifung gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Das
heil’t, die Vor- und Nachteile von Einzelmalinahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwa-
gung sind das quantitative Ausmal} der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von
Malnahmen, eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von Fahrzeugen
und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von EinzelmaRnahmen auf die allgemeine
Freizligigkeit des Verkehrs einzubeziehen.

Die Ermittlung der Larmpegel ist Bestandteil der straRenverkehrsrechtlichen Einzelfallprifung und soll
bisher nach den Richtlinien fiir Larmschutz an StraRen (RLS-90) erfolgen. Eine zukiinftige Anderung auf
Grundlage der bereits novellierten und in Kraft getretenen RLS-19 (seit Marz 2021) ist grundsatzlich
denkbar. Ein Fertigstellungszeitpunkt der hierfir notwendigen Uberarbeitung der Larmschutz-Richtlinien-
StV ist zum Zeitpunkt dieser Planaufstellung aber noch nicht abschlie3end absehbar.

Die genannten verkehrsrechtlichen Ermittlungen entsprechen nicht dem methodischen Vorgehen bei der
Erstellung der strategischen Larmkarten nach 34. BImSchV. Denn diese sog. Umgebungslarmkarten
dienen einer anderen Aufgabe. Mit ihnen werden Larmprobleme durch verschiedene Larmquellen ge-
samtstadtisch identifiziert, Larmbetroffenheiten analysiert und Handlungsrdume sowie Larmbrennpunkte
mit Larmminderungsbedarf fir den Larmaktionsplan festgelegt. Die kartierten Larmwerte kénnen daher
nur fur eine vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von Geschwindigkeitsbeschrankungen zurate gezo-
gen werden.

Die Ergebnisse der folgenden Abwagung dienen als Grundlage fir die strallenverkehrsrechtliche Anord-
nung der Verkehrsbehdrde. Zustandig fir die Durchsetzung ist die Strallenverkehrsbehdrde. Sie erarbei-
tet die erforderliche Einzelfallabwagung und ordnet die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Basis der
Straflenverkehrsordnung und zugehdriger Verwaltungsvorschriften und Richtlinien an.

4.8.2 Herangehensweise zur Ermittlung des Handlungsbedarfs und der Prufab-
schnitte fur Tempo 30

Die gesetzlich geforderten Einzelfallabwagungen geschwindigkeitsbegrenzender MalRnahmen lassen
sich im Zeit- und Finanzrahmen der Larmaktionsplanung, die einen strategischen gesamtstadtischen
Handlungsansatz verfolgt, nicht vollstandig realisieren. Um dennoch Stralenabschnitte flr eine erfolg-
versprechende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auszuwahlen, wird ein mehrstufiges Ermitt-
lungsverfahren angewendet.
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Die Prufschritte dieses Verfahrens orientieren sich an den Vorgaben des StralRenverkehrsrechtes. Er-
mittlungsergebnis ist die Benennung von Stralkenabschnitten, flr die eine strallenverkehrsrechtliche
Anordnung realistisch erscheint. Diese Strallen- und Prifabschnitte sind gleichbedeutend mit Prifauf-
tragen fir die Einzelfallabwagung der Stralenverkehrsbehdérde.

1. Schritt: Vorauswahl zu untersuchender StraBenabschnitte

Im Ermittlungsverfahren werden flr eine vertiefende Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung zu-
nachst Stralenabschnitte mit Larmbrennpunkten vorausgewahlt, flr die eine Senkung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit eine mdgliche Option zur La&rmminderung darstellt, wenn sie folgende Bedingun-
gen erflllen

o die zulassige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt,

. die Fassadenpegel auf Grundlage der Umgebungslarmkartierung die gesundheits-relevanten
Schwellenwerte von 65 dB(A) im Tagesmittel und 55 dB(A) in den Nachtstunden voraussichtlich
Uberschreiten.

Bei wesentlichen Veranderungen von der Larmkartierung zugrundeliegenden Eingangsdaten, wie bei-
spielsweise der DTV-Werte (Kfz/24 h) oder Angaben zur zuldssigen Hochstgeschwindigkeit werden die
Larmpegel abgemindert oder angehoben.

Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten Larmpegel von 65 dB(A) im Tagesmittel und 55 dB(A)
in den Nachtstunden. Diese Werte werden zumindest punktuell an allen Untersuchungsabschnitten er-
reicht. Um jedoch eine Vorauswahl akustischer Hartefalle zu ermdglichen, werden jene Stral3enabschnit-
te herausgearbeitet, an denen die gesundheitsrelevanten Schwellenwerte im gesamten Abschnitt er-
reicht bzw. Uberschritten werden und an denen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung bzw. in An-
lehnung an die fur allgemeine Wohngebiete in der Larmschutzrichtlinie-StV geltenden ,Richtwerte® von
70 dB(A) im Tagesmittel und 60 dB(A) in der Nacht zumindest punktuell Gberschritten werden.

2. Schritt: Eingrenzung der Prifabschnitte

Die nach der Vorauswahl grundsatzlich flr eine geschwindigkeitsbegrenzende MalRnahme in Frage
kommenden StralRenabschnitte werden unter Berticksichtigung folgender Kriterien weiter eingegrenzt

o relevante Verkehrsverlagerungseffekte,
o Bebauung.

Eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist ausgeschlossen oder sollte im Falle der ver-
kehrlichen Bedeutung auf die Nachtstunden beschrankt werden, wenn

. der Prifabschnitt verkehrlich bedeutend ist,
o Verlagerungseffekte in sensiblere Bereiche zu erwarten sind,
o die Nutzungs- und Baustruktur des Prifabschnitts (deutlich erkennbare

Wohnbebauung) der Regelung nicht entspricht,
o der Prufabschnitt weniger als 150 m lang ist.
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Verkehrliche Bedeutung

Die Verkehrsbedeutung einer Strale kann in den Abwagungsprozess flr eine Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgrinden mit eingehen.

Es wird angenommen, dass die klassifizierten Stralten (Kreis-, Landes- und Bundesstralten) eine geho-
bene verkehrliche Bedeutung haben. Als klassifizierte StralRen nehmen sie den Ubergeordneten Verkehr
auf, dienen der verkehrlichen Entlastung des tbrigen Stralennetzes und sichern die Kfz-Erreichbarkeit
zentraler Bereiche der Stadt.

Aufgrund der gehobenen verkehrlichen Bedeutung der klassifizierten Stra3en wird vorerst davon ausge-
gangen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung zu Zeiten der Hauptverkehrszeiten, d. h. in den Tag-
stunden zwischen 6 und 22 Uhr, aus Larmschutzgrinden nur eine bedingte Anwendungsmaoglichkeit
besitzt.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Prifabschnitt wird dann ausgeschlossen, wenn mit einer Reduktion der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit im Prufabschnitt eine Verkehrsverlagerung auf andere Netzteile in akustisch relevantem Maf zu
erwarten ist. Hierzu erfolgt fir jeden einzelnen Prifabschnitt eine gutachterliche Einschatzung, ob po-
tenzielle attraktive Ausweichstrecken vorhanden sind und Verlagerungseffekte zu erwarten sind.

Akustisch wirksame Verlagerungseffekte sind in den meisten Fallen nicht zu erwarten. Bis auf eine Aus-
nahme bringen die Alternativrouten, sofern sie bestehen, keine zeitlichen Vorteile. Kritisch kénnten Ge-
schwindigkeitsreduzierungen an den Larmbrennpunkten 28 und 29 (Herforder Strafl3e) sein. Hier sind
ggaf. begleitende Ma3nahmen an den potenziellen Ausweichstrecken zu prifen.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo 30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkennbare und zusammenhan-
gende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu achten. Dies férdert die Akzeptanz der Regelung. Die
zu behandelnden Larmbrennpunkte weisen in der Regel eine nahezu durchgéngig ein- oder beidseitige
Randbebauung auf. Ausnahmen werden in der weiteren Betrachtung fir mdgliche Tempo 30-
Prifabschnitte mit einer bedingten Prifempfehlung weitergeflihrt.

Abschnittsldnge

Die fur eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sinnvolle Abschnittslange betragt mindes-
tens 150 m. Fur die Larmbrennpunkte 8 (Oelmihlenstrae) und 10 (Spindelstralle) wird die Mindestlan-
ge unterschritten. Allerdings ergeben diese Abschnitte mit den angrenzenden, bestehenden Tempo 30-
Abschnitten einen langeren und zusammenhangenden Abschnitt. Diese sollten deshalb als ein Gesamt-
abschnitt verstanden und umgesetzt werden.

3. Schritt: Vertiefende Betrachtung zu den Priifabschnitten

Die nach der Eingrenzung verbleibenden Prifabschnitte, flr die eine Senkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit vorgeschlagen wird, werden anhand folgender Kriterien tiefergehend betrachtet
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. Vereinbarkeit mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr,

o Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

o Vorsorge fur den Radverkehr (beglinstigende Kriterien fir Tempo 30),

o Einrichtung von Tempo 30 aufgrund sensibler Nutzungen (z. B. Kindertagesstatte),
o Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malinahmen.

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen sind Strecken zu bertcksichtigen, die vom &ffentlichen Linienbus-
nahverkehr befahren werden.

Der Ausschluss eines Prufabschnittes soll dann in Erwagung gezogen werden, wenn durch die Fahrzeit-
verlangerungen einer Linie Anschlisse nicht mehr gehalten werden kénnen, das heit Qualitatseinbu-
Ren fur den Fahrgast entstehen und / oder ein Mehrbedarf an Personal und Fahrzeugen erforderlich wird
und somit wirtschaftliche Effekte fiir den OPNV eintreten. Die Auswirkungen kénnen reduziert werden, in
dem begleitende BeschleunigungsmalRnahmen umgesetzt werden.

In Verbindung mit einer spateren Umsetzung der vorgeschlagenen Tempo 30-Empfehlungen sind in
Abstimmung mit den Stadtwerken (moBiel) weitere Untersuchungen zur Abschatzung der Auswirkung
auf den offentlichen Verkehr vorzunehmen und ggf. in anderen Netzabschnitten kompensierende Mal3-
nahmen einzuleiten (Schaffung von Busspuren oder die Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen).

Fir die Tempo 30 Prifabschnitte besteht somit eine bedingte Anwendungsmaglichkeit. Die Empfehlung
ist geknlpft an die noch nachzuweisende Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung (LSA)

Neben dem OPNV sind auch bestehende oder geplante LSA-Koordinierungen zu beachten, da sie einer
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit entgegenstehen kénnen.

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Falle, in denen sowohl die zuldssige Héchstgeschwindigkeit
reduziert als auch ein stetiger Verkehrsfluss erreicht werden kann. Dies setzt in Bezug auf Koordinie-
rungsstrecken (Griine Wellen) voraus, dass diese auch mit einer niedrigeren Koordinierungsgeschwin-
digkeit von 30 km/h betrieben werden kdénnen. Eine derartige Untersuchung ist nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung, sie ist aufwendig und im Aufstellungsverfahren eines Larmaktionsplans nicht leist-
bar.

Informationen zu vorhandenen LSA-Koordinierungen lagen im Rahmen der Aufstellung des dritten
Larmaktionsplans nicht vor. In die Betrachtung wurden daher lediglich die an den Larmbrennpunkten
vorhandenen Lichtsignalanlagen aufgenommen. Die Empfehlung ist somit an die noch nachzuweisende
Vereinbarkeit mit der LSA-Koordinierung geknupft.

Vorsorge fir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges strategisches Instrument zur Reduzierung des Kfz-
Verkehrs und damit zur langfristigen Verbesserung der Larmsituation. In Abhangigkeit von der Starke
des Kfz-Verkehrs und den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden ggf. Radverkehrsanlagen bend-
tigt. Beispielsweise ist bei einer Verkehrsstarke von unter 8.000 Kfz pro Tag unter der MalRgabe einer
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Geschwindigkeitsregelung von 30 km/h ein Mischverkehr von Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
madglich. Fehlen in den Prifabschnitten erforderliche, den Richtlinien entsprechende Radverkehrsanla-
gen, bestehen fir den Fall einer zuklnftigen Radverkehrsplanung somit Synergieeffekte in Verbindung
mit einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden. Das Kriterium ,Vorsorge fir den Rad-
verkehr* ware in diesem Fall erfillt. Die Hinweise zur Synergiewirkung sollen zukinftig der Entschei-
dungsfindung dienen.

Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malnahmen

Einer Geschwindigkeitsreduzierung kénnen im Einzelfall andere MalRnahmen vorgezogen werden, wenn
diese allein héhere Larmminderungseffekte erzielen oder gewahrleisten, dass die gesundheitsrelevanten
Zielwerte der Larmminderung von Lpen 65 dB(A) bzw. Lyignt 55 dB(A) in den jeweiligen Prifabschnitten
unterschritten werden. Die Bielefelder Larmaktionsplanung legt bereits seit dem zweiten Larmaktions-
plan von 2016 der Malknahmenplanung diese Auslosewerte zugrunde und strebt auRerdem mit den
Bielefelder Gesundheitszielen schrittweise eine Senkung der Anzahl der von diesen Larmpegeln Be-
troffenen an.

Eignung von MaRnahmenkombinationen

Eine Geschwindigkeitsreduzierung soll nicht von vorneherein abgelehnt werden, wenn bereits andere
MafRnahmen bestehen oder geplant sind. Die Kombination verschiedener Mallnhahmen kann zusammen
im Einzelfall die L&rmminderungswirkung und damit den Schutz der Anwohner verbessern.

Grundsatzlich schliefien sich eine Geschwindigkeitsreduzierung und weitere Larmminderungsmaflinah-
men nicht aus. An vielen Larmbrennpunkten sind die Larmbelastungen so hoch, dass Malkhahmenkom-
binationen notwendig sind (z.B. August-Bebel-Stralke).

Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt und Tempo 30 schlieRen sich ebenfalls nicht grund-
satzlich aus. Einer Studie aus der Schweiz zufolge ist auch bei niedrigen Geschwindigkeiten der Einbau
von larmmindernden Asphalten akustisch sinnvoll.11 Demnach ist die Larmminderung mit einer Kombi-
nation aus Geschwindigkeitsreduzierung und larmminderndem Belag grof3er als die alleinige Verringe-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Insbesondere wenn die Beschrankung einer Tempo 30 -
Anordnung fir den Nachtzeitraum gilt, kann eine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt fir
die Belastungsreduzierung im Tagzeitraum erganzend sinnvoll sein.

4.8.3 Durchfuhrungsempfehlungen Tempo 30

Folgende im Aufstellungsprozess des dritten Larmaktionsplans mit gutachterlicher Unterstitzung ermit-
telte Stralen(abschnitte), die fir die weitergehende Durchfliihrung des stralRenverkehrsrechtlichen Ab-
wagungsprozesses geeignet sind, werden vorgeschlagen (vgl. hierzu auch Anlage 23, Kapitel 4.6 und
4.7).

" Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation: Grundlagen zur Beurteilung der Larmwir-
kung von Tempo 30; Februar 2017.



Tabelle 19: Durchfiihrungsempfehlungen fiir Tempo 30
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LBP-Nr. StraBenname Abschnitt von Abschnitt bis
3 ViktoriastralRe TurnerstralRe Teutoburgerstralle
8 Oelmiihlenstrale Bielsteinstrale Teutoburger StralRe
9 Oelmiihlenstralte Spindelstralte Eduard-Windhorst-Straflte
10 Spindelstralte OelmihlenstralRe Spindelstralle
11 KreuzstralRe Hans-Sachs-Str. Niederwall
14 Niederwall Altstadter Kirchplatz Niederwall
15 Turnerstralle Brunnenstralle Turnerstrale 19
16 August-Bebel-Stralle Rohrteichstralle Friedrich-Verleger-Strafie
17 Heeper Stralle August-Bebel-Stralke Viktoriastraflie
18 Teutoburger Stralle Viktoriastrale Oelmuhlenstrale
19 BeckhausstralRe Karl-Pawlowski-Stral3e Engersche Strale
21 Schillerstralle Engersche StralRe Bernhard-Mosberg-Stralie
23 ZiegelstralRe Herforder Stralle Werster Stralle
24 Feldstralle Herforder StralRe Feldstralle 97
25 Stadtheider Strale Am Lehmstich Wichernstralle
26 HallenstralRe Herforder StralRe Eckendorfer Stralle
27 Beckhausstrale Briiggemannstralle Am Lehmstich
30 Herforder Stral3e (S) Will-Brandt-Platz Jahnplatz
31 Oberntorwall/Alfred-Bozi-Strale Jahnplatz Von-der-Recke-Stralte
37 Friedrich-Verleger-Stralle Am Jahnplatz Turnerstralle
38 Friedrich-Ebert-Stralle Herforder Stralle Kesselbrink
39 Werner-Bock-Stralle August-Bebel-Stralle Werner-Bock-StralRe 25
41 August-Bebel-Stralke Herforder StralRe Friedrich-Ebert-Stralle
45 PaulusstralRe Will-Brandt-Platz August-Bebel-Stralle
46 FeilenstralRe - Jollenbecker Strale Friedenstrale Willy-Brand-Platz
47 SchloRhofstralle Melanchthonstrale WeststralRe
48 Turmstralle - Arndtstrale Schlosshofstralle GroRe-Kurflrsten-Stralle
52 Elsa-Brandstrom-StralRe ArndtstralRe Am Zwinger
53 Moltkestralle Wertherstralie Von-der-Recke-Stralle
56 GroRe-Kurfirsten-StralRe Arndtstralle Ostwestfalendamm

Quelle: Eigene Zusammenstellung, Umweltamt Bielefeld, aus: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmakti-
onsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Diese tabellarisch aufgelisteten Durchfiihrungsempfehlungen sind Bestandteil der Larmminderungskon-
zepte und der MalRnahmenkarten des dritten Larmaktionsplans. Ihre raumliche Lage zeigt folgender Kar-

tenauszug.
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Abbildung 47: StralRenabschnitte mit Durchfihrungsempfehlung fiir Tempo 30

fod
g Larmbrennpunkt mit Durchfihrungsempfehlung
Tempo 30

Quelle: Kartenauszug, Umweltamt Bielefeld, aus: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3.
Runde, Berlin Juli 2021

Die weiteren verkehrstechnischen Untersuchungen und Einzelfallabwagungen sind nicht Gegenstand
der Larmaktionsplanung und im Aufstellungsverfahren dieses Planwerks nicht realisierbar. Daher halt
der dritte Larmaktionsplan hierzu lediglich den o.g. Prufbedarf fest.

Der endglltige Abwagungsprozess obliegt der fir die Stral’e zustandigen StralRenverkehrsbehérde. Sie
ist es auch, die nach Abwagung aller Belange auf Basis der Stralenverkehrsordnung und zugehdriger
Verwaltungsvorschriften und Richtlinien eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit anord-
nen kann.

4.8.4 Stand der Umsetzung von Prifbeschlissen und -auftragen sowie Durch-
fuhrungsempfehlungen

Bearbeitungsstand von Priifbeschliissen und -auftragen

Fir die Prifbeschlisse zum zweiten Larmaktionsplan (Nr. 5, 7, 9-14, 18 aus Anlage 13) ist der letzte
Bericht zum Umsetzungsstand von Ende 2020 unter www.bielefeld-wird-leiser.de einsehbar. Auf aktuelle
Anfrage fir den dritten Larmaktionsplan hat die Umsetzungsstelle (Verkehrs-/ Strallenverkehrsbehoérde)
folgende Auskunft erteilt. Die Arbeiten flir die Einzelfallprifung der stral’enverkehrsrechtlichen Kriterien
einschlief3lich schalltechnischer Untersuchung und Anhérung sind zum Zeitpunkt dieser Planaufstellung
fur die August-Bebel-StralRe (bei derzeit laufendem Verkehrsversuch Tempo 30), Engersche Stralie,
Werther Stral3e, Windelsbleicher Stral’e, Stadtring, Artur-Ladebeck-Stral3e, Haller Weg, Dorfstralle und
Rabenhof nicht abgeschlossen und werden noch bis 2022 andauern.
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Die Prufung grof¥flachiger, weitrdumiger Geschwindigkeitsbegrenzungen (Nr. 19-21, 23 aus Anlage 13)
erfolgt derzeit durch die ,Mobilitatsplanung” im Zuge der Aufstellung eines Konzeptes zur Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Zwischenergebnisse dieser Arbeiten sind innerhalb der Be-
hordenbeteiligung zum dritten Larmaktionsplan nicht eingebracht worden. Die planende und umsetzende
Stelle hat auf aktuelle Anfrage fir den dritten Larmaktionsplan auf die DS 9149/2014-2020 zum ,MIV-
Konzept” verwiesen und dartber hinaus folgende Auskunft erteilt. Mit dem sog. ,MIV-Konzept* verfolgt
die Stadt Bielefeld das Ziel, bezogen auf das Jahr 2030, den Anteil des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) von 50 % auf 25 % am Gesamtverkehrsaufkommen zu senken. Um festzustellen, welche Mal}-
nahmen notwendig und geeignet sind, um dieses Ziel zu erreichen, werden im gesamten Stadtgebiet
unterschiedliche Ma3nahmen mit Einflussnahme auf den Verkehr, darunter auch Geschwindigkeitsredu-
zierungen, unterstellt und im Verkehrsmodell simuliert. Eine konkrete MaRRnahmenplanung soll unter
dem Vorbehalt der notwendigen politischen Zustimmung anschlieRend erfolgen. Ein Fertigstellungszeit-
punkt dieser konzeptionellen Planung ist bisher noch nicht bekannt.

Die MaRnahmenempfehlungen und Prifauftrage des Larmaktionsplans zur Geschwindigkeitsbe-
grenzung (Tempo 30) sollen in das MIV-Konzept integriert werden.

Ergebnisse zu Priifauftragen aus dem laufenden Verwaltungsgeschaft

Lt. aktueller Berichterstattung der Umsetzungsstelle (Verkehrs-/Stralenverkehrsbehoérde) sind die Ein-
zelfallprifungen der stralienverkehrsrechtlichen Kriterien einschlief3lich schalltechnischer Untersuchung
und Anhorung flur die Arndtstral’e, Oelmuhlenstralte, HuberstralRe und Stieghorster Stralle (darunter
Prifbeschluss zum zweiten LAP Nr. 6 ,Stieghorster Stral3e” aus Anlage 13) zwischenzeitlich erfolgreich
abgeschlossen. Die Anordnung von Tempo 30 steht in folgenden Abschnitten bevor

ArndtstralRe GroRe-Kurfursten-Stralle Weststralle
Oelmuhlenstralte Teutoburger Stralle Oststralle
Stieghorster Stralle Elpke Detmolder Strale
Huberstralle Heeper Stralte Muhlenstralle

Die StraRenverkehrsbehdrde geht zum Zeitpunkt dieser Planaufstellung davon aus, dass Tempo 30 hier
spatestens im 3. Quartal 2021 angeordnet wird. An der Oldentruper Strale im Abschnitt OststralRe bis
MeisenstralRe ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Griinden des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs nicht méglich. Als alternative larmmindernde MaRnahme wird dort ein LKW-
Fahrverbot angeordnet.
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Durchfiihrung von Einzelfallpriiffungen zur Umsetzung der LaArmminderungskonzepte

Die Durchfihrungsempfehlungen fiir geschwindigkeitsreduzierende Mallhahmen aus den Larmminde-
rungskonzepten der Handlungsraume des dritten Larmaktionsplans (vgl. Anlage 23: ,Malinahmensteck-
biefe®, Kapitel 4.6) wurden bereits innerhalb des laufenden Planaufstellungsverfahrens an die Verkehrs-
behdrde Ubermittelt, um eine frihzeitige Verwaltungsabstimmung noch im Vorfeld der politischen Be-
schlussfassung fir den dritten Larmaktionsplan zu erzielen. Tempo 30 wird fir die im Kapitel 4.8.2 auf-
gelisteten Stralien(abschnitte) empfohlen. Die grundsatzliche Zustimmung zur Durchflihrung der erfor-
derlichen Einzelfallprifungen fiur die Anordnung von Tempo 30 liegt von der zustédndigen Umsetzungs-
stelle (Stralenverkehrsbehdérde) zum Zeitpunkt dieser Planfertigstellung vor. Mit den hierfur notwendi-
gen Arbeiten wird dort begonnen, sobald die MalRnahmen des dritten Larmaktionsplans politisch be-
schlossen sind. Wenn absehbar ist, dass die Verkehrsverwaltung vorher Planungen an Straltenzligen
beginnt, fur die Malknahmensteckbriefe aus dem Larmaktionsplan vorliegen, werden die enthaltenen
MaRnahmenvorschlage eingebunden und soweit wie mdglich bertcksichtigt, auch wenn noch kein politi-
scher Beschluss vorhanden ist.

Die Umsetzung der Tempo 30 - MaRnahmen ist von der fachrechtlich zustandigen Stelle anhand
der geltenden ,Ausléseschwelle“ sowie aufgrund der Ziele zum Schutz der Gesundheit und der
Anforderungen zur Larmminderung aus der Larmaktionsplanung im Einzelfall zu prifen und
durchzufihren. Die Einzelfallprifung und MaRRnahmenabwagung ist fur die Planungen, Durch-
fuhrungsempfehlungen sowie Priifbeschliisse und / oder -auftrdge der Larmaktionsplane vorzu-
nehmen. Dies gilt, wenn gesundheitsrelevante Larmpegel > 65 / 55 dB(A) Loen / Lnight Vorliegen,
die Bedingungen aus dem dritten Larmaktionsplan erflllt sind, und die Vereinbarkeit mit den
Prifkriterien gegeben ist. Mit diesem Vorgehen soll der verwaltungsinternen Bindungswirkung
des Larmaktionsplans zuklinftig angemessen Rechnung getragen werden.

Ausschopfung von Synergien zwischen larmmindernder Geschwindigkeitsreduzierung und Rad-
verkehrsforderung (-vorsorge)

Die im Kapitel 4.8.2 aus Sicht der ,Vorsorge flr den Radverkehr beschriebenen Synergieeffekte aus
einer geschwindigkeitsreduzierenden Malknahme an den Straflenabschnitten mit Larmbrennpunkten bei
einer Verkehrsbelastung unter 8.000 Kfz/24 h und noch nicht vorhandenen Radverkehrsanlagen sollen
fur den Fall einer vorgesehenen Planung bei der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes zukinftig mit-
berlcksichtigt werden.

Die Umsetzung von Tempo 30 - Mallnahmen ist im Zusammenhang mit Radverkehrsplanun-
gen zum Schutz vor Gefahren und der Gesundheit, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit so-
wie zur Larmminderung zu prufen und durchzufihren. Die Einzelfallprifung ist insbesondere
dann vorzunehmen, wenn diese Planungen in Larmkorridoren mit gesundheitsrelevanten
Larmpegeln > 65 /55 dB(A) Loen / Lnignt vorgesehen sind. Die Maldnahmen sind vorrangig dort
vorzusehen und zu realisieren, wo Synergien zwischen einer Geschwindigkeitsreduzierung
aus akustischen Grinden und der Radverkehrsférderung bestehen.




An folgenden Larmbrennpunkten liegen Synergien (Vorteile) vor, falls dort zukinftig Radverkehrsanla-

gen realisi

Tabelle 20: L&rmbrennpunkte mit Synergien zwischen larmmindernder Geschwindigkeitsreduzierung

ert werden sollen.

Larmaktionsplanung Bielefeld

und Radverkehrsplanung
LBP-Nr. StraBenname Abschnitt von Abschnitt bis
3 Viktoriastralle Turnerstral’e Teutoburgerstralle
8 OelmihlenstralRe BielsteinstralRe Teutoburger Stralle
10 Spindelstralle Oelmiihlenstralte Spindelstralte
15 TurnerstralRe Brunnenstralle TurnerstraBe 19
16 August-Bebel-Stralle Rohrteichstralle Friedrich-Verleger-Strale
21 Schillerstrale Engersche Stralle Bernhard-Mosberg-Stralle
24 Feldstralle Herforder StralRe Feldstralle 97
26 Hallenstralle Herforder StralRe Eckendorfer Stralle
37 Friedrich-Verleger-Strale Am Jahnplatz Turnerstral’e
39 Werner-Bock-Strale August-Bebel-Stralle Werner-Bock-StralRe 25
45 Paulusstralle Will-Brandt-Platz August-Bebel-Stralle
47 SchloRhofstralle Melanchthonstralle Weststralle
48 Turmstrale - Arndtstralle SchloRhofstralle GroRe-Kurflirsten-Stralle
56 GroRRe-Kurfirsten-StralRe ArndtstralRe Ostwestfalendamm

Quelle: Umweltamt Bielefeld, aus: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin

Juli

Die rdumliche Lage der Strallen(abschnitte) veranschaulicht folgender Kartenauszug.

2021

Abbildung 48: Strallenabschnitte mit Synergie zwischen Tempo 30 und Radverkehr
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— Larmbrennpunkt mit Vorteil bei Tempo 30
und Radverkehrsanlage

enauszug Umweltamt Bielefeld, aus: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde,
Berlin Juli 2021
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Monitoring zum Stand der MaBnahmenumsetzung in den o.g. Handlungsfeldern

Ein regelmaRiges Monitoring erfolgt zum Umsetzungsstand o.g. Prifbeschlisse, -auftrage und Durch-
fuhrungsempfehlungen aus den Larmminderungskonzepten sowie hinsichtlich der Realisierung laufen-
der Radverkehrsplanungen mit 0.g. Synergien. Hierfur werden die Umsetzungsstellen (der Verkehrsver-
waltung) halbjahrlich beteiligt und in regelmaRigen Abstanden amteribergreifende Abstimmungsroutinen
durchgefinhrt.

Jahrliche Berichte zum Stand der MaRnahmenumsetzung kénnen unter www.bielefeld-wird-leiser.de
eingesehen werden.

Daruber hinaus sind die geplanten und bestehenden Mal3nahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung Be-
standteil der integrierten MaRnahmenkarte dieses dritten Larmaktionsplans (vgl. Kapitel 4.7). Hierbei ist
zu berilcksichtigen, dass der Stand der Mallnahmenumsetzung grafisch in der Karte nur soweit bertck-
sichtigt werden kann, als er von den jeweils flir die Realisierung der MaRnahmen zustandigen Stellen im
Zuge der Beteiligung zu dieser Planaufstellung eingebracht wird. So ist beispielsweise die MalRnahmen-
planung des Radverkehrskonzeptes (RVK) im dritten Larmaktionsplan noch nicht vollstandig enthalten,
da durch die ,Mobilitatsplanung” zum Zeitpunkt dieser Kartenaufstellung noch keine Datenfreigabe erteilt
werden konnte und die abschlieRende Beschlussfassung nicht vorlag.

Aufnahme von MaBnahmenvorschlagen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen

In den ,Dritten Larmaktionsplan® (LAP) werden in Abstimmung mit den beteiligten Umsetzungsstellen
bezirksbezogene MalRnahmenvorschlage aufgenommen fir Stra3en, an denen Umgebungslarmbelas-
tungen ab 65/55 dB(A) Loen / Lnight Vorliegen und/oder wenn diese einen der Handlungsraume des LAP
betreffen oder wenn sie Bestandteil der Handlungsprogramme und Larmminderungskonzepte des Plans
sind.

Von den MaBnahmenvorschldagen aus den Beratungen der Bezirksvertretungen werden fol-

gende MaRnahmen fiir Jollenbeck und Dornberg gepriift:

o Geschwindigkeitsreduzierung an der Jéllenbecker Stralte im Abschnitt parallel zur Saarstral3e;
im Rahmen der Priifung sollen geeignete Mallnahmen zur Larmminderung unter Bericksichti-
gung des Verkehrsentlastungspotenzials i.Z.m. der Verkehrswende bzw. dem ,MIV-Konzept*
vom Verkehrsamt vorgeschlagen und berlcksichtigt werden;

e Tempo 30 an der Wertherstrale im Abschnitt zwischen Wellensiek und Zehlendorfer Damm so-
wie zwischen Babenhauser Stralle und Kirchdornberger Stral3e;

e Tempo 50 an der WertherstralRe zwischen Zehlendorfer Damm und Babenhauser Stralle sowie
an der Beckendorfstralle und an der Dornberger Stralde zwischen Stadtbezirksgrenze zu Gad-
derbaum und An der Wolfskuhle/Ortseingang

Das Verkehrsamt hat im Zuge der Auswertung der Gremieneingaben hierzu bereits entsprechende
Prufauftrage erhalten. Die MalRnahmenumsetzung fir die genannten streckenbezogenen Ge-
schwindigkeitsreduzierungen erfordert Einzelfallprifungen und eine Abwagung stral3enverkehrs-
rechtlicher Kriterien durch die fachrechtlich zustandigen Umsetzungsstellen.
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Die vom Bezirk Dornberg vorgeschlagenen Tempo 30-MalRnahmen an der Dornberger Stral3e vor der
Grundschule Hoberge-Uerentrup sowie an der Babenhauser Strale vor der Grundschule

Babenhausen sind aufgrund ihrer Lage an sozialen Einrichtungen anzuordnen. Die hierfir erforderlichen
Einzelfallprifungen sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans sondern Bestandteil des laufenden
Verwaltungsgeschafts der Strallenverkehrsbehoérde.

Die vom Bezirk Schildesche vorgeschlagene Tempo 30-Malinahme an der Johanneswerkstralde ist
insbesondere im Bereich bis Apfelstralle Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Die fir die Erweiterung der
Tempo 30-Zone Am Pfarracker notwendige Einzelfallprifung ist Bestandteil des laufenden Verwaltungs-
geschafts der Stralkenverkehrsbehdrde.

4.9 MaRnahmen des Landesbetriebs

Der Landesbetrieb Strallen NRW hat im Aufstellungsverfahren des dritten Larmaktionsplans, wie bereits
im Verfahren des ersten und zweiten Larmaktionsplans, erklart, dass ein Einvernehmen hinsichtlich der
Maflnahmenplanung nicht vorausgesetzt werden kann.

5. Kosten-Nutzen-Analyse

Fir die im MalRnahmenkonzept des dritten Larmaktionsplans enthaltenen und die aus dem zweiten
Larmaktionsplan weiterhin fortbestehenden LarmminderungsmalRnahmen werden die Kosten und die
Wirksamkeit nachfolgend beurteilt.

5.1 Kostenschatzung

Fir die im ,neuen® Larmschutzfensterprogramm, im Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung und in
den Larmminderungskonzepten fir die ausgewahlten Handlungsrdume empfohlenen Malihahmen wer-
den aufgrund von Pauschalwerten Uberschlagig die zu erwartenden Realisierungskosten abgeschatzt.

MafRnahmen, die aus bereits vorhandenen stadtischen Planungen in das MalRnahmenkonzept des drit-
ten Larmaktionsplans Gbernommen wurden, wie z. B. die Einrichtung einer Fahrradstralie in der Stralle
Am Bach, finden keine Berucksichtigung in der Kostenschatzung fir die Larmminderungsmaflinahmen.
Da diese MalRnahmen nicht primar der Larmminderung dienen, sind deren Kosten nicht dem Larmakti-
onsplan zuzurechnen.

Die Berechnung der Kosten fir das Larmschutzfensterprogramm beruhen auf einem maximalen Férder-
betrag von 3.000 €. In dem vorliegenden Konzept konnte anhand der vorliegenden Daten nicht eindeutig
festgestellt werden, welche Wohnungen in einem Gebaude férderfahig sind und wie sich die Verteilung
der Wohneinheiten eines Gebaudes auf méglicherweise verschiedene Eigentiimer darstellt. Daher wird
der tatsachlich erforderliche Mittelbedarf insgesamt geringer sein als in Tabelle 22 Uberschlagig pau-
schal kalkuliert.
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Die Angaben fir das Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung geben nur einen groben Kostenrah-
men vor und gehen lediglich von einer Erneuerung der Deckschicht aus. Bei einem grundhaften Umbau
der Fahrbahn (Tragschicht, Deckschicht, etc.) entstehen entsprechend héhere Kosten.

In die Kostenschatzung fur die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gehen die Kosten fur
das entsprechende Verkehrsschild samt Mast, die Anlieferung und die Montage ein (Tabelle 211). Fur
die vorgeschlagenen Streckenabschnitte wurde die jeweils bendtigte Anzahl von Schildern geschatzt.
Dartber hinaus entstehen unter Umstanden weitere Kosten, wenn bauliche Mal3nahmen am Stral3enab-
schnitt die Voraussetzung fur eine Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierung darstellen. Dies kann
beispielsweise bei einer Zonenausweisung von Tempo 30 erforderlich sein.

Fir die MalRnahmen der Stralenraumgestaltung und StralRenraumorganisation werden die Kosten flr
eine Sanierung der Fahrbahn (grundhafter Ausbau), der Seitenrdume und Nebenanlagen (Gehwege und
Parkstande) sowie Markierungsarbeiten angesetzt. Die Umsetzung einer Nachtabschaltung fir eine
Lichtsignalanlage (LSA) kann Uber eine Anpassung der Wochenautomatik durchgefiihrt werden. Die
entsprechenden Kostensatze sind ebenfalls in Tabelle 21 dargestellt.

Tabelle 21: Verwendete Kostensatze fur MalRhahmen in den Handlungsrdumen D und K

MaBnahme Kostenpunkt Kostensatz

Verkehrsschild inkl. Mast, Anlieferung 170 €/ Stck.

und Montage

Tempo 30

LSA-Nachtabschaltung Anpassung der Wochenautomatik fur 2.000 € / Stck.

einen Knotenpunkt

StralRenraumgestaltung Gehweg herstellen 120 €/ m?
Radweg herstellen 100 €/ m?
Markierungsarbeiten
Markierung entfernen 5€/m
Markierung Breitstrich 4€/m
Markierung Schmalstrich 2€/m

Mittelinsel/Seitenraume

Einbau einer Mittelinsel

4.000 €/ Stck.

Dialogdisplay

Dialogdisplay inkl. Anlieferung und
Montage

2.000 €/ Stck.

Verkehrsorganisation

Markierungsarbeiten
Markierung entfernen
Markierung Breitstrich
Markierung Schmalstrich
Piktogramm Rad

5€/m
4€/m
2€/m
20 €/ Stck.

OPNV

Haltestellenhauschen

15.000 € / Stck.

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Fir die Malinahmenempfehlungen zur Neuordnung des ruhenden Verkehrs, zu Einbahnstralenregelun-
gen und zu Verkehrsverlagerungen kénnen keine Kosten abgeschatzt werden. Hier sind zunachst kon-
kretisierende Planungen der zustandigen Umsetzungsstellen notwendig.

Die bereits geplanten Larmschutzwande an den Schienenwegen der Deutschen Bahn sind ebenfalls
nicht Bestandteil dieser Kostenschatzung, da die Kosten nicht von der Stadt Bielefeld getragen werden
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mussen. Einen Uberblick (iber diese entstehenden Kosten fiir die La&rmschutzwande sowie fiir die Férde-
rung von Larmschutzfenstern enthalten die Sanierungssteckbriefe im Kapitel 4.2.2 dieses Larmaktions-
plans.

Eine Ubersicht liber die insgesamt pauschal abschéatzbaren Kosten ist in den folgenden Tabellen 22-25
enthalten.

Tabelle 22: Kostenschatzung fiir die Wiederaufnahme des Larmschutzfensterprogramms

Gebdude Wohneinheiten >65/55 dB(A)
>65/55 dB(A) an Straen mit an StraBen mit Baulast
Baulast Stadt Bielefeld Stadt Bielefeld

Anzahl betroffener Gebaude 6.725 23.275
Bereits vorhandene bzw. geplante 1.018 4.441
Foérderung an Gebau-
den/Wohneinheiten
Forderfahige Gebaude/ Wohnein- 5.707 18.834
heiten
Antragsquote 15 % 15 %
Férderbetrag'? 3.000 € 3.000 €
Kosten 2.568.150 € 8.475.300 €

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Tabelle 23: Kostenschatzung fiir das Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung

Larmschwerpunkte mit akustisch relevanten
Fahrbahnschaden
Kurzfristige Mittelfristige  Langfristige Umsetzung (liber den
Umsetzung Umsetzung Aufstellungszeitraum des LAP Il
in in 2023/2024 hinaus)
2021/2022
9 69 153
Anzahl der Stra-
Renabschnitte
Lange 657 m 9.925m 25.652m
Flache 2.135 m? 32.256 m?2 83.369 m?
Kosten einer De- 48.000 € 726.000 € 1.876.000€
ckenerneuerung
mit herkdmmli-
chem Asphalt
(z. B. SMA 08)
Kosten einer De- 51.000€ 764.000 € 1.975.000 €
ckenerneuerung
mit LOA 5D'®

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

2" Je Gebaude/Wohneinheit wurde mit einem maximalen Forderbetrag von 3.000 € kalkuliert.
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Tabelle 24: Kostenschatzung je Larmbrennpunkt und MaRnahme im Handlungsraum K

kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
3 Viktoriastralle Tempo 30 1.360 € Beschilderung
sollten bauliche Maf3-
nahmen erforderlich
sein, erhohen sich die
Kosten'3
LSA- 6.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
5 Am Bach Mittelin- 4.000 €
sel/Seitenraume
6 HermannstralRe Mittelin- 4.000 €
sel/Seitenraume
8 OelmunhlenstraRe  Tempo 30 340 € Beschilderung
sollten bauliche Maf3-
nahmen erforderlich
sein, erhéhen sich die
Kosten
9 OelmuhlenstraRe  Tempo 30 340 € Beschilderung
10 Spindelstralle Tempo 30 340 € Beschilderung
11 Kreuzstrale Tempo 30 1.190 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
Strallenraumge- 9.400 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 4 auf 2 lber-
breite Fahrstreifen
zugunsten von beid-
seitigen Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn
(Markierung)
12 Hans-Sachs- Dialogdisplay 2.000 €
Strale - Kinder-
mannstralie
14 Niederwall Tempo 30 1.360 € Beschilderung
15 Turnerstralle Tempo 30 680 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik

3" Das Verkehrsrecht ist nur gewahrt, wenn die Einheit von Planung/Bau und Betrieb vollstdndig gewahrleistet ist. Mit den
Tempo 30-Regelungen gehen unverzichtbar Planungs- und StralRenbauleistungen einher. In der Larmaktionsplanung sind
lediglich Kosten fir die Verdnderung der Beschilderung angegeben. Weitere entstehende finanzielle Aufwande fiir Pla-
nungs- und Straflenbauleistungen kdnnen im Rahmen der Larmaktionsplanung jedoch nicht abgeschatzt werden. Hierzu
sind vertiefende Betrachtungen der Stralenabschnitte erforderlich.
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kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
16 August-Bebel- Tempo 30 1.700 € Beschilderung
Stralle
LSA- 4.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
Strallenraumge- 10.300 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 4 auf 2 bzw.
3 auf 2 Fahrstreifen
zugunsten von beid-
seitigen Radfahrstrei-
fen / Radschutzstreifen
auf der Fahrbahn
(Markierung)
17 Heeper Stralle Tempo 30 1.020 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
18 Teutoburger Stra-  Tempo 30 1.190 € Beschilderung
Re
LSA- 4.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Fir die Umsetzung der vorgenannten MalRnahmen aus dem Larmminderungskonzept des
Handlungsraums K ist von Netto-Gesamtkosten in einer Gré3enordnung von 59.220 € auszugehen.

Tabelle 25: Kostenschétzung je Larmbrennpunkt und MaRnahme im Handlungsraum D

kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
19 BeckhausstralRe Tempo 30 1.360 € Beschilderung
20 Engersche Strale  LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
21 Schillerstrale Tempo 30 340 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
23 ZiegelstralRe Tempo 30 680 € Beschilderung
24 Feldstralle Tempo 30 340 € Beschilderung
25 Stadtheider Strale Tempo 30 340 € Beschilderung
27 BeckhausstralRe Tempo 30 340 € Beschilderung
28 Herforder StralRe LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
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kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
Strallenraumge- 25.500 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 4 auf 2 Gber-
breite Fahrstreifen
zugunsten von beid-
seitigen Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn
(Markierung)
Strallenraumge- 34.500 € Baulicher Gehweg
staltung
Strallenraumge- 1.200 € Markierung der Ab-
staltung stellstande
29 Herforder StralRe Strallenraumge- 56.600 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 4 auf 2 Gber-
breite Fahrstreifen
zugunsten von beid-
seitigen Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn
(Markierung)
30 Herforder StralRe Tempo 30 1.020 € Beschilderung
31 Oberntor- Tempo 30 1.530 € Beschilderung
wall/Alfred-Bozi-
Stralle
Strallenraumge- 30.000 € Fortfiihrung der Fahr-
staltung streifenreduzierung
von 4 auf 2 Fahrstrei-
fen zugunsten von
beidseitigen Busson-
derfahrstreifen
Strallenraumge- 114.000 € FortfUhrung der Ver-
staltung breiterung der beste-
henden Radwege im
Seitenraum
32 Klosterstralte Verkehrsorganisa- 1.000 € Aufhebung des kombi-
tion nierten Links-
/Rechtsabbiegefahrstr
eifens fur eine beschil-
derte und markierte
Lieferzone
37 Friedrich-Verleger- Tempo 30 680 € Beschilderung
Stralle
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
38 Friedrich-Ebert- Tempo 30 340 € Beschilderung
Stralle
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-

Nachtabschaltung

chenautomatik
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kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
StralRenraumge- 1.700 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 3 auf 2 Fahr-
streifen zugunsten
beidseitiger Radver-
kehrsanlagen unter
Beibehaltung des
Bussonderfahrstrei-
fens und eines Kfz-
Fahrstreifens (Ein-
bahnstrale)
39 Werner-Bock- Tempo 30 1.360 € Beschilderung
StralRe
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
Mittelin- 4.000 €
sel/Seitenraume
40 KavalleriestralRe LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
Strallenraumge- 33.000 € Reduzierung der
staltung Fahrbahnbreite zu-
gunsten einer Radver-
kehrsanlage
41 August-Bebel- Tempo 30 3.400 € Beschilderung
StralRe
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
OPNV 75.000 € Aufstellung von Halte-
stellenhauschen
42 Walther-Rathenau- LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
StralRe Nachtabschaltung chenautomatik
45 Paulusstrale Tempo 30 680 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
Strallenraumge- 6.000 € Reduzierung der
staltung Fahrbahnbreite zu-
gunsten beidseitiger
Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn
46 FeilenstralRe Tempo 30 680 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
StralRenraumge- 9.000 € Fahrstreifenreduzie-
staltung rung von 4 auf 2 Fahr-
streifen zugunsten
breiterer Seitenraume
(Radfahrstreifen)
47 SchloBhofstrale Tempo 30 1.020 € Beschilderung

127
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kalkulierte
Larmbrennpunkt MaRnahme Grobkosten Anmerkung
(netto) in €
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
48 Arndtstralle Tempo 30 1.700 € Beschilderung
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
49 Arndtstralle LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
52 Elsa-Brandstrém-  Tempo 30 340 € Beschilderung
Stralle
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
StralRenraumge- 4.000 € Umgestaltung des
staltung Straflenraums durch
Fahrstreifenreduzie-
rung von 4 auf 2 Fahr-
streifen im Quer-
schnitt, Verschiebung
der StralRenachse in
die Fahrbahnmitte
durch Radfahrstreifen,
Gehwegverbreiterung
durch wegfallende
Radwege (Markierung)
OPNV 30.000 € Aufstellung von Halte-
stellenhauschen
53 Moltkestraflie Tempo 30 340 € Beschilderung
59 Stapenhorststralle  LSA- 4.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik
OPNV 30.000 € Aufstellung von Halte-
stellenhauschen
56 GroRe-Kurfiirsten-  Tempo 30 510 € Beschilderung
StralRe
LSA- 2.000 € Anpassung der Wo-
Nachtabschaltung chenautomatik

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Fir die Umsetzung der vorgenannten MalRnahmen aus dem Larmminderungskonzept des Handlungs-
raums D ist von Netto-Gesamtkosten in einer Groflenordnung von 508.500 €
auszugehen.

5.2 Kosten-Wirksamkeitsbeurteilung

Alle empfohlenen MaRhahmen aus den Handlungsprogrammen haben It. gutachterlicher Einschatzung
keinen Einfluss auf die Kapazitat der Strallen und flihren daher zu keinen relevanten verkehrlichen Aus-
wirkungen. Mogliche verkehrsverlagernde Effekte bei der Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindig-
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keit wurden im Rahmen der MafRnahmenentwicklung fir die Handlungsraume D und K bereits bertick-
sichtigt. Es sind keine akustisch relevanten Auswirkungen auf die Verkehrsstarken an den Larmbrenn-
punkten zu erwarten.

Die akustischen Wirkungen der MaRnahmen im Kfz-Verkehr werden anhand der in Tabelle 26
genannten Larmminderungsauswirkungen abgeschatzt. Die Malinahmen LSA-Nachtabschaltung, Mitte-
linsel/Seitenraume, Verkehrsorganisation, OPNV-Infrastruktur und Dialogdisplay kénnen nicht beziffert
werden.

Tabelle 26: Ubersicht tiber die PriifmaRnahmen mit Angabe der Larmminderung in Vorbereitung auf die
Prioritatenreihung

Larmminderungswirkung
MaBnahme in dB(A)
konventioneller Asphalt' <15
larmarmer Fahrbahnbelag'® 2-5
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 2-3
Tempo 50 auf Tempo 30
Abriicken der Fahrstreifen von der Bebauungskante <A1
(0,5-1,0 m)
Passiver Schallschutz'® >25

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Tabelle 27 zeigt eine Zusammenfassung der Kosten-Wirksamkeitsbeurteilung je Larmbrennpunkt und
MafRnahme. Fir die im ,neuen“ Larmschutzfensterprogramm vorgesehenen passiven Larmschutzmal}-
nahmen wird die Kosten-Wirksamkeit (vgl. Kapitel 4.3) als ,mittel“ beurteilt. Die im Handlungsprogramm
zur Fahrbahnsanierung erarbeiteten Mallnahmen (vgl. Kapitel 4.4) erhalten ebenfalls eine mittlere
Beurteilung der Kosten-Wirksamkeit.

14 Fahrbahnsanierungen gehen nicht in die Wirkungsanalyse ein, da fur schadhaften Asphalt aufgrund der unterschiedlichen
Intensitat der Schaden keine durchgéngig gleich hohen Aufschlagswerte angenommen werden kénnen.

5 Der LOA 5D kann nach den Erfahrungen aus dem Konjunkturpaket Il zu einer Pegelminderung von mindestens 3 dB(A)
fihren (vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012).

6 In Abhangigkeit der Konstruktion und Giite von Schallschutzfenstern gibt es verschiedene Schallschutzfensterklassen, die
einen breiten Bereich der Schallddmmung (25 bis tber 50 dB(A)) abdecken. Eine Larmminderung fiir die freie Umgebung
entfallt allerdings bei dieser Mallnahme.
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Tabelle 27: Beurteilung der Kosten-Wirksamkeit je Larmbrennpunkt und Malnahme

Larmbrennpunkt MaBnahme Kosten-Wirksamkeit
3 Viktoriastralle Tempo 30 hoch
8 OelmihlenstralRe Tempo 30 hoch
9 Oelmuhlenstrale Tempo 30 hoch
10 Spindelstralle Tempo 30 hoch
11 KreuzstralRe Tempo 30 hoch
StraRenraumgestaltung gering
14 Niederwall Tempo 30 hoch
15 Turnerstralle Tempo 30 hoch
16 August-Bebel-StraRe  Tempo 30 hoch
StralRenraumgestaltung gering
17 Heeper Stralle Tempo 30 hoch
18 Teutoburger Strale Tempo 30 hoch
19 BeckhausstralRe Tempo 30 hoch
21 Schillerstralie Tempo 30 hoch
23 Ziegelstralle Tempo 30 hoch
24 FeldstralRe Tempo 30 hoch
25 Stadtheider Stralte Tempo 30 hoch
27 Beckhausstralle Tempo 30 hoch
28 Herforder StralRe StraRenraumgestaltung gering
29 Herforder StralRe StraRenraumgestaltung gering
30 Herforder StralRe Tempo 30 hoch
31 Oberntorwall/Alfred-  Tempo 30 hoch
Bozi-Stralle
StralRenraumgestaltung gering
37 Friedrich-Verleger- Tempo 30 hoch
Strale
38 Friedrich-Ebert- Tempo 30 hoch
Stralle
StralRenraumgestaltung gering
39 Werner-Bock-Strale  Tempo 30 hoch
40 Kavalleriestralle StralRenraumgestaltung gering
41 August-Bebel-StraRe  Tempo 30 hoch
45 Paulusstralle Tempo 30 hoch
StralRenraumgestaltung gering
46 Feilenstrale Tempo 30 hoch
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Larmbrennpunkt MaBRnahme Kosten-Wirksamkeit
StralRenraumgestaltung gering
47 SchloBhofstrale Tempo 30 hoch
48 Arndtstralle Tempo 30 hoch
52 Elsa-Brandstrém- Tempo 30 hoch
Stralle
StraRenraumgestaltung gering
53 MoltkestralRe Tempo 30 hoch
56 GroRe-Kurfiirsten- Tempo 30 hoch
Stralle

Quelle: LKArgus GmbH, Gutachten Handlungskonzepte zur Larmaktionsplanung 3. Runde, Berlin Juli 2021

Die Kosten-Wirksamkeit wird insbesondere bei den geschwindigkeitsbegrenzenden Mal3nahmen, wie
Tempo 30, mit ,hoch* beurteilt, da hier flr eine erzielbare deutliche Larmminderung relativ geringe Kos-
ten entstehen.

5.3 Externe Kosten des Larms

Larmbelastungen flhren zu vielfaltigen negativen Effekten mit hohen externen Kosten. Die volkswirt-
schaftlichen Kosten des Verkehrslarms entstehen insbesondere durch die vom Larm verursachten Ge-
sundheitsschadigungen. Daruber hinaus sind auch Immobilienwertverluste zur monetaren Bewertung
der Larmbelastungen in verschiedenen Untersuchungen von Bedeutung.'”

5.3.1 Gesundheitskosten

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm zahlen u. a. Herz-Kreislauf-Erkrankungen und
psychische Beeintrachtigungen (Stressreaktionen, Schlafstérungen). Die gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen fihren zu Behandlungskosten und Produktionsausfall. Im Ergebnis einer Metaanalyse verschie-
dener Studien wurde die Zunahme des Myokardinfarktrisikos (Risiko eines Herzinfarkts) mit steigenden
Larmpegeln durch den StralRenverkehr bereits ab 60 dB(A) gezeigt.'® ®

Studien Uber die gesamtwirtschaftlichen Kosten von Herz-Kreislauf-Erkrankungen und den larmbeding-
ten Anteilen®® zeigen die durch Verkehrslarm bedingten Gesundheitskosten auf. In einer Auswertung

7 Giering: Monetare Bewertung von Larmbelastungen, 2010.

8 Babisch (UBA): Transportation Noise and Cardiovascular Risk Review and Synthesis of Epidemiological Studies Doseeffect
Curve and Risk Estimation WaBoLu-Hefte 01/06, 2006.

19 Babisch (UBA): Road traffic noise and cardiovascular Risk, Noise & Health, Nr. 38, 2008, S. 27 — 33.

20 ygl. u.a. Weinberger, M., Thomassen, G., Willeke, R.: Kosten des Larms in der Bundesrepublik Deutschland,
Umweltbundesamt Berichte 9/91, Berlin 1991 und INFRAS, IWW: external Costs of Transport, Marz 2000
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nach Schmedding / Schaffer?! wird z. B. von jahrlichen, dem StralRenverkehrslarm zuzurechnenden Kos-
ten in H6he von 130 € pro Person, die Larmbelastungen Gber 65 dB(A) ausgesetzt sind, ausgegangen.
Interne Berechnungen des Umweltbundesamtes?? ergaben einen Wert von 39 € / dB(A) und Hochbelas-
tetem Uber 65 dB(A) im Jahr.

Eine Abschatzung der durch StralRenverkehrslarm bedingten Gesundheitskosten im Untersuchungs-,
d.h. Kartierungsnetz dieses dritten Larmaktionsplans anhand des erstgenannten Ansatzes ergibt Kosten
in Hohe von ca. 3,13 Mio. €. Bei Zugrundelegung des UBA-Ansatzes wird zusatzlich deutlich, in welcher
Grolkenordnung Gesundheitskosten in Abhangigkeit von der Larmpegelhdéhe oberhalb der ,Gesund-
heitsschwelle“ (65 dB(A) im Tagesmittel) ansteigen. Bei Berlicksichtigung von Pegelbelastungen tber 70
dB(A) ist im Vergleich zu Belastungen Uber 65 dB(A) hiernach von jahrlichen Mehrkosten in der GroRRen-
ordnung von 195 € fur Jeden von gesundheitsrelevanten Larmbelastungen Betroffenen auszugehen.
Gelange es also mit der Umsetzung von Larmminderungsmaf3nahmen aus den Handlungsprogrammen
des dritten Bielefelder Larmaktionsplans die Larmbelastung beispielsweise fir die 6.400 Larmbetroffe-
nen > 70 dB(A) Loen um 5 dB(A) auf > 65 dB(A) Lpen zu senken, so kdnnte dies bereits dazu beitragen,
Gesundheitskosten in einer Gré3enordnung von 1.248.000 € pro Jahr zu reduzieren. Diese aufgezeigten
Beispiele und Zusammenhange unterstreichen, wie bedeutsam auch unter gesellschaftlichen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten die Zugrundelegung der ,gesundheitsrelevanten Ausléseschwelle® strate-
gisch nicht nur fir die Aufstellung des Larmaktionsplans selbst, sondern auch fir die anschliel’iende
Umsetzung seiner Handlungsprogramme und LarmminderungsmafRnahmen durch die
Umsetzungsstellen ist.

5.3.2 Miet- und Immobilienwertverluste

Neben den Kosten fir Gesundheitsschaden, die volkswirtschaftlich relevant sind, sind insbesondere
verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und Immobilienverkaufe feststellbar.
Studien zu verminderten Mieteinnahmen zeigen im Mittel einen Wert von 0,9% Mietverlust pro dB(A) ab
50 dB(A) auf?®. Auch der Bielefelder Mietspiegel geht von einem Abschlag auf die Miete aufgrund der
Lage an stark frequentierten Verkehrswegen aus.?* Immobilienwertverluste werden in den veroffentlich-
ten Studien in einer Hohe von 0,5% des Wertes pro dB(A) ab 50 dB(A) angegeben. Mietverluste und
Immobilienwertverluste wirken sich auch auf die Steuereinnahmen aus. Dadurch entstehen Allgemein-
kosten in Form von steuerlichen Ausfallen.

21 Schmedding / Schaffer in Zeitschrift fir LArmbekampfung: Monetére Bewertung von Larmminderungsszenarien,
Nr. 5, 2005, S. 142 — 147.

22 |nterne Berechnungen des Umweltbundesamtes (2003) auf der Basis des Gutachtens Infras, IWW: ,External
Costs of Transport®, Marz 2000

23 gchmid: Externe Kosten des Verkehrs: Grenz- und Gesamtkosten durch Luftschadstoffe und Larm in Deutschland, 2005.

2 https://www.bielefeld.de/sites/default/files/datei/2020/Flyer_Mietspiegel_2020.pdf, Stand 09.09.2021.
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6. Bewertung der MaBnahmenprufung: Qualitatssicherung

2022 werden die strategischen Umgebungslarmkarten Uberprift und ggf. Uberarbeitet. Soweit ein Ver-
gleich moglich ist und Veranderungen gegeniber der Situation 2017 festgestellt werden kdénnen, geben
diese Aufschluss Uber die Wirksamkeit der MaRnahmen. Sollten die Larmminderungsziele dann nicht
erreicht sein, wird die Umsetzung der Handlungsprogramme und Larmminderungsmaf3inahmen dieses
dritten Larmaktionsplans fortgesetzt.

7. Ausblick: MaBnahmenumsetzung und Larmaktionsplan Runde 4

Eine langfristige Uberpriifung und soweit erforderlich eine Fortschreibung der Larmaktionsplanung
erfolgt unter der Voraussetzung einer gutachterlichen Aktualisierung des Larmmodells fur die
Larmquellen StralRe, Schiene, Industrie/Gewerbe (It. Cnossos) sowie flr die Ruhigen Gebiete in einem
5-jahrigen Rhythmus.

Die nachste Umgebungslarmkartierung findet 2022 unter Verwendung eines neuen Berechnungsmo-
dells statt und ist Grundlage firr die Runde 4 der Larmaktionsplanung in 2024.

Von den bereits im dritten Larmaktionsplan festgelegten mehrfachbelasteten Handlungsraumen (Um-
weltgerechtigkeit) und geplanten Mal3inahmen sowie Durchfihrungsempfehlungen zur Larmminderung
kénnen voraussichtlich nicht alle bis zum nachsten Larmaktionsplan 2024 vollstadndig umgesetzt werden,
so dass diese darlUber hinaus weiterhin bestehen bleiben.

Die Ubernahme der ,Ruhigen Gebiete“ in die Freiraumentwicklungskonzepte (Umweltgerechtigkeit) und
die Berucksichtigung innerhalb raumlicher Planungen (z.B. Bauleitplane) erfolgt fortlaufend im Rahmen
der Verwaltungspraxis. Die Planungsziele und -hinweise zum Schutz und zur Entwicklung ,Ruhiger Ge-
biete sowie eine hierauf aufbauende Mallnahmenplanung zur freiraumplanerischen Entwicklung ,Ruhi-
ger Gebiete” sollen bis 2024 weiter konkretisiert werden. Der hierzu erforderliche Arbeitsprozess in der
Umweltverwaltung ist bereits angestofen. Diese Planungen und Ergebnisse hierzu werden im vierten
Larmaktionsplan erneut aufgegriffen und fortgefuhrt.
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8. Anlagen

Anlagenverzeichnis:

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4.
Anlage 5:
Anlage 6:
Anlage 7:
Anlage 8:
Anlage 9:
Anlage 10:
Anlage 11:
Anlage 12:
Anlage 13:
Anlage 14:
Anlage 15:
Anlage 16:
Anlage 17:
Anlage 18:
Anlage 19:
Anlage 20:
Anlage 21:
Anlage 22:
Anlage 23:
Anlage 24:

Anlage 25:

Hauptlarmquellen Bielefeld (2017)

Betroffenheitsstatistik fir verschiedene Larmquellen (2017)
Umgebungslarmkartierung Gesamtstrallenverkehr LDEN (2017)
Umgebungslarmkartierung GesamtstralRenverkehr LNight (2017)
Umgebungslarmkartierung Hauptverkehrsstralten LDEN
Umgebungslarmkartierung Hauptverkehrsstral’en LNight
Umgebungslarmkartierung Sonstiger Schienenweg LDEN
Umgebungslarmkartierung Sonstiger Schienenweg LNight
Umgebungslarmkartierung Gewerbe und Industrie LDEN (IED-Anlagen 2017)
Umgebungslarmkartierung Gewerbe und Industrie LNight (IED-Anlagen 2017)
Umgebungslarmkartierung Bundesschienenwege LDEN (EBA 2017)
Umgebungslarmkartierung Bundesschienenwege LNight (EBA 2017)

Larmschwerpunkte Stral3enverkehr

MaRnahmenvorschlage zu Stralen- und Schienenladrm aus der Offentlichkeitsbeteiligung

MaRnahmenvorschlage zu ruhigen Gebieten aus der Offentlichkeitsbeteiligung
Fragebogen der Online-Befragung ,,Ruhige Lieblingsorte®

Forderrichtlinie ,Larmschutzfensterprogramm®

Forderprioritaten im ,Larmschutzfensterprogramm®

Stralienliste ,Larmschutzfensterprogramm®

Karte des Handlungsprogramms zur larmmindernden Fahrbahnsanierung
Erreichbarkeit Ruhiger Gebiete

Mehrfachbelastete Handlungsraume nach Handlungsbedarf
MaRnahmensteckbriefe der Handlungsraume

Larmminderungskonzepte der Handlungsraume (MafRnahmenkarten)

Integrierte Gesamtmalinahmenkarte





