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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

1 Einleitung

Wie mobil ist die Bevolkerung der Stadt Bielefeld? In der vorliegenden Befragung sollen Antworten auf
diese und viele weitere Fragen zum Thema Mobilitdt und der Verkehrsmittelnutzung gefunden werden.
Fahren die Biirgerinnen und Birger taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu FuR? Benutzen
sie den offentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das Fahrrad? Welche
Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen, dariiber liegen der Stadt
Bielefeld keine aktuellen Informationen vor. Die letzte Erhebung dieser Art wurde zuletzt 2017 durchge-
fihrt.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen
Kommunen als Grundlage zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung. Sie ermoglichen einen
einheitlichen, vergleichbaren Standard fir Kommunen Nordrhein-Westfalens und eine Evaluation der
Radverkehrsférderung. Dariliber hinaus soll die Vergleichbarkeit mit Gibergeordneten Erhebungen wie der
bundesweiten Studie MiD (Mobilitdt in Deutschland) des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) gegeben sein.

Die Durchfiihrung von Mobilitdtsbefragungen liefert ein gutes Werkzeug zur Ermittlung der aktuellen
Mobilitit. Sie bieten als Controlling- bzw. Monitoringwerkzeug die Méglichkeit zur Uberpriifung der
Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MalRnahmen. Die vorliegenden Zahlen liefern eine wichtige
Grundlage fiir die zukinftige Verkehrsplanung. Sie sind aber auch fir die Entscheidungstrdger ein
Anhaltspunkt, auf welcher Basis das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt werden kann und welche Ziele
flr die kiinftige Weiterentwicklung lebenswerter Kommunen zeitgemaf} anzustreben sind.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Bielefeld ist eine kreisfreie GroRstadt in Nordrhein-Westfalen und gehort der Region Ostwestfalen-Lippe
an. Bielefeld liegt nahe der Grenze zum Bundesland Niedersachsen und ca. 40 km stidostlich der Stadt
Osnabriick. Als grofRte Stadt der Region Ostwestfalen-Lippe hat Bielefeld knapp 340.000 Einwohnerinnen
und Einwohner (EW) (Stand: Dezember 2021). Stidwestlich grenzt Bielefeld an die Kreisstadt Gltersloh,
im Nordosten teilt sie sich eine Grenze mit der Kreisstadt Herford. Umgeben wird Bielefeld des Weiteren
von den Stadten bzw. Gemeinden SchloR Holte-Stukenbrock, Verl, Steinhagen, Halle (Westfalen) und
Werther (Westfalen) des Kreises Giitersloh sowie Spenge und Enger des Kreises Herford. Aus dem Kreis
Lippe kommen zudem Bad Salzuflen, Leopoldshdhe und Oerlinghausen hinzu.

Die erste Erwahnung der Stadt Bielefeld stammt aus dem Jahr 1214 und die Stadtgriindung erfolgte in der
Zeit des Hochmittelalters zur Herrschaftssicherung. Die Lage an einer wichtigen Handelsroute sowie die
freie Gestaltbarkeit einer neuen Gemeinschaft aufgrund nicht vorhandener Einfliisse wie z. B. romischer
Ursprung, Domstadt, militarischer Stiitzpunkt, Bodenschatze etc. trieben die Entwicklung der Stadt vo-

ran.!

Die Eroffnung der Kéln-Mindener Eisenbahn 1847 und die damit verbundene erhéhte Verfiigbarkeit von
Kohle zur Energiegewinnung war und ist ein entscheidender Faktor fiir die Industrialisierung Westfalens
und Bielefelds. Die Produktion von Leinen und anderen Textilien zahlte zu einem der wichtigsten Wirt-
schaftszweige der Region. Im Zuge der Industrialisierung fand eine Mechanisierung des Spinnereigewer-
bes statt. Betriebe wie die Ravensberger Spinnerei und der Dirkopp & Schmidt Nahmaschinenbetrieb
kamen hinzu und pragten seit Mitte des 19 Jahrhunderts auch das Stadtbild Bielefelds. Ende des 19 Jahr-

1 Quelle: Stadtarchiv und Landesgeschichtliche Bibliothek Bielefeld: Historischer RiickKlick Bielefeld
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hunderts begann August Oetker seine Arbeit in der Bielefelder Aschoff‘sche Apotheke, baute anschlie-
Rend eine Produktionsstatte fiir Backpulver an der LutterstraBe auf und entwickelte ,,Dr. Oetker” zu einem
heute weltweit operierenden Konzern im Nahrungsmittelbereich.?

Wahrend des Zweiten Weltkriegs war Bielefeld erheblichen Luftangriffen ausgesetzt, was in der Nach-
kriegszeit der 1950er Jahre zu groBer Wohnungsnot fiihrte. Industrieller Wideraufschwung stellte einen
zusatzlichen Pullfaktor fir Wanderungsbewegungen in die Stadt dar. Im heutigen Stadtbezirk Sennestadt
entstand in Folge dessen eine GroBwohnsiedlung auf 4 Millionen Quadratmeter Land nach dem Leitbild
einer autogerecheten Stadt. Die Eingemeindung Sennestadts fand allerdings erst im Rahmen einer Ge-
bietsreform im Jahr 1973 statt.?

Bei dieser kommunalen Neuordnung des damaligen Kreises Bielefeld kamen die Stadte Brackwede und
Sennestadt sowie die Gemeinden Gadderbaum, Senne |, Babenhausen, GroRdornberg, Hoberge-
Uerentrup, Kirchdornberg, Niederdornberg-Deppendorf, Altenhagen, Brake, Bronninghausen, Heepen,
Hillegossen, Lamershagen-Grafinghagen, Milse, Oldentrup, Ubbedissen, J6éllenbeck, Theesen und Vilsen-
dorf zu Bielefeld; auRerdem aus dem Kreis Halle (Westf.) die Gemeinde Schrottinghausen. Der Kreis Biele-
feld wurde im Anschluss an diese Neuordnung aufgelést.*

Seit der Gebietsreform erstreckt sich das Stadtgebiet bei einer Hohe von 118 m i. NN auf einer Flache von
rund 259 km?. Etwas mehr als die Halfte der Gesamtflache Bielefelds ist von Vegetationsflache gepragt.
Rund 34 % der Gesamtflache wird als Siedlungsflache genutzt, wahrend die Verkehrsflache rund 10 %
ausmacht. Gewasser haben mit rund 1 % einen geringen Anteil an der Gesamtflache des Bielefelder Stadt-

gebiets.®
Stadtbezirk Einwohner 31.12.2021°
Brackwede 40.814
Dornberg 19.681
Gadderbaum 10.239
Heepen 47.152
Jollenbeck 23.105
Mitte 80.403
Schildesche 42.410
Senne 21.123
Sennestadt 22.200
Stieghorst 32.292
Bielefeld 339.419

Abb. 1-1 Einwohnerinnen und Einwohner in Bielefeld

Bielefeld ist sowohl durch das liberregionale StraBennetz als auch durch die Schiene an die umliegenden
Stadte und Gemeinden angeschlossen. Durch den Siden verlduft die Autobahn 33, welche Bielefeld in
nordwestlicher Richtung mit Osnabriick und sidéstlich Richtung mit Paderborn verbindet. Am Kreuz Biele-
feld trifft sich die A 33 mit der A 2 und schlief3t Bielefeld in siidwestlicher Richtung an Rheda und Gutersloh
an. In nordostlicher Richtung durchlauft die A 2 die Stadtbezirk Sennestadt, Stieghorst sowie Heepen und

2 Quelle: Stadtarchiv und Landesgeschichtliche Bibliothek Bielefeld: Historischer RuckKlick Bielefeld
3 Quelle: ebd.
4 Quelle: ebd.

5 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2023): Bodenflache nach Art der tatsachlichen
Nutzung (1-Steller) - Gemeinden - Stichtag (ab 2016). Stadt Bielefeld. Stand 31.12.2021.

6 Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt Bielefeld zum 31.12.2021.
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verbindet Bielefeld in ihrem Verlauf (iber Herford, Bad Oeynhausen sowie Porta Westfalica mit Hannover.
Durch das Stadtzentrum Bielefelds fiihrt aus Nordost die Bundesstralle 61 bis zur Anschlussstelle an die
A 33. Im Stadtbezirk Mitte zweigt von der B 61 die Bundesstralle 66 ab und verbindet das Zentrum mit
der A 2 im Silidosten Bielefelds.

Innerhalb der Stadtgrenzen Bielefelds verkehrt die Stadtbahn auf 4 Linien.

Schildesche — Senne

Altenhagen — Sieker

w N e

Babenhausen Siid — Diirrkop Tor 6
4. Lohmannshof — Stieghorst

Die Stadtbahn bildet zusammen mit dem Netz aus Buslinien den zentralen Verkehrstrager im innerstadti-
schen OPNV. Neben dem Tagesnetz existiert im Busverkehr auch ein Nachtbusnetz sowie zu bestimmten
Zeiten an Wochenenden oder Feiertagen ein AST (Anruf-Sammel-Taxi) und ALF (Anruf-Linien-Fahrt).

Anbindung an das Schienennetz besteht in Bielefeld liber die Bahnhofe Bielefeld Hauptbahnhof, Brack-
wede, Quelle, Quelle-Kupferheide, Brake, Bielefeld Ost, Oldentrup, Ubbedissen, Senne, Windelsbleiche
und Sennestadt. Im Regionalverkehr verbinden die RB 71 und RB 61 Bielefeld Giber Herford mit Osnabriick
und Rheine. Der RE 78 beginnt am Bielefelder Hbf und verladuft tiber Herford und Minden Richtung Nien-
burg in Niedersachsen. Uber den RE 6 ist Bielefeld an das Ruhrgebiet und KéIn angeschlossen. Hannover
ist vom Bielefelder Hauptbahnhof aus mit dem RE 70 zu erreichen. Die RB 74 schafft eine Verbindung in
stidlicher Richtung mit Paderborn und die RB 75 in nérdlicher mit Osnabriick. Uber die RB 67 ist Bielefeld
an Minster angeschlossen und die BR 69 verkehrt zwischen Bielefeld und Hamm.

Neben dem Regionalverkehr ist Bielefeld ebenfalls an das Fernverkehrsnetz angeschlossen. Insgesamt
verkehren drei regelmafig getaktete Linien Uber den Bielefelder Hbf. Die Linien 10 und 14 verbinden
Bielefeld mit Hannover und Berlin sowie mit Dortmund, Disseldorf und Koéln. Die Linie 55 fiihrt von Dres-
den kommend Uber Magdeburg, Hannover, Bielefeld und Dortmund nach KélIn. Zusatzlich verlauft die
Sprinterlinie 9 von Berlin nach Kéln durch das Bielefelder Stadtgebiet, besitzt dort allerdings keinen Halt.

Folgende Linien halten im Bielefelder Stadtgebiet:

e RB61: Bielefeld — Herford — Blinde — Osnabriick — Rheine — Bad Bentheim — Neuenhaus

e RB 67: Bielefeld — Giitersloh — Minster

e RB 69: Bielefeld — Glitersloh — Hamm — Muinster

e RB71: Bielefeld — Herford — Biinde — Rahden

e RB 74: Bielefeld — Paderborn

e RB 75: Bielefeld — Osnabriick

e RE 6: K6In — Neuss — Dusseldorf — Duisburg — Essen — Bochum — Dortmund — Hamm — Giitersloh —
Bielefeld — Herford - Bad Oeynhausen — Minden

e RE 70: Bielefeld — Herford — Bad Oeynhausen — Minden — Hannover

e RE 78: Bielefeld — Herford — Bad Oeynhausen — Minden — Nienburg

Bielefeld besitzt einen positiven Pendlersaldo, d.h. es pendeln mehr Menschen zum Arbeiten nach Biele-
feld ein, als Menschen zum Arbeiten aus Bielefeld auspendeln. Insgesamt kommen rund 85.000 Personen
zum Arbeiten nach Bielefeld, wahrend rund 50.000 Personen in andere Stadte auspendeln. Innerhalb von
Bielefeld pendeln rund 118.000 Personen’. Die groRte Pendlerverflechtung besteht nach Giitersloh mit
rund 6.000 Pendelnden aus Giitersloh und rund 6.800 Pendelnden nach Giitersloh. Darauf folgt Herford

7 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Tag- und Nachtbevdlkerung
(Bevolkerung, Erwerbstatige, Einpendler, innergemeindliche Pendler, Auspendler) - Gemeinden - Stichtag (ab
2020). Stadt Bielefeld. Stand 30.06.2020.
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mit rund 3.600 Einpendelnden und rund 4.300 Auspendelnden. Weitere gréRere Pendlerverflechtungen
bestehen mit Halle (Westf.), Verl, Steinhagen SchloR Holte-Stukenbrock und Bad Salzuflen.®°

Enger

Spenge

Herford

Werther

Bad
Salzuflen

Halle (Westf.)

Leopolds-
héhe

Steinhagen

Oerlinghausen

Gutersloh
SchloR Holte-Stukenbrock
Grundlage Haushaltsbefragung Bielefeld o
|:] Stadtgrenze Bielefeld Siedlungsflache = Strallennetz 0 2k
Wasserflache —=m SPNV-Netz (AT
Gewerbe/Industrie B I
Grunflache biro stadtverkehr
Abb. 1-2 Die Stadtbezirke Bielefelds®

8 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel - Gemeinden - Stichtag (ab 2020). Stadt Bielefeld. Stand 30.06.2020

? Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Berufseinpendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel — Gemeinden - Stichtag (ab 2020). Stadt Bielefeld. Stand 30.06.2020

10 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der
stadtischen Verkehrsdaten, zur Verbesserung der Datengrundlage fiir die zukiinftige Mobilitatsplanung
und die gesamtstadtischen CO2-Bilanzen in Bielefeld. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die
Befragung daher zum Ziel, sowohl Informationen Uber das Nutzungsverhalten als auch konkrete
Verbesserungsvorschldge und Anregungen aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten. Fir die
Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalb Bielefelds, der Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung und
fr eine optimale Abschatzung der Umweltverbundpotenziale stellen die Durchfihrung und Auswertung
einer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat eine wertvolle Grundlage dar. Eine Bestandsaufnahme
der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo festhalt, liefert Erkenntnisse dariber, wann,
wie, womit und aus welchem Grund Aktivitdten unternommen werden. Im Jahr 2017 wurde in Bielefeld
die letzte Mobilitdtserhebung durchgefiihrt. Demzufolge bietet sich zusatzlich der Vergleich der aktuellen
Daten mit den Ergebnissen aus 2017 an.

biro stadtVerkehr Seite 5
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2 Vorbereitung und Durchfiihrung

Mitte Oktober 2022 wurde die Mobilitdtsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die
stichtagsbezogene Methode besitzt den Vorteil, dass die Mobilitdt der Teilnehmenden sich auf die
gleichen Referenzbedingungen bezieht. Bei der Befragung mittels eines zu groRen Zeitraums wirden sich
die Teilnehmenden erfahrungsgemall einzelne Tage fiir die Dokumentation heraussuchen, die nicht
zwangslaufig reprasentativ sind (Tage mit der hochsten oder geringsten Mobilitdt, Tage mit haufiger
Nutzung des Fahrrads oder des OPNV etc.). Aufgrund fehlender Riickldufer wurde Ende Marz 2023 eine
Nacherhebung mit vier weiteren Stichtagen durchgefihrt.

Den Teilnehmenden wurden fir die Dokumentation ihrer Mobilitat insgesamt acht Stichtage zur Auswahl
gestellt. Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwa die Antworten im
Zusatzfragebogen, in dem allgemeine Meinungen und Wiinsche erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schriftlich-postalisch, telefonisch oder online mit
personlichem Zugangscode erfolgen. Insgesamt haben im Vorfeld 21.790 reprasentativ per Zufallsprinzip
ausgewdhlte Haushalte in den zehn Stadtbezirken Bielefelds die Befragungsunterlagen erhalten. Die
Bevolkerung wurde Uber verschiedene Pressemitteilungen und Bekanntmachungen, beispielsweise im
Internet und Radio, Uber die Durchfiihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Falle war die
Teilnahme der Biirgerinnen und Burger freiwillig, ebenso entstanden den Biirgerinnen und Biirger keine
Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung orientiert sich weitgehend an der Methode der Verkehrserhebungen ,,Mobilitat
in Deutschland” (MiD)“ ! sowie ,Mobilitit in Stadten — SrV 2018“ und richtet sich nach den
Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen. Der
Fragebogen wurde mit Verantwortlichen der Stadtverwaltung abgestimmt und dessen Inhalte in internen
Tests auf Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin Gberprift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

e Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedruckte A3-Seiten als Heft zu acht A4-Seiten
gefaltet)

e Ein Anschreiben, unterschrieben vom Oberbiirgermeister der Stadt Bielefeld Pit Clausen mit
Erklarungen zur Befragung und Bitte um Teilnahme. Auf dem Anschreiben befand sich auRer-
dem der Code, der benétigt wurde, um online in der eigens dafiir vorgesehen Befragungsmaske
die Befragung durchzufiihren. Ein Link zur Online-Befragung befand sich auf der Homepage
Stadt Bielefeld und auf der Homepage von biiro stadtVerkehr. Zuséatzlich konnte die Online-Be-
fragung per Scannen eines auf dem Anschreiben platzierten QR-Codes aufgerufen werden

e  Eine Erkldarung zum Datenschutz

e Eine Riickantwortpostkarte auf der die Teilnehmenden eine telefonische Befragung vereinba-
ren und einen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten

e Einen frankierten Riickumschlag zum kostenfreien Riickversand des ausgefiillten Befragungsbo-
gens an den Auftragnehmer

11 Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 2018
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2.1.1 Erhebungszeitraum

FUr den Zeitraum der Erhebung wurde der Monat Oktober ausgewahlt. Die Festlegung des Zeitraums
erfolgte unter der Annahme, dass in diesem Zeitfenster der mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut
zu erfassen sei. Erkenntnisse zu der Thematik 12 gehen zwar davon aus, dass nicht der bzw. die
Durchschnittsmonat(e) definiert werden kénnen, da jedoch in den Wintermonaten (Dezember bis Mérz)
eher Wetterverhiltnisse auftreten, die den Verkehr beeinflussen, ist davon abzuraten eine Befragung in
diesem Zeitraum durchzufiihren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fiir die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt. Diese Wochentage sind
am besten fir die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der
Einfluss des Wochenendes an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Verantwortlichen der
Stadtverwaltung wurden demnach folgende Stichtage festgelegt:

e Dienstag, der 18.10.2022
e Donnerstag, der 20.10.2022

Aufgrund einer moglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushalte wurden zusatzlich zwei weitere Stichtage angeboten, an denen die Bilrgerinnen und Birger
ihre Mobilitdt dokumentieren konnten:

o Dienstag, der 25.10.2022
e Donnerstag, der 27.10.2022

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdoglicht die Minimierung von wetterbedingten Einfliissen. AuRerdem
werden den Personen (Ausweich-)Moglichkeiten gegeben an der Befragung teilzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhéltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt
dar:

e  Stichtag 1 Dienstag, der 18.10.2022:

Wetter: 9 — 18 °C; Mix aus Sonne und Wolken, leichter Regen vormittags

e  Stichtag 2 Donnerstag, der 20.10.2022:

Wetter: 12 — 17°C; bedeckt, nachmittags leichte Regenschauer

e  Stichtag 3 Dienstag, der 25.10.2022:

Wetter: 10 — 17 °C; Mix aus Sonne und Wolken, kein Regen, schwache Brise
e  Stichtag 4 Donnerstag, der 27.10.2022:

Wetter: 10 — 21 °C; sonnig, vereinzelt Wolken

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine groReren wetterbedingten Einschrankungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt hatten.

Die Nacherhebung wurde an vier weiteren Tagen durchgefiihrt. Diese konnten aufgrund der Wintermo-
nate erst Ende Marz 2023 stattfinden.

o Dienstag, der 21.03.2023
e Donnerstag, der 23.03.2023

e Dienstag, der 28.03.2023

12 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020
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e Donnerstag, der 30.03.2023
Die Wetterverhéltnisse an den Stichtagen der Nacherhebung stellten sich wie folgt dar:

e Stichtag 5 Dienstag, der 21.03.2023:
Wetter: 8 — 16 °C, Mix aus Sonne und Wolken, leichter Schauer
e  Stichtag 6 Donnerstag, der 23.03.2023:
Wetter: 8 — 16 °C, Mix aus Sonne und Wolken
e Stichtag 7 Dienstag, der 28.03.2023:
Wetter: -1 — 14 °C, Mix aus Sonne und Wolken, leichte Schauer, schwache Brise
e Stichtag 8 Donnerstag, der 30.03.2023:
Wetter: -1 — 14 °C, Mix aus Sonne und Wolken, leichte Schauer

An den Stichtagen der Nacherhebung lagen ebenfalls keine Extremwetterlagen und demnach keine gro-
Reren wetterbedingten Einschrankungen vor.

2.1.3 Stichprobe

Um reprasentative Ergebnisse auf Stadtbezirksebene zu erreichen, sollten mindestens Antworten von
2.000 Haushalten vorliegen. Dies ware eine StichprobengréRe von ca. 1,18 % bezogen auf die Bevdlkerung
Bielefeld. Die prognostizierte Riicklaufquote fiir die Befragung orientierte sich an den Riicklaufquoten je
nach Stadtbezirk im Rahmen der letztmaligen Befragung im Jahr 2017. Demnach wurden insgesamt zu-
nachst knapp 18.000 Befragungsunterlagen an die Haushalte verteilt. Zusatzlich sind die Empfehlungen
gemadR der Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung des Landes Nordrhein-Westfalen
einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der Stadtbezirke ist mit der StichprobengroRe gewahrleistet,
ohne dass der Stichprobenfehler in den Stadtbezirken hoher als 5% liegt (95 %-ige Sicherheit).
Voraussetzung hierfiir ist eine differenzierte Verteilung der StichprobengrofRe auf die jeweiligen Stadtbe-

zirke.
Grunddaten Stichprobenumfang
Stichprqbengrél&e fur stadt- \éfar(jicvdeﬁr:zﬁzafgﬁ:gr
Haus- weite Auswertung (Riicklaufquote)
Stadtbezirk EwW halte < 5% Stichprobenfehler auf 0
(HA) Ebene der Stadtbezirke N
EW HA EW HA
Brackwede 40.814 19.904 450 219 4.592 2.239
Dornberg 19.681 9.961 270 137 1.753 887
Gadderbaum 10.239 5.169 260 131 1.970 994
Heepen 47.152 20.646 470 206 6.714 2.940
Jollenbeck 23.105 10.408 290 131 2.816 1.268
Mitte 80.403 46.446 840 485 6.269 3.621
Schildesche 42.410 22.598 450 240 2.679 1.427
Senne 21.123 9.584 300 136 2.400 1.089
Sennestadt 22.200 10.194 310 142 3.647 1.675
Stieghorst 32.292 14.989 360 167 3.333 1.
Bielefeld 339.419 169.899 4.000 2.002 36.172 17.689
Abb. 2-1 StichprobengréRe der Haushaltsbefragung®?

13 Quelle: Eigene Berechnung
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Ein Stichprobenfehler von +/-5% bedeutet, dass die Realitit um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis nach oben bzw. nach unten hin abweichen kann. Eine relative statistische
Genauigkeit auf Basis dieses 95 %-Konfidenzintervalls wird dann fiir die wesentliche Personengruppierung
als hinreichend angesehen.*

Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der Verteilung der Befragungsunterlagen. Anstatt
einer zufélligen oder geschichteten Stichprobenziehung aus der stddtischen Einwohnermeldedatei mit
Postversand an die jeweiligen Personen wurde ein alternatives Verfahren verwendet, welches schon bei
mehreren postalischen Haushalts- und Mobilitatsbefragungen erprobt und auch bei der letzten Befragung
in 2017 angewandt wurde. Auf Grundlage der Faktoren Bebauungsstruktur, Bevdlkerungsdichte, OPNV-
Ndhe und -Qualitdit sowie N&dhe zu Parks und Grinflichen wurden zusammenhangende
Verteilungsgebiete innerhalb der einzelnen Stadtbezirke ermittelt.

Diese sollen zusammengenommen fir die Stadtbezirke als reprasentativ gelten. Mit dieser Methode
werden Befragungsunterlagen in Briefkdsten eingeworfen, ohne Kenntnis (iber die Bewohnerinnen und
Bewohner der Haushalte zu besitzen. Somit entfallt im Anschreiben an die Haushalte die personliche
Anrede (stattdessen: , Liebe Mitbirgerinnen und Mitbirger” 0.3.).

Die Vorteile der Methode liegen in den geringeren datenschutzrechtlichen Anforderungen und der
erhofften hoheren Teilnahmebereitschaft der Biirgerinnen und Biirger, dadurch, dass ihr Name nicht in
den Unterlagen auftaucht und somit auch keine Riickschliisse auf einzelne Personen gezogen werden

kénnen.

Wahrend der ersten Befragungswelle haben 17.700 Haushalte aus den unterschiedlichen
Siedlungsstrukturen (dorfliche Struktur, solitdre Stadtteile, Stadtrand und Stadtmitte, s. Abb. 2-2) die
Unterlagen erhalten. In der zweiten Welle bekamen 4.090 Haushalte die Unterlagen. Insgesamt wurden
94 Verteilungsgebiete abgesteckt und mit dem Auftraggeber abgestimmt.

14 Quelle: Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,,Mobilitdt in Stadten — Srv 2018“;S. 39
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Abb. 2-2 Ubersichtskarte der Befragungsgebiete

5 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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2.2 Information der Einwohnenden

Die Befragung wurde durch Mitteilungen in der lokalen Presse begleitet. Zudem hatten die Birgerinnen
und Biirger in Bielefeld auch wahrend des Befragungszeitraums die Moglichkeit, sich online iber Zweck
und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepage der Stadt Bielefeld sowie auf einer
projektbegleitenden Internetseite (www.mobigator.de/bielefeld/) mdoglich. Hier erhielten die
Interessierten ein weiteres Mal Auskunft tiber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung. Zudem
stand den ausgewahlten Haushalten dort der Link zur Verfligung, um die Befragung online mit Eingabe
des personlichen Codes auszufiillen. Darliber hinaus betreute der Auftragnehmer wahrend des gesamten
Befragungszeitraums eine Telefonhotline, Gber die Rickfragen der Birgerinnen und Bilirgern zur
Befragung gestellt, die Befragung telefonisch durchgefiihrt und zusétzliche Befragungsbogen angefordert
werden konnten. Der Auftragnehmer war wahrend des Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer
und eine E-Mail-Adresse fur alle Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen,
erreichbar. Ebenso hatten die Birgerinnen und Bilrger die Moglichkeit, sich bei Fragen bei den
Ansprechpartnern der Stadtverwaltung Bielefeld zu melden.

Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

[ 8 ¥ |
BI in der Stadt Bielefeld

Start Hintergrund Online-Befragung FAQ Kontakt
Herzlich willkommen!
Herzlich willkommen auf der Webseite der Haushaltsbefragung in der Stadt Bielefeld!
Die Stadt Bielefeld hat das Ziel, aktuelle Kenntnisse (iber das Mobilitdtsverhalten der Biirgerinnen und Biirger ermitteln. Die letzten Erhebungen dieser Art haben 2010 und
2017 stattgefunden. Der Vergleich mit den aktuellen Daten erméglicht Aussagen zu treffen, inwiefern Verdnderungen im Mobilitdtsverhalten stattgefunden haben und an
welchen Stellen sich weitere Potenziale ergeben. Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsverhaltens muss ermittelt werden, welche Personengruppen téglich welches
Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen. Nachdem bereits im Oktober 2022 die erste Erhebungswelle erfolgt ist, findet aktuell eine Nacherhebung in einzelnen
Stadtbezirken statt.
Wir sind auf Ihre Teilnahmebereitschaft angewiesen! Je mehr Personen an der Befragung teilnehmen, desto eher kdnnen reprdsentative Ergebnisse erzielt werden. Somit
lassen sich nicht nur Ergebnisse auf Ebene der Gesamtstadt, sondern auch speziell fiir die zehn Stadtbezirke auswerten. Damit wird der Vergleich mit den vorherigen
Befragungen sowie mit Werten aus tibergeordneten Studien (Mobilitdt in Deutschland (MiD) und Mobilitét in Stadten (SrV)) fir vergleichbare Stadte méglich.
Sollten Sie die Befragungsunterlagen erhalten haben, freuen wir uns, wenn Sie an der Befragung teilnehmen!

Auf dieser Webseite finden Sie weitere Informationen zur Haushaltsbefragung in Bielefeld, Dokumente zum Downloaden sowie die Kontaktdaten der Ansprechpartner.

Den Link zur Online-Version der Umfrage finden Sie unter dem Meniipunkt “1

Aktueller Stand

Hier kénnen Sie den aktuellen Stand zur Haushaltsbefragung erfahren:

Vorbereimni und Versand der Unterlaien m

Befr itraum und Riick d m
tung und Analyse der Ergebni m

Abb. 2-3 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/bielefeld/)
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3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SrV-Design durchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden deshalb gebeten, alle auBerhduslichen Wege und Ziele (inkl.
Abgangs- und Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder ab 6 Jahren fir einen Stichtag zu
protokollieren und das jeweils genutzte Verkehrsmittel zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Bielefeld orientiert sich methodisch an den
Uberregionalen Studien der MiD- und SrV-Befragungen und richtet sich nach den Landesstandards zur
einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen.®

Zusatzliche Erhebungsmerkmale im nicht standardisierten Verfahren werden auf der letzten Seite des
Fragebogens erfasst. Dieser Teil der Befragung ist auf die stadtische Situation und den Beteiligungswunsch
der Biirgerinnen und Birger zu konkreten verkehrlichen und sonstigen Anliegen abgestimmt. Bei der
vorliegenden Mobilitatsbefragung waren die Biirgerinnen und Biirger aufgefordert, Angaben zur Ausstat-
tung von Mobilitdtsstationen zu tatigen. AuRerdem konnten Verbesserungsbedarfe bei der Verkniipfung
von Verkehrsmitteln (Intermodalitdt) genannt werden. Zusatzlich wurden Fragen zum Nutzungsverhalten
beziiglich des eigenen Autos sowie zur Einschatzung des langfristigen Mobilitatsverhalten gestellt.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen
Anzahl aller im Haushalt Alter, Geschlecht, Berufsta-  Start- und Zielorte Angaben zur Autonutzung
standig lebender Personen,  tigkeit der Personen tiber 6 der Wege, Dauer der  (Verzicht), Ausstattung ei-
Anzahl der jeweiligen Ver- Jahre, Fuhrerscheinbesitz, Wege (Start- und ner Mobilitatsstation,
kehrsmittel im Haushalt OPNV-Zeitkartenbesitz, 9- Endzeiten), Verbesserungsmoglich-
(Fahrzeugausstattung), Kilo-  Euro-Ticket, Carsharing, genutzte Verkehrs- keiten bei Verkehrsmit-
meterleistungen pro Jahr Verkehrsmittelverflgbar- mittel, Zweck der telverkniipfungen, Ein-
(Fahrzeugkilometer), Entfer-  keit, Normalitat des Stichta-  Wege, Angabe von schatzung zur Entwick-
nungen zu den nachstgele- ges, Homeoffice Etappen (Etappen- lung des eigenen Mobili-
genen Haltestellen des protokoll) tatsverhaltens
OPNV

Abb. 3-1 Befragungsinhalte

3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Riicklauf von 2.076 Haushaltsfragebdgen mit
insgesamt 3.763 Personen (liber 6 Jahre) zu verzeichnen. Die Ricklaufmenge ist sowohl fiir eine
gesamtstddtische als auch eine differenzierte stadtbezirksspezifische Auswertung mit dem gebotenen
Konfidenzintervall als ausreichend anzusehen.

16 Dje Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u.a. die Einheitlichkeit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit Gbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Beriicksichtigung
der Nahmobilitdt, andererseits auf quantitative Merkmale wie z.B. eine minimale Nettostichprobe von
1.000 Personen  sowie die dreigliedrige  Befragungsmethodik und  bestimmte inhaltliche
Mindestanforderungen. Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema
Mobilitat in Bielefeld erfullt.
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Die Ricklaufquote betragt insgesamt 10 % und liegt somit unter der kalkulierten Quote von 12,5 %. In der
folgenden Abbildung ist die Riicklaufquote auf Stadtbezirksebene dargestellt.

Riicklauf Riicklauf Ricklauf
Stadtbezirk kalkuliert tatsachlich tatsachlich Ricklauf Riicklauf-
(Haushalte) 1. Welle 2. Welle (Personen) quote

(Haushalte) (Haushalte)
Brackwede 220 186 38 415 9%
Dornberg 138 51 93 314 10%
Gadderbaum 132 164 283 16%
Heepen 206 174 34 388 6%
Jollenbeck 132 61 87 283 8%
Mitte 485 415 71 789 12%
Schildesche 241 181 65 424 14%
Senne 136 108 32 269 11%
Sennestadt 142 110 34 269 7%
Stieghorst 168 131 41 329 9%
Bielefeld 2.000 1.581 495 3.763 10%

Abb. 3-2 Riicklauf auf Ebene der Stadtbezirke

Die hochste Riicklaufquote konnte mit etwa 16 % in Gadderbaum erreicht werden, in Mitte, Schildesche
und Senne lag die Teilnahmequote mit Werten zwischen 11 % bis 14 % ebenfalls noch tber dem

stadtischen Mittelwert.

Der Grof3teil der Teilnehmenden nutzte die Moglichkeit, den Fragebogen schriftlich auszufiillen und per
Post zurilickzusenden. 1.380 Haushalte nahmen auf diese Art teil, etwa 675 Haushalte nahmen online an

der Befragung teil und 21 auf telefonischem Weg.

3.21 Plausibilitatskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurden die Bogen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codiert. Hierbei wurde insbesondere auf die Vollstandigkeit der Anga-
ben sowie auf eine moglichst vollstandige Fehlerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich

wie folgt kategorisieren:

e  Fehler bzw. unvollstandige Angaben beim Ausfiillen durch die Befragten: Liickenhafte Angaben
im Wegeprotokoll (keine Zeit-, Ziel-, Wegezweck- oder Verkehrsmittelangaben), oftmals u.a.
fehlende ,nach Hause“-Wege sowie nicht nachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

e Codierungsfehler: falsche oder fehlende Codierungen, fehlende Ergdanzungen, insbesondere bei
den ,nach Hause“-Wegen

e Eingabefehler: fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestitzten Dateneingabe, insbesondere
durch ,Zahlendreher”

Durch mehrere iterative Plausibilitdts- und Qualitatskontrollen sind die Fehler soweit wie moglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten erganzt worden. Die Verarbeitung der Daten er-
folgte zur Wahrung der Anonymitat in einer separaten Datenbank. Dies gewahrleistet, dass keine indirek-
ten Rickschlisse auf einzelne Personen maglich sind.
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3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgt auf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehen ist notwendig, da nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausfillen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren. Durch die Abfrage von Etappen konnten zuséatzlich Auswertungen auf Etappen-
ebene durchgefiihrt werden.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitdt der Personen im Wegeprotokoll erfolgten in einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmenden tragen zunachst in die Papierbdgen (oder online) Start und
Ziel der jeweiligen Wege ein (dies konnten Adressen, in einigen Fallen jedoch auch nur Stadtteile oder
Kommunen sein). Die Start- und Zielkoordinaten der Wege werden den erstellten Verkehrszellen
zugeordnet. Grundlage des eigens erstellten Verkehrszellenplans ist die Zelleinteilung in 542
Verkehrszellen. Dabei umfasst das Stadtgebiet Bielefelds 365 Zellen. Je weiter man sich in diesem
Zellenplan von Bielefeld entfernt, desto gréber wird die Zelleinteilung. Die direkt an den Projektraum
angrenzenden Stdadte sind noch je nach Stadtteil unterteilt, die weiter entfernten Stadte werden
zusammen mit anderen Stadten zu Zellen auf Kreisgebietsebene zusammengefasst. Noch weiter entfernt
bestehen Landkreise oder Bundesldander aus nur noch jeweils einer einzigen Verkehrszelle. Zusatzlich wur-
den neben den Wegen auch die einzelnen Etappen eines Weges abgefragt. Die Benutzung verschiedener
Verkehrsmittel werden als jeweilige Etappe eines Weges verstanden. Die Einteilung der Wege bzw. Ad-
ressen in Verkehrszellen fiihrt zu einer weiteren Anonymisierung der Angaben der Personen, da keine

indirekten Ruckschliisse auf einzelne Wege (und deren Adressen) mehr moglich sind.

Durch Aggregation der Wege auf Zellenebene lassen sich diese zusammenfassen und die Distanzen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (HaushaltsgroRen, -
struktur), den Vergleich mit der Grundgesamtheit!’ auf Stadtbezirks- und Gesamtstadtebene sowie die
Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktoren.

4.1 HaushaltsgréRen und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroRe in Bielefeld betragt gemalR der Stichprobe 1,81 Personen je
Haushalt, variiert jedoch innerhalb der zehn Stadtbezirke von 1,62 Personen in Bielefeld-Mitte bis hin zu
2,18 Personen je Haushalt in Dornberg.

Stadtbezirk Haushalte S O e
Brackwede 224 415 1,85
Dornberg 144 314 2,18
Gadderbaum 164 283 1,73
Heepen 208 388 1,87
Jollenbeck 148 283 1,91
Mitte 486 789 1,62
Schildesche 246 424 1,72
Senne 140 269 1,92
Sennestadt 144 269 1,92
Stieghorst 172 329 1,91
Bielefeld 2.076 3.763 1,81
Abb. 4-1 Durchschnittliche HaushaltsgroRe nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu grofRen Teilen 1-Personen-Haushalte teilgenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragt gesamtstadtisch 43 %. 2-Personen-Haushalte sind in der Stichprobe zu 38 %
vertreten, 3-Personen-Haushalte zu 9 %, 4-Personen-Haushalte zu 8 % und Haushalte mit fiinf oder mehr
Personen zu 3 %.

Zwischen den Stadtbezirken lassen sich deutliche Unterschiede erkennen. In den Stadtbezirken Brack-
wede, Dornberg, Jollenbeck, Heepen und Sennestadt liegt der Anteil der 2-Personen-Haushalte tiber dem
stadtischen Mittel. In den Stadtbezirken Gadderbaum, Mitte, und Schildesche ist hingegen der Anteil an
1-Personen-Haushalte (ber dem stadtweiten Durchschnitt. Die Unterschiede bei der
HaushaltsgroRenverteilung werden fir die folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen

Gewichtung entsprechend angeglichen (s. Abb. 4-2).

17 ErfahrungsgemaR sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-Haushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in der stadtischen Grundgesamtheit. Um die Riickantworten dieser
Personengruppe in dem richtigen MaRe zu beriicksichtigen, missen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 4-2 HaushaltsgroRenverteilung nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

4.2 Geschlecht

Gesamtstadtisch haben tendenziell mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenommen. In keinem
Stadtbezirk Gberwiegt der Anteil an Mannern. Der hochste Manneranteil wird in Senne mit 49,2% erreicht.
Insgesamt liegt der Madnneranteil bei 45,6 %. Der hochste Frauenanteil an der Stichprobe wird in Mitte
mit 58,7 % und in Gadderbaum mit 55,8 % erreicht; insgesamt sind es 54,4 %. Diverse Personen sind mit
0,7 % am haufigsten in Schildesche vorhanden. Aufgrund der Unterschiede zwischen Stichprobe und
Grundgesamtheit wird fiir den Faktor Geschlecht ebenfalls eine Gewichtung vorgenommen.

Stadtbezirk weiblich mannlich divers
Brackwede 54,8% 45,2% 0,0%
Dornberg 52,1% 47,9% 0,0%
Gadderbaum 55,8% 44,2% 0,0%
Heepen 55,5% 44,5% 0,0%
Jollenbeck 53,9% 46,1% 0,0%
Mitte 58,7% 41,3% 0,6%
Schildesche 51,9% 48,1% 0,7%
Senne 50,8% 49,2% 0,0%
Sennestadt 51,9% 48,1% 0,0%
Stieghorst 52,2% 47,8% 0,0%
Bielefeld 54,4% 45,6% 0,2%*8
Abb. 4-3 Geschlecht nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene)

18 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekréaftigen Ergebnisse fiir
diese Gruppe moglich. Diverse Personen werden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht explizit aufgefuhrt.
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4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen haben 3.542 ihr Alter angegeben. Insgesamt sind die Jahrgédnge ab 25 Jahren
bis 59 Jahren deutlich starker in der Stichprobe vertreten als die anderen Altersgruppen. So entfallen auf
diese Altersklassen rund 49,8% % der Teilnehmenden. Insbesondere die Personen unter 25 Jahren,
Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene sind in der Stichprobe nur gering vertreten. Hinzu kommen die
Kinder unter sechs Jahren, deren Anzahl auf Haushaltsebene erfasst, aber im Personenfragebogen nicht

berucksichtigt wurde.

Altersklasse

Sl 6-14 1517 1824  25-39  40-59  60-64 6574 75 Jahre

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und dlter
Brackwede 3,3% 4,6% 6,4% 17,9% 28,6% 11,0% 15,6% 12,5%
Dornberg 7,5% 2,9% 5,4% 11,8% 29,0% 9,7% 19,0% 14,7%
Gadderbaum 6,7% 3,4% 6,7% 20,1% 32,8% 8,6% 12,7% 9,0%
Heepen 7,0% 2,2% 8,1% 15,9% 31,6% 8,1% 15,4% 11,7%
Jollenbeck 5,2% 3,3% 6,3% 18,6% 30,1% 10,8% 15,2% 10,4%
Mitte 6,1% 2,3% 6,5% 35,7% 26,3% 7,8% 11,3% 4,1%
Schildesche 4,4% 1,5% 9,1% 24,9% 25,6% 9,9% 13,3% 11,3%
Senne 8,2% 3,9% 3,5% 14,5% 29,3% 6,6% 16,8% 17,2%
Sennestadt 7,2% 2,8% 6,4% 15,9% 23,1% 8,0% 18,3% 18,3%
Stieghorst 3,9% 2,3% 7,1% 22,3% 24,2% 8,7% 13,5% 18,1%
Bielefeld 5,8% 2,8% 6,7% 22,0% 27,8% 8,9% 14,5% 11,5%

Abb. 4-4 Altersstruktur nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene)

In circa 10 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jliinger als sechs Jahre sind (insgesamt 200 Kinder
unter sechs Jahren). Davon lebt in den meisten Haushalten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind weniger vorhanden. Da das Mobilitatsverhalten von
Kindern unter sechs Jahren zum grofSten Teil fremdbestimmt ist, wurden die durchgefiihrten Wege nicht
im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der vorliegenden Auswertung betrachtet worden.

3 Kind d

Stadtbezirk Kein Kind 1 Kind 2 Kinder inder un
mehr
Brackwede 89,4% 6,2% 4,3% 0,0%
Dornberg 93,8% 3,9% 2,3% 0,0%
Gadderbaum 90,6% 5,1% 4,3% 0,0%
Heepen 92,4% 5,5% 2,1% 0,0%
Jollenbeck 92,0% 3,5% 3,5% 0,9%
Mitte 91,0% 6,9% 2,1% 0,0%
Schildesche 95,9% 3,1% 0,5% 0,5%
Senne 84,0% 13,2% 1,9% 0,9%
Sennestadt 84,4% 7,8% 5,2% 2,6%
Stieghorst 80,2% 16,8% 3,0% 0,0%
Bielefeld 90,3% 6,7% 2,7% 0,3%

Abb. 4-5 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)
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4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personen sind im stadtweiten Durchschnitt 52,2 % berufstatig, nicht berufstatig
sind 30,5 % der Befragten und 17,2 % befinden sich in Ausbildung. In den Stadtbezirken sind teils grofRere
Unterschiede zu beobachten. In Brackwede, Dornberg, Heepen, Jollenbeck, Senne, Sennestadt und Stieg-
horst liegt der Anteil der Nichtberufstatigen Gber dem stadtischen Durchschnitt. In Gadderbaum, Mitte
und Schildesche liegt er darunter. Dafir sind in Dornberg, Gadderbaum, Mitte und Schildesche die Anteile
der Schiilerinnen und Schiiler sowie Studierende héher als im stadtischen Durchschnitt. Der héchste An-
teil an Berufstatigen lasst sich in Mitte mit 62,8 % verzeichnen, wahrend der Anteil der sich in Ausbildung

befindlichen Personen mit 21,3 % in Schildesche am héchsten liegt.

Stadtbezirk Berufstatig nicht berufstatig in Ausbildung
Brackwede 52,8% 31,6% 15,6%
Dornberg 43,4% 37,8% 18,8%
Gadderbaum 54,3% 27,7% 18,1%
Heepen 50,9% 35,8% 13,3%
Jollenbeck 54,8% 31,5% 13,6%
Mitte 62,8% 18,1% 19,0%
Schildesche 52,2% 26,5% 21,3%
Senne 46,1% 36,7% 17,2%
Sennestadt 45,7% 38,3% 16,0%
Stieghorst 42,0% 41,7% 16,4%
Bielefeld 52,2% 30,5% 17,2%
Abb. 4-6 Berufstatigkeit nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene)

4.5 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Flr eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit von hoher
Relevanz. Die Grundgesamtheit umfasst die in den Stadtbezirken Bielefelds lebende Bevodlkerung zur Zeit
der Erhebung. Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der Grundgesamtheit der
einzelnen Stadtbezirke sowie der Gesamtstadt auf. Dies gilt insbesondere fiir die Faktoren HaushaltsgroRe
und Altersstruktur. Die Ursachen fur diese Unterschiede, die bereits in anderen Befragungen beobachtet
wurden, sind vielfaltig. So nehmen erfahrungsgemaR etwa 2-Personen-Haushalte haufiger an
Befragungen teil als 1-Personen-Haushalte. Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften kein
falsches Bild Uber die gesamtstaddtische Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgroRen etc. liefern, muss
die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der HaushaltsgréRen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die
2-Personen-Haushalte in der Stichprobe lberreprasentiert sind. Hingegen sind die 1-Person-Haushalte
unterreprasentiert. Die Bildung eines Gewichtungsfaktors ,HaushaltsgroRe” war dementsprechend

erforderlich.
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Abb. 4-7 HaushaltsgroRenvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewichtet. Es zeigt sich, dass
vor allem die dlteren Personen in der Befragung Uiberreprasentiert sind. So liegt beispielsweise der Anteil
der Teilnehmenden in der Altersklasse 65-74 Jahre deutlich Glber dem der Grundgesamtheit. Auf der
anderen Seite haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit, vor allem zu wenig junge
Erwachsene zwischen 18 und 24 Jahren sowie Kinder und Jugendliche zwischen 6 und 14 Jahren an der
Befragung teilgenommen. Ein Abgleich mit der Grundgesamtheit in Form eines Gewichtungsfaktors
,Alterskohorte” war auch in diesem Fall unabdingbar.

50% -
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30% 1 28% 28%
25%
20%
15%
10%
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0%

6-14 Jahre 15-17 Jahre ~ 18-24 Jahre  25-39Jahre  40-59Jahre  60-64 Jahre  65-74 Jahre >75 Jahre

m Stichprobe = Grundgesamtheit

Abb. 4-8 Altersstrukturvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)
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Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stichprobe nur
geringe Abweichungen. Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische Gewichtung
errechnet worden.*®
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Abb. 4-9 Vergleich der Geschlechterverteilung Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)

4.6 Gewichtung nach HaushaltsgroRe, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abweichungen von der
Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, Alter und HaushaltsgréRe bestehen. Eine
Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerlasslich, um die festgestellte
Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde auf die
nachfolgenden Auswertungen angewandt. AuBerdem erfolgte als zusatzlicher Faktor die Hochrechnung
auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Stadtbezirke Bielefelds. Alle nachfolgenden Abbildungen und
Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen. Durch die vorgenommene Gewichtung kann es in den
angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

9 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenuberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Gesamtstadtebene dargestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels der drei
Faktoren HaushaltsgroRRe, Alter und Geschlecht jeweils auf Ebene der Stadtbezirke.
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5 Mobilitdtsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitdtsvoraussetzungen beschéftigt sich mit der Analyse der Verkehrsmittelver-
flgbarkeiten und der Fahrzeugausstattung der Haushalte. AuRerdem werden die Mobilitdtsvoraussetzun-
gen der befragten Personen nadher beleuchtet sowie das Nutzungsverhalten, beispielsweise im Hinblick
auf Carsharing, genauer analysiert.

5.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Besitz und die Verfligharkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. fir den
OPNV) bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzenden im Verkehrssystem. In der Folge
sind die Verkehrsmittelverfligharkeiten stadtbezirksbezogen ausgewertet.

5.1.1 Motorisierung

Insgesamt 82 % der befragten Haushalte in Bielefeld besitzen mindestens einen Pkw, somit verfiigen die
Ubrigen 17 % der Haushalte Uber keinen eigenen Pkw im Haushalt. 20 % der Haushalte gaben an, zwei
oder mehr Autos zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt betragt 1,10 Pkw. Damit liegt sie mini-
mal héher als 2017, hier betrug sie 1,09 Pkw/Haushalt. Insgesamt liegt der Autobesitz in Bielefeld héher
als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfiigen rund 77 % der Haushalte mindestens einen
eigenen Pkw?°.

Hinsichtlich E-Pkw gaben 7 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei 0,07 E-Pkw je Haushalt. Dagegen liegt die mittlere Motorrad- und Krad-Besitzquote
je Haushalt bei 0,15. 89 % der Haushalte gaben an, kein derartiges Fahrzeug zu besitzen, in knapp 8 % der
Haushalte ist eines verfiigbar und in knapp 3 % der Haushalte zwei oder mehr. Im Gegensatz zu vergleich-
baren Stadten ist die Besitzquote beispielweise in Gltersloh mit 10 % leicht hoher.
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89%
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®Pkw m E-Pkw Motorrader/Krad

Abb. 5-1 Anzahl Pkw, E-Pkw und Motorrader/Krad je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Der Pkw-Besitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den raumlichen Gegebenheiten der
Stadtbezirke. Hierbei sind OPNV-Anschluss und Versorgungsstruktur von groRBer Bedeutung. Dariiber hin-
aus spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine wichtige Rolle. So weisen die in Mitte

20 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023
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wohnhaften Haushalte die geringste Pkw-Besitzquote mit 0,83 Pkw je Haushalt auf. Dementsprechend
liegt dort der Anteil der Haushalte mit am hochsten, die Gber keinen Pkw verfligen. Im Stadtbezirk J6llen-
beck hingegen liegt die Besitzquote mit 1,56 Pkw je Haushalt deutlich Giber dem stadtweiten Durchschnitt.

Der Motorisierungsgrad der Bielefelder Bevélkerung liegt gemaR den vorliegenden Haushaltsdaten bei
607 Pkw je 1.000 Einwohnern. Im bundesweiten Durchschnitt betragt der durchschnittliche Motorisie-
rungsgrad 579 Pkw je 1.000 Einwohner?'. Im Vergleich der Stadtbezirke weist Jollenbeck mit 816
Fahrzeugen je 1.000 Einwohner den hochsten Wert auf, Mitte mit 511 Fahrzeugen hingegen den

geringsten.??

stadtbezirk v Pkw  2Plw OUETTRE hat 1000 EW
Brackwede 13% 61% 23% 3% 1,16 626
Dornberg 15% 56% 23% 6% 1,23 564
Gadderbaum 27% 55% 18% 1% 0,94 545
Heepen 11% 56% 27% 5% 1,31 702
Jollenbeck 3% 49% 38% 10% 1,56 816
Mitte 27% 64% 8% 1% 0,83 511
Schildesche 29% 53% 18% 1% 0,91 528
Senne 8% 56% 30% 6% 1,33 692
Sennestadt 7% 68% 23% 2% 1,20 642
Stieghorst 9% 61% 25% 4% 1,25 653
Bielefeld 17% 59% 20% 3% 1,10 607
Abb. 5-2 Anzahl Pkw je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Hinsichtlich der E-Fahrzeuge fillt die Besitzquote mit 0,08 Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich zu
herkdmmlichen Pkw gering aus. Insbesondere im Stadtbezirk Schildesche ist die Anzahl an E-Pkw mit
maximal 23 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner niedrig. Die hoéchste E-Pkw-Besitzquote weist der
Stadtbezirk Jéllenbeck auf. Dort liegt die Besitzquote bei 105 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner.

2t Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

22 Die vorliegenden Motorisierungsgrade kdnnen von den stidtischen statistischen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Stadthezirk eineplw  TEECE 2 e jeHaushak 1000 EW
Brackwede 93% 7% 0% 0,07 38
Dornberg 92% 8% 0% 0,08 37
Gadderbaum 92% 8% 0% 0,08 46
Heepen 91% 8% 1% 0,10 54
Jollenbeck 84% 13% 3% 0,20 105
Mitte 95% 4% 0% 0,05 31
Schildesche 96% 3% 0% 0,04 23
Senne 93% 7% 0% 0,07 36
Sennestadt 85% 15% 0% 0,15 80
Stieghorst 93% 7% 0% 0,07 37
Bielefeld 93% 7% 0% 0,08 44
Abb. 5-3 Anzahl E-Fahrzeuge je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Wahrend die Anzahl der privaten Pkw je Haushalt in Bielefeld bei 1,10 liegt, ist die Besitzquote der
Motorrdder/Krads oder Mofas je Haushalt im stadtweiten Durchschnitt mit 0,14 wesentlich geringer.
Uberdurchschnittlich viele Motorrider/Krads oder Mofas weist der Stadtbezirk Stieghorst auf, in Dorn-
berg und Gadderbaum sind dagegen kaum Motorrader/Krads oder Mofas vorhanden.

Stadtbezirk |I((::3 1 Krad 2 Krads LT I?:::}; H:Jgﬁ ajﬁ 1.0%3%\1./5
Brackwede 87% 11% 1% 1% 0,17 92
Dornberg 95% 4% 1% 0% 0,06 28
Gadderbaum 96% 2% 1% 1% 0,06 35
Heepen 84% 9% 6% 1% 0,24 129
Jollenbeck 90% 10% 1% 0% 0,11 58
Mitte 92% 7% 1% 0% 0,10 62
Schildesche 92% 6% 2% 0% 0,10 58
Senne 91% 7% 1% 1% 0,11 57
Sennestadt 88% 11% 1% 0% 0,13 70
Stieghorst 75% 19% 5% 1% 0,31 162
Bielefeld 89% 8% 2% 1% 0,14 77

Abb. 5-4 Anzahl Motorrdder/-roller /Mofas je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)
5.1.2 Besitz von Fahrradern

86 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfliigung, demzufolge besitzen rund
14 % aller Haushalte kein Fahrrad. Zwei oder mehr Fahrrdader besitzen insgesamt 56 % aller Haushalte. Im
Vergleich zu den Ergebnissen aus 2017 verfligen mehr Haushalte Uber ein Fahrrad (Anteil der Haushalte
ohne Fahrrad 2017: 28 %). Mit 86 % Fahrradbesitz weist Bielefeld im Vergleich zu den bundesweiten Wer-
ten eine héhere Besitzquote auf. Deutschlandweit verfiigen mehr als 78 % Uber ein Fahrrad®.

2 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

biro stadtVerkehr Seite 23



Haushaltsbefragung zur Mobilitat -
in Bielefeld 2022 BI

Neben herkémmlichen Fahrridern ist auch der Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder E-Bikes?*
mittlerweile haufiger verbreitet. Im Vergleich mit den Ergebnissen aus 2017 ist im Bereich des E-Bikes/Pe-
delec-Besitzes eine Steigerung erkennbar: Wahrend die durchschnittliche Besitzquote 2017 noch bei 0,15
E-Bikes/Pedelecs pro Haushalt lag betragt sie 2022 0,36 E-Bikes/Pedelecs pro Haushalt. In 27 % der Haus-
halte steht ein solches Verkehrsmittel zur Verfligung. E-Scooter sind hingegen wenig verbreitet. Hier be-

sitzen nur 2 % der Haushalte ein solches Verkehrsmittel.
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Abb. 5-5 Anzahl Fahrrader, E-Bikes/Pedelec und E-Scooter je Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen

Der durchschnittliche Haushalt in Bielefeld besitzt 2,01 Fahrrader. Dies entspricht 1.109 Fahrrader je
1.000 Einwohner. Hinsichtlich der einzelnen Stadtbezirke zeigen sich Unterschiede in der
Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquote in Senne bei 1,83 Fahrrdader je Haushalt weit unter dem
stadtweiten Durchschnitt liegt, ist die Quote in Dornberg, Jollenbeck, Gadderbaum und Heepen mit
Besitzquoten zwischen 2,13 und 2,22 Fahrrddern je Haushalt erhéht.

Stadtbezirk kein Rad 1Rad 2 Rader mehrng'g:: HaE?I?ajl‘: 1.053%‘1;6
Brackwede 12% 33% 24% 31% 1,94 1.047
Dornberg 24% 16% 25% 35% 2,20 1.009
Gadderbaum 16% 27% 22% 35% 2,13 1.234
Heepen 15% 25% 24% 35% 2,14 1.147
Jollenbeck 13% 24% 28% 36% 2,22 1.161
Mitte 11% 36% 27% 26% 1,96 1.207
Schildesche 13% 32% 25% 29% 2,00 1.160
Senne 18% 33% 22% 27% 1,83 952
Sennestadt 15% 34% 23% 29% 1,92 1.028
Stieghorst 19% 19% 31% 30% 1,90 993
Bielefeld 14% 30% 26% 30% 2,01 1.109
Abb. 5-6 Anzahl Fahrrader je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Hinsichtlich des Besitzes von herkémmlichen Fahrrdadern liegt die durchschnittliche Besitzquote bei
1,68 Fahrradern je Haushalt. Insgesamt sind in Bottrop 927 herkdmmliche Fahrrader je 1000 Einwohner

2 pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstiitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; E-Bike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung und Fihrerschein
erforderlich
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vorhanden. Im Vergleich der Stadtbezirke besitzen Brackwede und Senne (je 1,57 Fahrrader je Haus-halt)
die geringsten Besitzquoten. In Heepen und Mitte hingegen sind die hochsten Besitzquoten vorhanden
(1,82 und 1,75 Fahrrader je Haushalt).

) Kejn hef- 1 her:- "2 hef- me:rohdeert kﬁmirjr:elz: kémtr]:I?:
Stadtbezirk kémmli- kommli- kom"mll- kémmli- qhes Rad ches Rad
chesRad chesRad che Rader che Rider je H?ml;si; je 1%(\):3

Brackwede 20% 35% 23% 22% 1,57 847
Dornberg 32% 23% 20% 25% 1,62 743
Gadderbaum 26% 26% 20% 27% 1,70 985
Heepen 24% 27% 22% 27% 1,82 976
Jollenbeck 28% 25% 21% 26% 1,67 873
Mitte 16% 37% 24% 22% 1,75 1078
Schildesche 18% 35% 23% 24% 1,71 992
Senne 25% 34% 20% 21% 1,57 817
Sennestadt 23% 35% 17% 24% 1,62 867
Stieghorst 29% 22% 25% 24% 1,54 805
Bielefeld 22% 32% 23% 24% 1,68 927

Abb. 5-7 Anzahl herkémmlicher Fahrrader je Haushalt und Stadtbezirk
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs und E-Bikes weist jeder Haushalt durchschnittlich
0,36 Pedelecs bzw. E-Bikes auf gesamtstadtischer Ebene auf. Dies entspricht 199 Pedelecs bzw. E-Bikes je

1.000 Einwohner. In den Stadtbezirken Dornberg und Jollenbeck liegt die Quote mit 0,57 und 0,60
Pedelecs bzw. E-Bikes Uber dem stadtischen Durchschnitt. In Mitte ist die Quote am niedrigsten.

Stadtbezirk E_;ﬁi: 1E-Bike 2 E-Bikes msel;fj!(:it ::ﬂ:ﬁ ajl‘: 1%%'(';:‘];
ikes
Brackwede 69% 20% 9% 1% 0,42 227
Dornberg 63% 20% 15% 3% 0,57 261
Gadderbaum 65% 27% 6% 2% 0,44 255
Heepen 72% 18% 10% 0% 0,38 204
Jollenbeck 60% 22% 17% 1% 0,60 314
Mitte 81% 14% 5% 0% 0,23 142
Schildesche 79% 12% 8% 1% 0,31 180
Senne 76% 16% 8% 0% 0,32 167
Sennestadt 73% 14% 13% 0% 0,40 214
Stieghorst 68% 16% 16% 0% 0,48 251
Bielefeld 74% 17% 9% 1% 0,36 199
Abb. 5-8 Anzahl Pedelecs/E-Bikes je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Beziiglich der E-Scooter lasst sich eine gesamtstddtische Quote von durchschnittlich 0,02 E-Scootern je
Haushalt verzeichnen. Dies entspricht 11 E-Scootern je 1.000 Einwohner. Dementsprechend gering fallt
die Anzahl an E-Scootern in den einzelnen Stadtbezirken aus. Die hochste Besitzquote liegt im Stadtbezirk
Brackwede mit 0,03 E-Scootern je Haushalt vor, die niedrigste im Stadtbezirk Sennestadt.
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3 oder E-Scooter E-Scooter

kein E- 1 E-Scoo- 2 E-Scoo- mehr E- je Haus- je 1.000

Stadtbezirk

Scooter ter ter Scooter halt EW
Brackwede 98% 1% 0% 0% 0,03 16
Dornberg 98% 1% 1% 0% 0,03 14
Gadderbaum 98% 2% 0% 0% 0,02 12
Heepen 98% 2% 0% 0% 0,02 11
Jollenbeck 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Mitte 98% 2% 0% 0% 0,02 12
Schildesche 98% 2% 0% 0% 0,02 12
Senne 99% 1% 0% 0% 0,01
Sennestadt 100% 0% 0% 0% 0,00
Stieghorst 99% 0% 1% 0% 0,02 10
Bielefeld 99% 2% 0% 0% 0,02 11

Abb. 5-9 Anzahl E-Scooter je Haushalt und Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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5.2 OPNV-Zeitkarten- und Fiithrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmen der Mobilitatserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkarten fir
den OPNV und dem Fiihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilititsgeschehen.
Die Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten moglicherweise auf
das Auto oder den OPNV angewiesen ist bzw. wer tendenziell wahlfrei in seiner Verkehrsmittelnutzung

ist.

5.2.1 OPNV-Zeitkartenbesitz

Ca. 28 % der befragten Personen in Bielefeld besitzen eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen (Schilerticket,
Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkartenbesitzer sind dauerhafte Kunden des OPNV-Systems.
Zumeist nutzen sie den OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstitte. Sie haben andere
Bediirfnisse und Anforderungen an den OPNV als Gelegenheits- und Freizeitnutzende. Im Vergleich zu den
Ergebnissen aus 2017 ist der OPNV-Zeitkartenbesitz insgesamt um zwei Prozentpunkte gestiegen.

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer ist hufig in den Stadtbezirken mit einem breiten OPNV-Angebot
(Bus- und Stadtbahn- sowie Schienenpersonennahverkehr (SPNV)-Anschluss) tendenziell héher als in
solchen mit einem OPNV-Grundangebot (Anschluss an den Busverkehr). Anschluss an das SPNV-Netz be-
steht iber den Hauptbahnhof Bielefeld im innerstddtischen Bereich sowie iber mehrere Bahnhofe in den
Stadtbezirken Heepen, Mitte, Stieghorst, Sennestadt, Senne und Brackwede. Im Stadtbezirk J6llenbeck
und (aktuell noch) in Sennestadt gibt es keinen Anschluss an das Stadtbahnnetz. Eine Anbindung an das
Busnetz besteht in allen Stadtbezirken. Fur den Zeitkartenbesitz spielen dariiber hinaus weitere Faktoren
eine Rolle, wie etwa das Angebot an Schulen, da v. a. Schiilerinnen und Schiiler sowie Auszubildende eine
OPNV-Zeitkarte besitzen. So ergibt sich eine groBe Bandbreite der stadtweiten OPNV-Zeitkarten-
Besitzquoten, diese reicht von 17 % in Jollenbeck bis zu 42 % in Schildesche.
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Abb. 5-10 Zeitkartenbesitz nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene)

Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 86 % bei der Personengruppe der Studentinnen und
Studenten zu beobachten. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesitzern ist in den Gruppen der
Schilerinnen und Schiilern (53 %) sowie bei den Auszubildenden (48 %) zu verzeichnen. Die Ubrigen
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Berufstatigkeitsgruppen sind zu einem wesentlich geringeren Anteil im Besitz von OPNV-Zeitkarten. Die
niedrigste Besitzquote liegt bei vorubergehend freigestellten Personen (14 %), Vollzeitbeschaftig-
ten (17%), Rentner/innen bzw. Pensionar/innen (18 %), sowie Haufrauen bzw. -mannern (19 %) vor.
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Abb. 5-11 Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit

(Auswertung auf Personenebene)

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen deutlich
ab. Wéhrend in der Altersklassen der 15-17-Jdhrigen rund 61 % der Personen, sowie in der Gruppe der
jungen Erwachsenen im Alter von 18-24 Jahren sogar 70 % der Personen eine Zeitkarte besitzt (vorrangig
Schilerinnen/Schiiler und Studentinnen/Studenten), betrdgt die Quote in den Altersklassen ab einem
Alter von 40 Jahren weniger als 20 %.
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Abb. 5-12 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OPNV ist die Erreichbarkeit der Haltestellen. Gesamtstadtisch
haben die Teilnehmenden angegeben, dass sich die nachste Bus- oder StraRenbahnhaltestelle
durchschnittlich in 301 Metern Entfernung befindet bzw. in ca. 5 Minuten fuBldufig erreichbar ist. Der
nachste Bahnhof sei hingegen durchschnittlich ca. 1,5 km entfernt bzw. in ca. 15 Minuten zu Fuf} zu
erreichen. Hierbei handelt es sich um Schatzwerte der Teilnehmenden an der Befragung, die mit einem
groBen Unsicherheitsfaktor verbunden sind. Dennoch kann der Stadtbezirksvergleich herangezogen
werden, um die (subjektive) OPNV-Erreichbarkeit zu bewerten und gegeniiberzustellen.

Gravierende Unterschiede beziiglich der eingeschatzten Entfernung zu den Haltestellen des Busverkehrs
sind im Vergleich der Stadtbezirke nicht festzustellen. Die grofRte Entfernung liegt im Stadtbezirk J6llen-
beck mit rund 450 Metern vor, die geringste in Schildesche mit 228 Metern. Hinsichtlich der Erreichbarkeit
der Haltestellen des SPNV weisen die Entfernung der einzelnen Stadtbezirke teils groBe Unterschiede auf.
Im Vergleich wird im Stadtbezirk Jollenbeck mit mehr als 3,9 km die groRte Distanz angegeben. Im Gegen-
satz dazu ist die Entfernung in Mitte mit weniger als 700 Metern Distanz am kiirzesten.

Entfernung zum

Entfernung zur  Entfernung zur niachs- Entfernung zum nichsten Bahn-

Stadtbezirk néichster] Bushal- ten Byshaltestelle in néichs.ten Bahn- hof in Minuten

testelle in Meter Minuten (zu FuR) hof in Metern (zu FuR)
Brackwede 349 5 1.509 17
Dornberg 256 4 2.504 24
Gadderbaum 265 4 965 12
Heepen 365 6 3.026 26
Jollenbeck 451 7 3.924 36
Mitte 231 4 681 9
Schildesche 228 4 943 10
Senne 333 5 1.569 20
Sennestadt 346 6 2.976 31
Stieghorst 310 5 1.243 13
Bielefeld 301 5 1.538 15

Abb. 5-13 OPNV-Erreichbarkeit (Schatzung der teilnehmenden Haushalte)

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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5.2.2 9-Euro-Ticket

Vom 01.06.2022 bis zum 31.08.2022 bestand die Maoglichkeit, fiir 9 Euro ein bundesweit giltiges
Monatsticket fiir den OPNV zu erwerben. Das sogenannte 9-Euro-Ticket war Teil des Energie-
Entlastungspakets der Bundesregierung als AusgleichsmafRnahme zu gestiegenen Lebenshaltungskosten.
Zudem sollte ein Anreiz fiir den Umstieg auf den OPNV geschaffen werden. Das 9-Euro-Ticket wurde bun-

desweit insgesamt rund 52 Millionen Mal verkauft.?®

Im Rahmen der Erhebung wurde abgefragt, ob das 9-Euro-Ticket das Interesse am OPNV geweckt oder
gesteigert habe. 53 % der Bielefelder Einwohnerinnen und Einwohnern gaben an, dass infolge des 9-Euro-
Tickets ein hoheres Interesse zum Kauf einer Zeitkarte entstanden ist, entsprechend ist dies bei 47 % nicht
der Fall gewesen. Im Vergleich der Stadtbezirke liegen die héchsten Anteile in Mitte, Brackwede, Gadder-

baum und Sennestadt. Senne weist mit 37 % den niedrigsten Anteil auf.
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m Héheres OPNV-Interesse infolge 9-Euro-Ticket Kein hoheres OPNV-Interesse infolge 9-Euro-Ticket

Abb. 5-14 Interesse am OPNV infolge des 9-Euro-Ticket nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene)
Im Hinblick auf die Berufstatigkeit ldsst sich feststellen, dass insbesondere bei Arbeitslosen (65 %) und
Auszubildenden (64 %) durch das 9-Euro-Ticket ein héheres Interesse am OPNV besteht. Ein geringeres
Interesse zeigt sich bei der Gruppe der Rentnerinnen und Rentner bzw. den Pensiondrinnen und

Pensionaren.

25 Quelle: Presse- und Informationsamt der Bundesregierung (2022): 9-Euro-Ticket 52 Millionen Mal verkauft.
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Abb. 5-15 Interesse am OPNV infolge des 9-Euro-Ticket nach Berufstatigkeit

(Auswertung auf Personenebene)
Das Interesse am OPNV infolge des 9-Euro-Tickets nimmt mit zunehmendem Alter ab. Wihrend in der
Altersklasse der 15 bis 17-Jahrigen der Anteil bei 79 % liegt, sinkt die Quote ab 25 Jahren auf 65 %. Ab
einem Alter von 60 Jahren sinkt der Anteil weiter auf 47 %. Der geringste Anteil liegt mit 33 % in der
Altersklasse ab 75 Jahren vor.
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m Hoheres OPNV-Interesse infolge 9-Euro-Ticket = Kein hdheres OPNV-Interesse infolge 9-Euro-Ticket

Abb. 5-16 Interesse am OPNV infolge des 9-Euro-Ticket nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Inwiefern sich dieses héhere Interesse am OPNV beispielsweise auch im Rahmen der Einfiihrung des
bundesweit giiltigen ,, Deutschlandtickets” entwickelt hat, konnte im Rahmen dieser Mobilitdtsbefragung
nicht untersucht werden, da dieses Ticket erst seit Mai 2023 zur Verfligung steht.

blro stadtVerkehr Seite 31



Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

5.2.3 Fuhrerscheinbesitz

90 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfliigen Uber einen Fihrerschein. Im Vergleich zur MiD-
Befragung ist die Fiihrerscheinbesitzquote in Bielefeld héher (MiD: 87 %)%6. Im Jahr 2017 betrug die Quote
der Personen, die im Besitz eines Flihrerscheins waren, 92 %. Diese Quote ist seitdem um 2 Prozentpunkte
gesunken. Schildesche weist mit 15 % den hochsten Anteil an Bewohnern auf, die keinen Fiihrerschein
besitzen. Darauf folgt Stieghorst mit 14 %. In Jollenbeck (97 %), Dornberg (95 %), Heepen (93 %), Mitte
(92%) und Gadderbaum (91%) besitzt hingegen ein tGberdurchschnittlicher Anteil der Personen einen

Fuhrerschein.
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Abb. 5-17 Flhrerscheinbesitz nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)

26 Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2017 (MiD)
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Am héaufigsten besitzen Personen hoheren Alters einen Fihrerschein. Wahrend junge Erwachsene
zwischen 18 und 24 Jahren nur zu 64 % Uber einen Fuhrerschein verfiigen, steigt der Anteil ab einem Alter
von 25 Jahren bereits auf 92 %. Ab 40 Jahren liegt die Fiihrerscheinbesitzquote bei 93 %. Ab dem Alter
von 60 Jahren steigt die Besitzquote auf 97 % an. Ab einem Alter Gber 75 Jahren sinkt die Besitzquote
wieder auf 87 %.
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Abb. 5-18 Flhrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
5.2.4 Besitz von Fiihrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmittelwahl. Personen, die sowohl
im Besitz eines Fiihrerscheins als auch einer OPNV-Zeitkarte sind, haben bei der Wahl ihres Verkehrsmit-
tels mehr Flexibilitat als jene, die entweder nur eines der beiden besitzen oder weder einen Fiihrerschein
noch eine OPNV-Zeitkarte haben. 4 % der befragten Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer
OPNV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins. Die Verkehrsmittelwahl dieser Personengruppe gelten als ein-
geschrankt. Im Vergleich zur Befragung 2017 lasst sich hier keine Veranderung feststellen.

Rund 6 % der Befragten besitzen nur eine OPNV-Zeitkarte, rund 70 % besitzen hingegen nur einen
Fihrerschein. Circa 20 % der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte als auch eines
Fiihrerscheins. Diese Personen kénnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen mochten (bei
Annahme der Verfligbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, die Fihrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse der 18-24-Jahrigen besitzen dagegen einen sehr hohen Grad
der Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppe verfiigen 42 % der Personen sowohl
Uiber eine OPNV-Zeitkarte als auch einen Fiihrerschein. Die Personen haben zumeist kiirzlich den
Fiihrerschein bekommen und sind hiufig zu dem Besitz einer ermaRigten OPNV-Zeitkarte berechtigt
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(Schilerinnen und Schiiler, Auszubildende und Studierende). GemaR vorgenannter Definition sind Man-
ner seltener wahlfrei bzgl. der Verkehrsmittel. 21 % der Frauen sind in Besitz von OPNV-Zeitkarte und
FUhrerschein (ggi. 19 % der Manner).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18-24 Jahre 8% 28% 23% 42%
25-39 Jahre 4% 4% 63% 29%
40-59 Jahre 3% 4% 79% 14%
60-64 Jahre 1% 2% 81% 16%
65-74 Jahre 2% 2% 83% 13%
Uber 75 Jahre 7% 5% 73% 14%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
weiblich 4% 7% 68% 21%
maéannlich 3% 5% 73% 19%
Bielefeld 4% 6% 70% 20%
Abb. 5-19 Flihrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)

Differenziert nach Stadtbezirken zeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Fiihrerschein- und
Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil von 7 % liegt der Anteil der Personen, deren Mobilitdt eingeschrankt
ist, da sie weder Uber einen Fiihrerschein noch (iber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, in Sennestadt am
hochsten. In Jollenbeck und Dornberg ist der Anteil hingegen am geringsten. Unterschiede existieren
ebenso bei den Anteilen der Wahlfreien, also den Personen, die (iber einen Fiihrerschein und eine OPNV-
Zeitkarte verfiigen. In Schildesche und Mitte trifft dies auf 31 bzw. 26 % der Personen zu. Demgegeniiber
besitzt in Sennestadt eine deutlich geringere Zahl an Personen sowohl Fithrerschein als auch OPNV-
Zeitkarte (8 %).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Stadtbezirk weder noch nur Zeitkarte  nur Fihrerschein beides
Brackwede 5% 6% 70% 19%
Dornberg 1% 4% 72% 22%
Gadderbaum 4% 5% 74% 17%
Heepen 4% 3% 78% 16%
Jollenbeck 0% 3% 87% 10%
Mitte 2% 6% 66% 26%
Schildesche 3% 10% 55% 31%
Senne 6% 6% 76% 13%
Sennestadt 7% 5% 80% 8%
Stieghorst 6% 8% 66% 21%
Bielefeld 4% 6% 70% 20%
Abb. 5-20 Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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53 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der Biirgerinnen und Birger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebote untersucht. Abgefragt wurde die Nutzung von Carsharing-Angeboten
und Homeoffice.

5.3.1 Nutzung von Carsharingangeboten

Carsharing-Angebote werden in Bielefeld nur zu einem geringen Anteil genutzt. Im Vergleich der Stadtbe-
zirke kdnnen die hochsten Anteile in Gadderbaum und Mitte mit jeweils 10 % festgestellt werden. In den
Ubrigen Stadtbezirken betragen die Anteile zwischen 2 % - 7 %. Im Vergleich zu Bielefeld werden beispiels-
weise in Gitersloh Carsharingangebote weniger genutzt, hier liegt der Anteil bei 2 %.
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Abb. 5-21 Nutzung von Carsharing-Angeboten nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)

Aufgrund der geringen Fallzahlen an Carsharing-Nutzenden wird an dieser Stelle auf eine tiefergehende
Analyse verzichtet.

5.3.2 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der Homeoffice-Nutzung der berufstitigen Personen (Vollzeit-/Teilzeitbeschiftigte sowie
Freiwilligendienst) geben 37 % an, im Homeoffice zu arbeiten. Entsprechend haben 63 % der Berufstati-
gen keine Moglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im Stadtbezirksvergleich besteht
die hochste Nutzungsquote in Gadderbaum mit 49 %, gefolgt von Jollenbeck mit 45 % und Mitte mit 43 %.
Die niedrigsten Anteile liegen in Senne und Sennestadt mit jeweils 26 % vor.
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Abb. 5-22 Nutzung von Homeoffice nach Stadtbezirk (nur Berufstatige)

(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahre)

33%

Stieghorst

37%

Bielefeld

Die Mehrheit der berufstatigen Personen in Bielefeld nutzt die Mdoglichkeit von Homeoffice an einem
(36 % Anteil) oder an zwei Tagen (28 % Anteil) in der Woche. 14 % der Befragten arbeitet dreimal pro
Woche im Homeoffice. Mehr als dreimal pro Woche arbeiten nur noch wenige Personen im Homeoffice,

die Anteile nehmen hier deutlich ab.

> 5x pro Woche
0%

5x pro Woche [

14% ~N

4x pro Woche

8% \

1x pro Woche
36%

2x pro Woche
28%

Abb. 5-23 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffce (nur Berufstatige)
(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahre)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitdt gehort zu den wichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurlickgelegten Wege, sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen).
Dariiber hinaus wird ein genauerer Blick auf die Etappen geworfen, die bei der Nutzung mehrerer Ver-
kehrsmittel auf einem Weg auftreten.

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesamt 10.396 Wege erfasst?’. Jede Biirgerin bzw. jeder
Biirger in der Stadt Bielefeld legt durchschnittlich 3,1 Wege je Werktag zuriick. Bei Betrachtung der
durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person ergibt sich eine mittlere Wegehaufigkeit von 3,5 Wegen
je Tag. 87 % der Personen waren an den Stichtagen auBerhduslich unterwegs, also mobil. Griinde fir die
Nicht-Mobilitdt waren unter anderem das Fehlen auRerhiuslicher Termine (ca. 39 %), Krankheit (ca.
16 %), Urlaub (ca. 13 %) oder koérperliche Einschrankungen (7 %). Die Mobilitatsrate der Stadt Bielefeld
liegt somit im bzw. knapp unter bundesweiten Durchschnitt von 3,1 Wegen je Person und 3,7 Wegen je
mobiler Person und Tag.?®

Sonstiges

16%
Werde versorgt

4%
Keine auBer-
Wetter hauslichen Termine
59% 39%

Korperliche
Einschréankung
7%

Urlaub
13%

Krankheit
16%

Abb. 6-1 Griinde fir Nicht-Mobilitat
(Auswertung auf Personenebene)

6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskategorien wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Birgerinnen und Birger in Bielefeld bis zu den mittleren Altersklassen ansteigt und
ab dort mit zunehmendem Alter wieder sinkt. Die mobilsten Personen sind bei den 65-74-Jahrigen zu

27 Wege im Sinne der Mobilitdtsbefragung sind folgendermaRen definiert: sie haben eine Mindestldnge von
25 Metern; finden auRerhalb der eigenen Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem
Zweck zugeordnet, es konnen aber mehrere unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

28 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S.3
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finden. In dieser Altersklasse wird das Wegemaximum mit 3,3 Wegen je Tag erreicht. Auch in den Alters-
klassen von 25-64 Jahren sind die Wege pro Tag (jeweils 3,2) hoch. In dieser Altersklasse ist die Mobilitat
aufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkommen von Bring- und Holverkehren von
Kindern zu Kindergarten und Schule erhéht. Weniger mobil sind mit 2,7 Wegen pro Tag im Mittel Kinder
zwischen 6 und 14 Jahren. Daneben sind altere Personen ab 75 Jahren am wenigsten mobil. Sie legen im
Durchschnitt nur etwa 2,4 Wege je Tag zurlick. Darin enthalten sind allerdings schon die Personen, die
keine auRerhdusliche Mobilitdt mehr bestreiten.

. 8 oder Wege/
Keine 2-3 4-5 6-7 Wege/ :
Altersklasse 1 Weg mehr mobiler
Wege Wege Wege Wege Wege Person Person
6-14 Jahre 8% 0% 55% 34% 3% 0% 2,7 2,9
15-17 Jahre 9% 0% 58% 24% 9% 1% 2,8 3,1
18-24 Jahre 9% 1% 50% 30% 10% 1% 3,0 3,3
25-39 Jahre 10% 1% 44% 33% 10% 2% 3,2 3,6
40-59 Jahre 9% 1% 47% 29% 11% 3% 3,2 3,6
60-64 Jahre 10% 0% 46% 30% 12% 2% 3,2 3,6
65-74 Jahre 15% 1% 36% 29% 15% 1% 3,3 3,9
Uber 75 Jahre 28% 0% 39% 21% 10% 2% 2,4 3,4
Bielefeld 12% 1% 45% 30% 10% 2% 3,1 3,5
Abb. 6-2 Anzahl aller Wege je Person nach Altersklassen
(Auswertung auf Wegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen
die hochste Wegeanzahl aufweist und den geringsten Anteil an ,Nicht-Mobilen” besitzt. Berufstatige
legen durchschnittlich 3,3 Wege/Tag zuriick. Nicht Berufstitige und sich in Ausbildung befindliche
Personen bestreiten hingegen jeweils 2,9 Wege/Tag. Bei den nicht Berufstitigen liegt die Differenz
zwischen mobilen und immobilen Personen am hochsten. Analog zur Altersklasse der Gber 75-Jahrigen ist
in dieser Gruppe mit 23 % ein groRer Anteil der Personen nicht mobil.

Berufstatigkeits- Keine 1 2-3 4-5 6-7 i":;:: Wege/ mvxﬁigIz{

gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person Person

Berufstatig 7% 1% 47% 32% 10% 2% 3,3 3,5
Vollzeit, Teilzeit, Wehr-
oder Bundesfreiwilligen-
dienst

Nicht berufstatig 23% 1%  36%  23% 13% 3% 2,9 3,7
voriibergehend freigestellt,
arbeitslos, Hausfrau/Haus-
mann, Rentner(in)/
Pensiondr(in)

in Ausbildung 9% 0% 52%  32% 6% 1% 2,9 3,2
Auszubildende(r),
Schiiler(in), Student(in)

Bielefeld 12% 1% 45% 29% 10% 2% 3,1 3,5

Abb. 6-3 Anzahl aller Wege je Person nach Berufstatigkeit

(Auswertung auf Wegeebene)
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Stadtbezirk

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgerinnen und Birger in Mitte und Gadderbaum besitzen die héchste Mobilitatsrate; 3,4 Wege
legen sie im Durschnitt je Tag zurlick. Die Bewohnerinnen und Bewohner in Sennestadt und Stieghorst
legen hingegen 2,6 bzw. 2,7 Wege je Person und Tag zurlick und sind somit die am wenigsten mobilen
Einwohner in Bielefeld. In der Stichprobe legen mit 12 % nur wenige Personen mehr als 6 Wege pro Tag

zuriick.

. 8 oder Wege/
stadtbezi Wege TWeE wege wege wege DS parson  mobler
Brackwede 15% 1% 47% 23% 12% 2% 2,9 3,5
Dornberg 10% 0% 44% 31% 12% 3% 3,3 3,7
Gadderbaum 7% 0% 42% 34% 14% 2% 3,4 3,7
Heepen 12% 0% 49% 29% 8% 2% 2,9 3,3
Jollenbeck 12% 1% 49% 26% 9% 3% 3,0 3,4
Mitte 9% 1% 39% 36% 13% 3% 3,4 3,7
Schildesche 13% 1% 43% 34% 9% 1% 3,0 3,5
Senne 14% 1% 47% 26% 10% 2% 3,0 3,4
Sennestadt 19% 0% 51% 21% 7% 2% 2,6 3,2
Stieghorst 19% 1% 47% 22% 9% 2% 2,7 3,4
Bielefeld 13% 1% 45% 29% 10% 2% 3,1 3,5
Abb. 6-4 Anzahl aller Wege je Person nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Wegeebene)

Um bericksichtigen zu kénnen, welche Unterschiede es sowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in den Stadtbezirken gibt, ist die absolute Anzahl der
absolvierten Wege je Person und Verkehrsmittel fir jeden Stadtbezirk ermittelt worden. Die absolute
Anzahl durchgefiihrter Wege je Person und Verkehrsmittel ist fiir jeden Stadtbezirk dargestellt. Die
zugrunde liegenden Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den malgeblich
genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl
(Modal Split).

Die meisten (reinen) FuBwege je Person werden von den Bewohnern in Mitte mit 0,76 Wegen je Person
und Tag zuriickgelegt. Die wenigsten Wege im FuRverkehr sind in Stieghorst zu verzeichnen. Dort legt jede
Person 0,22 FuBwege je Tag zuriick. Der gesamtstadtische Mittelwert liegt bei 0,47 Fulwegen je Person

und Tag.

Stadtweit werden je Person 0,65 Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Mit 1,07 Wegen je Person und Tag
liegen die Bewohner von Mitte an der Spitze. Mit 0,27 Wegen pro Person und Tag werden in Stieghorst

am wenigsten Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestritten. Jede Biirgerin und jeder Birger Bielefelds legt im Mittel
1,49 Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfahrer, Mitfahrer oder Motorrad/Moped) zurtick. Mit 1,09 Wegen
pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmobilitat in Mitte am niedrigsten, in Jollenbeck
werden wiederum mit 1,97 Wegen pro Tag und Person Uberproportional viele Wege mit dem Pkw

bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt im OPNV der Mittelwert der Wegeanzahl pro Person bei 0,44 taglich
zuriickgelegten Wegen. Die stadtbezirksspezifischen Werte reichen von 0,31 Wege in Heepen bis
0,64 Wege in Schildesche.
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Stadtbezirk

Brackwede
Dornberg
Gadderbaum
Heepen
Jollenbeck
Mitte
Schildesche
Senne
Sennestadt
Stieghorst

Bielefeld

Abb. 6-5

zu Fu

0,47
0,26
0,66
0,43
0,33
0,76
0,42
0,37
0,34
0,22

0,47

(Auswertung auf Wegeebene)

Fahrrad

0,59
0,64
0,96
0,52
0,43
1,07
0,74
0,33
0,31
0,27

0,65

MIV-Fahrer

1,54
1,96
1,34
1,66
1,97
1,09
1,21
1,82
1,56
1,72

1,49

Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmittel nach Stadtbezirk

o
0,35 2,95
0,46 3,31
0,48 3,45
0,31 2,92
0,30 3,02
0,49 3,41
0,64 3,02
0,44 2,96
0,40 2,60
0,51 2,71
0,44 3,06

Auf die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner Bielefelds hochgerechnet werden taglich etwa
1.053.000 Wege unternommen. Davon entfallen 152.700 Wege auf offentliche Verkehrsmittel und
514.300 Wege auf den MIV (MIV-Fahrer: 451.900 Wege, MIV-Mitfahrer: 62.400 Wege). Insgesamt
386.000 Wege werden taglich nicht-motorisiert zurlickgelegt, davon etwa 162.800 zu Ful® und 223.200
mit dem Fahrrad. Wahrend die meisten Wege (276.100) von den Bewohnerinnen und Bewohner des

bevélkerungsreichsten Stadtbezirks Mitte zuriickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme in Gadderbaum

(35.900 Wege) am niedrigsten.

Stadtbezirk zu FuR Fahrrad MIV OPNV
Brackwede 19.200 24.200 63.300 14.300
Dornberg 5.000 12.200 37.500 8.700
Gadderbaum 6.900 10.000 14.000 5.000
Heepen 21.300 25.600 82.200 15.300
Jollenbeck 7.800 10.000 46.400 7.000
Mitte 61.500 86.700 88.000 39.800
Schildesche 18.100 31.700 51.700 27.500
Senne 8.000 7.000 39.300 9.400
Sennestadt 7.700 6.900 35.300 8.900
Stieghorst 7.300 8.900 56.600 16.700
Bielefeld 162.800 223.200 514.300 152.700
Abb. 6-6 Wege der Gesamtbevokerung nach Stadtbezirk, hochgerechnet

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)
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Gesamt I‘:\::sgcfr{
120.800 2,9
63.400 3,3
35.900 34
144.400 2,9
71.300 3,0
276.100 34
129.000 3,0
63.800 3,0
58.700 2,6
89.500 2,7
1.053.000 3,1
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6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die  Verkehrsmittelwahl ~wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfligbarkeit, dem Wegezweck, der Wegelange, der Berufstatigkeit und personlichen
Vorlieben beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusammenhdnge zwischen der
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen und stadtstrukturellen/ verkehrlichen

Merkmalen auf.
6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort (Vergleich auf kommunaler Ebene)

Die Biirgerinnen und Biirger Bielefelds bestreiten ihre alltagliche Mobilitdt zu 49 % mit dem Pkw (Fahrer-
und Mitfahrerwege zusammengenommen) und zu 51 % mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes.
Davon entfallen 15 % auf den FuBverkehr, 21 % auf den Radverkehr und 15 % auf den OPNV. Bei der
Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und Burger der einzelnen Stadtbezirke kdnnen Unterschiede
festgestellt werden. Wahrend der Umweltverbundanteil in Mitte 68 %, in Gadderbaum 61 % und in Schil-
desche 60 % betragt, weist er in Jollenbeck hingegen nur 35 % auf. Im Stadtbezirk Mitte ist vor allem der
Radverkehrsanteil mit 31 % deutlich erhoht. Auch die FuBverkehrsanteile sind in Mitte mit 22 % hoch, in
Gadderbaum werden mit 19 % ebenfalls hohe Anteile gezahlt. Stadtbezirke, die eher abseits des Zentrums
liegen oder weniger stark verdichtet sind, haben einen héheren MIV-Anteil. Jollenbeck weist mit 65 % den
héchsten MIV-Anteil auf. Darauf folgt Stieghorst mit einem Anteil von 63 %. Hinsichtlich des OPNV besitzt
Schildesche mit 21 % den héchsten Anteil.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% 1 =MV
50% - = OPNV
40% -

’ M Fahrrad
30% -

zu FuB
20% -
22%
19%
16% 15% 14% 13% 13% s
8% 11% 8%

10%

0% T T T T T T T T T T T 1

Brackwede
Dornberg
Gadderbaum
Heepen
Jéllenbeck
Mitte
Schildesche
Senne
Sennestadt
Stieghorst
Bielefeld

Abb. 6-7 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadtbezirke (Hauptgruppen)
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung von 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl nach allen abgefragten Verkehrsmitteln ist in nachfolgender
Abbildung zu sehen.? Der Detaildarstellung zufolge entfallen von dem 15 %-igen OPNV-Anteil auf Ebene
der Gesamtstadt 5% auf den Busverkehr und 10 % auf den Schienennah- und -fernverkehr. Im
Stadtbezirksvergleich zeigen sich dabei duBerst unterschiedliche Nutzungsquoten der Verkehrsmittel

2 |n der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden E-Bike- und Pedelec-Anteile am Modal Split der Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorrad-Anteile dem MIV (Motorisierter Individualverkehr). AuRerdem sind gemeinhin Bus,
Stadtbahn und Zugregional- und -fernverkehr als Offentlicher Verkehr oder OPNV zusammengefasst. Carsha-
ring wurde gemaR der MiD 2017 dem MIV zugeordnet.
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innerhalb der Hauptgruppe des 6ffentlichen Verkehrs. Das Verkehrsangebot bestimmt ganz wesentlich
die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz erkennen, dass die Stadtbezirke, die liber einen oder mehrere
Bahnanschlisse verfiigen, einen hoheren Anteil hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 49 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 40 % MIV-Fahrer, 6 % MIV-Mitfahrer und 3 %
Motorradfahrer auf. Der Anteil am Motorradverkehr ist demnach sehr gering. Ebenfalls gering ist der Car-
sharing-Anteil, dieser liegt bei 0,4 %. Der Anteil an MIV-Mitfahrern ist zudem um einen GroRteil geringer,
als die der MIV-Fahrer. Der MIV-Mitfahrer-Anteil weist in den einzelnen Stadtbezirken Werte zwischen
4 % bis 8 % auf.

Der Radverkehrsanteil von 21 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 16 % herkdmmlichen Radverkehr und
5 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs und E-Bikes. Der hochsten Anteile an Pedelecs und E-
Bikes lassen sich in den Stadtbezirken Gadderbaum und Brackwede feststellen (10 % bzw. 7 %), wahrend
die geringsten Anteile in Senne 1 % vorliegen. Im Vergleich zur Befragung 2017 ist der Anteil an Pedelecs
und E-Bikes in Gadderbaum um 9 Prozentpunkte und in Brackwede um 6 Prozentpunkte stark angestie-

4%
3
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gen.
100% 1 1 4% L 4% 1
7 & 7% 6% 5% 6% 8% o 6%
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=] .
-
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Heepen
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Brackwede
Gadderbaum
Jéllenbeck
Schildesche
Sennestadt
Stieghorst

Wzu FuB ®Fahrrad M Pedelec/E-Bike © E-Scooter/Tretroller Bus M Zug Motorrad/Mofa M Auto als Fahrer Auto als Mitfahrer Carsharing-Auto

Abb. 6-8 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadtbezirke (Detail)
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung von 100 % durch Rundungsdifferenz

Eine lbersichtliche Abbildung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf gesamtstadtischer Ebene

kann auch noch einmal dem Anhang entnommen werden.

Seite 42 biiro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

6.2.2 Einordnung des Modal Splits

Eine Differenzierung des Modal Splits hinsichtlich der erbrachten Verkehrsleistung ist durch
Beriicksichtigung der Wegelangen méglich. Die Verkehrsmittelanteile des MIV und des OPNV sind
aufgrund der groReren Wegeldngen hoher. Auf Rad- und FuBverkehr entfallen nur 12 % der
Verkehrsleistung, auf den OPNV hingegen 19 %. Demnach werden 5.582 Tsd. Personen-km téglich von
den Birgerinnen und Biirgern Bielefelds mit dem Pkw bestritten.

3%

M zu Fulk

M Fahrrad

m OPNV

m MV

Abb. 6-9 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Wegeebene)

Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personen-km 2022
MIV 5.582.000
OPNV 1.492.000
Fahrrad 756.000
zu FuR 213.000
Bielefeld 8.043.000

Abb. 6-10 Verkehrsleistung in Personen-km
(Auswertung auf Wegeebene)
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Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf Gibergeordneter Ebene:

Zur Einordnung der Verkehrsmittelanteile in Bielefeld sind in der folgenden Abbildung der Modal Split
vergleichbarer bzw. benachbarter Stadte sowie die Verkehrsmittelanteile in tibergeordneten Raumen
aufgefiihrt. Vergleichsdaten liegen aus den Stadten Minden, Bielefeld, Paderborn, Verl, Giutersloh und
Wuppertal vor. Beim Vergleich der Daten ist zu berlicksichtigen, dass in den Vergleichskommunen jeweils
unterschiedliche Rahmenbedingungen existieren, beispielsweise im Hinblick auf die Einwohnerzahlen, der
Einwohnerdichte, der Topographie, der OPNV-Anbindung, -Ausgestaltung und -Qualitit. Im Vergleich mit
diesen Erhebungen zeigen sich teils Ahnlichkeiten zum Modal Split anderer Stidte, teils groRere
Unterschiede. Ein dhnliches Verhaltnis zwischen Umweltverbundanteile und MIV-Anteile besteht in Pa-
derborn. Im Vergleich zu den anderen Stadten liegt der Anteil des Umweltverbundes teilweise deutlich
hoher. Keine der Vergleichsstadte weist einen geringeren MIV-Anteil auf. Bielefeld hat im Vergleich den
grolten OPNV-Anteil. Im FuRverkehr liegt Paderborn {iber Bielefeld mit 18%. Beim Fahrradverkehr hat
nur Verl einen geringeren Anteil (20%).

In der Gbergeordneten Studie ,,Mobilitdt in Deutschland” werden Angaben zu den bundes- und landes-
weiten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016
und September 2017 erhoben. Die Daten der Erhebung aus 2023 liegen noch nicht vor und kénnen nicht
als Vergleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bundes- und landesweiten Verkehrsmittelver-
teilungen besitzt die Stadt Bielefeld einen um acht Prozentpunkte geringeren MIV-Anteil. Die
FuRverkehrsanteile sind deutlich niedriger als auf Bundes- und Landesebene, wahrend die
Radverkehrsanteile zehn Prozentpunkte héher liegen. Die OPNV-Anteile sind in Bielefeld um fiinf Prozent-
punkte hoher als im Vergleich zu den lbergeordneten Ergebnissen. Zusatzlich wurden im Rahmen der
MiD-Studie Modal Split-Ergebnisse fir Siedlungs- und Raumordnungstypen vorgestellt. Gemal der regio-
nalstatistischen Raumtypologie (RegioStaR) zahlt Bielefeld zur Kategorie ,Stadtregion — Regiopole und
Grof3stadt”. Gegenlber dieser Kategorie besitzt Bielefeld einen niedrigeren MIV-Anteil von einem
Prozentpunkt. Wahrend der FulRverkehr in Bielefeld um neun Prozentpunkte geringer ausfillt, ist der
Radverkehrsanteil um sieben Prozentpunkte erhéht. Der Anteil des OPNV ist in Bielefeld um drei Prozent-
punkte hoher als in der Vergleichskategorie.
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Abb. 6-11 Verkehrsmittelwahl| — Stadtevergleich®®

(Kat.* = Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum)3!

30 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Haushalts- und
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Stadte sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

31 Hauptverkehrsmittel nach regionalstatistischem Raumtyp (RegioStaR7) gemaR MiD 2017
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Vergleich der Verkehrsmittelwahl zu vorherigen Befragungen in Bielefeld:

Im Vergleich zu den letzten Befragungen aus den Jahren 2010 und 2017 lassen sich einige Verdnderungen
im Mobilititsverhalten feststellen. Insgesamt ldsst sich ein niedriger OPNV-Anteil gegeniiber 2010
erkennen. Dieser sinkt von 16 % im Jahr 2010 auf 15 % in 2022. Im Vergleich zu 2017 ist der OPNV-Anteil
jedoch wieder um einen Prozentpunkt angestiegen. Daneben Ilasst sich eine Steigerung des
Radverkehrsanteil von 15 % (2010) auf 21 % (2022) feststellen. Im Vergleich zu 2017 hat ein Anstieg um
drei Prozentpunkte stattgefunden. Der FuBverkehrsanteil hat zwischen 2010 bis 2017 eine Steigerung um
zwei Prozentpunkte erfahren. In den letzten Jahren ist der FuRverkehrsanteil jedoch auf 15 % zurlickge-
gangen. Insgesamt kann festgehalten werden, dass der Anteil des Umweltverbundes zwischen 2017 und
2022 noch einmal um zwei Prozentpunkte angestiegen ist und mittlerweile 51 % Anteil ausmacht. Der
MIV-Anteil liegt mittlerweile bei 49 %.

100% -
90% -
80% -

70% -
uMIV

60% -

m OPNV
50% -

20% - M Fahrrad

30% 1 mzu FuR

20% -

10% - |
0 15% 7% o 15%

0% T : T é : 1
Bielefeld 2010 Bielefeld 2017 Bielefeld 2022

Abb. 6-12 Verkehrsmittelwahl- Zeitreihenvergleich
(Auswertung auf Wegeebene)

Die Modal Split-Vergleiche auf Ebene der zehn Stadtbezirke kénnen dem Anhang entnommen werden.
Der Stadtbezirksvergleich verdeutlicht noch einmal, wie sich die Verkehrsmittelanteile zwischen 2017 und
2022 in den Stadtbezirken entwickelt haben. Wie die weiter oben beschriebenen Entwicklungen bereits
vermuten lassen, konnen in den Bezirken vereinzelt Zunahmen im Rad- und FuRRverkehr beobachtet wer-
den (z. B. in Gadderbaum, Brackwede oder Mitte). Gleichzeitig sind Anteilsverschiebungen zugunsten des
OPNV erkennbar (z. B. in Senne, Sennestadt oder Stieghorst).

biro stadtVerkehr Seite 45



Haushaltsbefragung zur Mobilitat E‘I

in Bielefeld 2022

6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfiigung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepragt. Eine Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und ménnlichen
Teilnehmenden. Die Kernaussagen fir Bielefeld lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e  Frauen nutzen minimal hiufiger den OPNV und das Auto. Manner nutzen hingegen hiufiger das
Fahrrad.

e Voralleminden jiingeren Altersklassen zwischen 6 und 24 Jahren nutzen Frauen den OPNV deut-
lich hdufiger als Manner. Daflr ist der FuRR- und Radverkehrsanteil im Vergleich bei Mannern in
diesen Altersklassen deutlich hoher.

e  Frauen zwischen 18 und 59 Jahren fahren vermehrt mit dem Auto als Ménner. In den Altersklas-
sen ab 60 Jahren Ubersteigt die MIV-Nutzungsrate der Manner teilweise die der Frauen.

e Hinsichtlich des Pedelec-/E-Bike-Anteils haben in der Gruppe der 60 bis 64-Jahrigen Frauen einen
Anteil von 7,4 %, wahrend Manner einen Anteil von 5,1 % haben.

Geschlecht: weiblich izuFuf  ®Fahrrad  WMIV  mOPNV Geschlecht: madnnlich
75 Jahre und ilter 24% _ 20% 75 Jahre und dlter
sstisraae | Visk I | 65 bis 74 e
60 bis 64 Jahre | 12% 7% 60 bis 64 Jahre

40 bis 59 Jahre 40 bis 59 Jahre

g
&

25 bis 39 Jahre 17% 25 bis 39 Jahre

20% 0%  40%  50%  60% 70% 80%  00% 100% 0% 10% 20%  20% 0% 50% 60%  70% 80% 90%  100%

9
*
=
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Abb. 6-13 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung von 100 % durch Rundungsdifferenz

6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Eine Untersuchung des Modal Split nach Berufstdtigkeit der befragten Personen ergibt deutliche
Unterschiede. Es wird ersichtlich, dass sich die (Berufs-)Tatigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten
auswirkt.

Waihrend Hausfrauen/Hausmanner mit 64 % sowie Vollzeit erwerbstatige Personen (56 %) vermehrt das
Auto als Verkehrsmittel wahlen (Summe MIV-Fahrer und —Mitfahrer), ist der Anteil des MIV in anderen
Berufstatigkeitsgruppen deutlich geringer, insbesondere in der Gruppe der Schiilerinnen und Schiiler
sowie der Studierenden. Diese Gruppen haben entsprechend den héchsten OPNV-Anteil mit 28 bis 42 %.
Ebenfalls haufig wird der OPNV von Auszubindenden/Umschiilern genutzt. Die Nutzungshaufigkeiten
korrelieren auch mit der Anzahl der OPNV-Zeitkartenbesitzer in diesen Gruppen. Die Gruppe der
Schilerinnen und Schiilern sowie Studierende besitzt zudem einen hohen Anteil am FuB- und Radverkehr.
Hinsichtlich des OPNV kénnen geringe Anteile bei den Hausfrauen- und Mannern, Rentnerinnen und
Rentnern sowie bei vorlibergehend freigestellten Personen festgestellt werden. Hier betragen die Anteile
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maximal 11 %. Den geringsten Anteil am OPNV haben die Vollzeit erwerbstitigen Personen mit 9 %. Statt-
dessen legen viele Berufstatige Wege mit dem Fahrrad zuriick (Vollzeit: 21 %, Teilzeit: 26 %).
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Abb. 6-14 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)
6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegeldnge

Die Verteilung der zurilickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewdhlten Wegelangenklassen ist in
folgender Tabelle dargestellt:

Wegeldngenklasse Wege absolut Anteil
<1km 113.700 10,8%
1-2,5 km 219.100 20,8%
2,5-5 km 245.900 23,4%
5-10 km 245.400 23,3%
10-25 km 158.200 15,0%
25-50 km 46.200 4,4%
50-100 km 14.400 1,4%
>100 km 10.200 1,0%
Gesamt 1.053.100 100%
Abb. 6-15 Anteil der Wegeldangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelange ist in Abbildung 6-16 dargestellt. Auf kurzen
Wegen (bis 1 km) wird die Mobilitdat noch vor allem zu FuR bestritten (64 % FuRverkehrsanteil). 21 % der
Wege werden in dieser Wegelangenklasse mit dem Rad zurtickgelegt. Der Anteil des MIV betragt flr diese
kurzen Wege bereits 15 % (MIV-Fahrer und —Mitfahrer).

Bereits bei Wegen von 1-2,5 km nimmt der FuRverkehrsanteil deutlich ab, insbesondere zugunsten des

MIV. Allerdings nimmt auch der Radverkehrsanteil um 16 Prozentpunkte zu. Bereits in der

Entfernungsklasse der Wege zwischen 2,5 km und 5 km werden kaum noch Wege zu FuR zuriickgelegt,
der Radverkehrsanteil bleibt mit 30 % auf einem vergleichsweise hohem Niveau. Ab einer Ldnge von 5 km

biro stadtVerkehr Seite 47



Haushaltsbefragung zur Mobilitat -
in Bielefeld 2022 BI

werden keine Wege mehr zu Full unternommen, auch der Radverkehrsanteil sinkt auf 15 %, wahrend die
MIV-Anteile weiter ansteigen. Ab 10 km sinkt der Radverkehrsanteil auf 5 %.

Die Anteile des OPNV steigen ab einer Distanz von 2,5km an. Mit 41 % erreicht der OPNV seinen héchsten
Anteil bei der Wegeldngenklasse ab 100 km. Bei langeren Distanzen besitzt der Zugverkehr noch
Reisezeitvorteile gegeniiber dem Pkw. Dies zeigt sich vor allem im Fernverkehr (Wegeldange > 100 km).
Insgesamt dominieren aber auch bei langeren Wegedistanzen die MIV-Anteile.
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Abb. 6-16 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhéufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach Reiseweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FuRverkehr werden demzufolge knapp 90 % aller Wege lber eine Distanz von
weniger als 2,5 km zurilickgelegt, im Radverkehr werden iber 80 % aller Wege Uber eine Distanz von unter
5 km erfasst. Beziiglich der Nutzung von MIV zeigt sich, dass rund 97 % der Wege unter 50 km erfolgen.
Beim OPNV werden vor allem Wege ab 5 km mit Bus oder Bahn zuriickgelegt.
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Abb. 6-17 Summenhaufigkeit der Reiseweiten nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben den individuellen Lebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.
Welche Wegezwecke gesamtstddtisch am haufigsten genannt wurden, zeigt nachfolgende Abbildung.
Arbeitswege weisen mit 26 % den hochsten Anteil auf. 17 % entfallen auf den Zweck ,Einkaufen” und
16 % auf den Zweck , Freizeit”. Mit jeweils 6 % weisen die Wegezwecke , geschiftlich” sowie ,Besuch” die
geringsten Anteile auf.3? Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht berticksichtigt.

Sonstiges

Bringen/Holen 12%
7% Zur Arbeit

26%

Freizeit

16%
Geschiftlich

6%

Einkaufen
17%

Schule/AusbiIdung/

10%
Besuch

6%

Abb. 6-18 Wegezwecke aller Wege
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung*“)

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezweck werden in Abbildung 6-19 dargestellt. Jedem Wegezweck
Iasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der Pkw wird am haufigsten bei

den Wegezwecken ,geschiftlich” (70 % MIV-Fahrer/-Mitfahrer), ,Bringen/Holen” (63 % MIV-Fahrer/-
Mitfahrer) sowie ,,Besuch” (59 % MIV-Fahrer/-Mitfahrer) verwendet.

Der MIV-Anteil ist erwartungsgemaR bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsstatte wesentlich niedriger.
Hier sind es nur 18 %. Davon sind 8 % Selbst- und 10 % Mitfahrten33. Der OPNV weist hingegen seinen
hdchsten Nutzungsanteil mit 42 % bei diesem Wegezweck auf. AuBerdem fahren Schiilerinnen und
Schiiler, Studierende und Auszubildende mit 24 % haufig mit dem Fahrrad. Arbeitswege werden liber-
wiegend mit dem Pkw zuriickgelegt, weisen jedoch einen Radverkehrsanteil von 23 % und einen OPNV-
Anteil von 16 % auf. Freizeit- und Einkaufswege haben dagegen einen erh6hten Nahmobilitdtsanteil.

47 % der Freizeitwege und 44 % der Einkaufswege werden zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

32 Der Wegezweck ,geschiftlich” steht flir Wege, die wahrend der Arbeitszeit unternommen wurden.

33 Abweichungen vom gesamten MIV-Anteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem werden Wege mit
Kraftradern nicht nach Selbst- und Mitfahrer differenziert.
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Abb. 6-19 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks

(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung“), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdiffe-
renz

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren. Zunachst
erfolgte die Aggregation der geocodierten Adressen auf Verkehrszellenebene (s. Kap. 3.2.2
Datenauswertung). Die realen Wegeldngen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen
wurden zuletzt auf Grundlage der Zellschwerpunkte gemal getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen
nachfolgenden (und vorherigen) Auswertungen zu den Wegeldngen wurden Wege (ber 100 km
ausgeklammert. Sie flieBen demnach nicht in die Berechnung der Mittelwerte der Wegelange ein. Das
Ausklammern der Wege tber 100 km ist zum einen durch die geringe Anzahl an Wegen mit tiber 100 km
Lange begriindet. Zum anderen ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei
Beriicksichtigung die mittleren Distanzen héher ausfallen wiirden, dies geht jedoch gleichzeitig mit einer
geringeren Aussagekraft (aufgrund der geringen Fallzahlen) einher.

Die durchschnittliche Wegeldnge und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der Gesamtstadt (s.
Abb. 6-20) verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die
mittlere Lange betragt 27,2 km. Zu beachten ist auch hier, dass Fahrten tiber 100 km nicht bericksichtigt
wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distanz im Zugverkehr noch wesentlich
hoher. Im Busverkehr betrdgt die mittlere Lange 5,8 km und hinsichtlich der Stadtbahn 6,6 km. Die
mittlere Fahrt mit dem Zug (SPNV) dauert 30 Minuten, mit dem Bus sind es 11 Minuten und mit der Stadt-
bahn 13 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betragt die Wegelange im Mittel 11,5 km und die Wegedauer im Mittel
16 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 8,3 km und 13 Minuten etwas niedriger. Dies spricht dafr,
dass klrzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung, Freizeit) und bei ldngeren
Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswege; s. Abb. 6-21). Im Radverkehr ist
die zurlickgelegte durchschnittliche Entfernung mit 3,1 km deutlich kirzer, die Wegedauer mit
19 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegeniber dem MIV jedoch héher. Im
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Vergleich zum herkdmmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs und E-Bikes weitere Distanzen zuriickgelegt.
Hier betragt die durchschnittliche Wegeldnge 4,5 km bei einer Wegedauer von 25 Minuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegeldange bei 7,6 km. Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und
alle Wege, die das Stadtgebiet verlassen, auBer Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur
4,7 km. Der GroRteil der Mobilitat zu FuR und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Stadtgebiets ab.
Demnach weisen die Distanzen dhnliche Werte auf. Bei Pedelecs und E-Bikes lassen sich kleinere
Unterschiede zwischen Binnen- und Gesamtverkehr feststellen. Die groRten Unterschiede zwischen dem
gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und
Schienenverkehr. Die mittlere Wegedauer der Blrgerinnen und Biirger Bielefelds betrdgt 16 Minuten; im
Binnenverkehr sind es 14 Minuten. Bei 3,1 Wegen je Person (s. Abb. 6-2) ergibt sich ein Zeitraum von ca.
49 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir den durchschnittlichen Bewohner Bielefelds einnimmt.

*Wegeldngen (iber 100 km

nicht beriicksichtigt Gesamt Binnenverkehr

Verkehrsmittel Distanz in km II\)IIalrl:S:eI: Distanz in km IBI?:E:eI:
zu FulR 1,3 12 1,3 12
Fahrrad 3,1 19 3,0 19
Pedelec/E-Bike 4,5 25 4,1 24
E-Scooter/Tretroller 2,5 18 2,5 18
Motorrad 10,6 15 6,1 12
Auto als Fahrer 11,5 16 6,6 12
Auto als Mitfahrer 8,3 13 6,0 11
Carsharing-Auto 5,7 12 5,7 12
Bus 5,8 11 5,5 11
Stadtbahn 6,6 13 6,4 13
Zug (SPNV) 27,2 30 13,0 19
Mittelwert 7,6 16 4,7 14

Abb. 6-20 Mittlere Wegeldngen und Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)

Die zuriickgelegten Entfernungen und Zeitaufwdnde nach Wegezweck sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und Dienstzwecken mit durchschnittlich 12,0 km bzw. 11,6 km
die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Einkaufswege tendenziell am kiirzesten. Die starke
Regionalisierung der Arbeitsmobilitat Iasst sich daran ablesen, dass lediglich 4 % der Wege eine Distanz
von unter einem Kilometer aufweisen und Uber 65 % der Wege eine Distanz von 5 km Uberschreiten.
Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der Personen in unmittelbarer Nahe zum Arbeitsort.
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1- 50 - Dis- Dauer
<1 2,5- 5- 10 - 25 - s A
Wegezweck km 2> skm 10km 25km S0km (00 tanz o inMi
Zur Arbeit 4% 13% 18% 28% 26% 9% 3% 12,0 21
Geschéftlich 8% 15% 20% 24% 22% 5% 5% 11,6 17
Einkaufen 20% 27% 26% 19% 7% 0% 0% 4,6 13
Besuch 7% 16% 23% 26% 18% 1% 1% 9,6 18
Schule/Ausbil-
d 12% 25% 28% 24% 8% 1% 1% 5,5 14
ung
Freizeit 13% 25% 24% 21% 14% 1% 1% 6,7 16
Bringen/Holen 16% 24% 24% 23% 10% 0% 0% 5,5 12
Sonstiges 12% 24% 24% 26% 11% 0% 0% 5,7 14
Gesamt 11% 21% 24% 24% 15% 1% 1% 7,6 16
Abb. 6-21 Wegelangenverteilung nach Wegezweck

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragt 7,6 km. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
Differenzierung nach Wegezwecken, sondern auch bei einer wohnortbezogenen Betrachtung. Die langste
mittlere Wegedistanz legen die Bewohner des Stadtbezirks Sennestadt zurlick. Dort betrdgt die mittlere
Wegedistanz 10,2 km. Die kiirzesten Wege legen wiederum die Bewohner des Stadtbezirks Gadderbaum
mit 5,8 km zuriick. Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht, dass die Wegeldngen auch vom Wohnort und
der dortigen Ausstattung (z. B. Ausbildungsstatten, verfiigbare Arbeitsplatze) abhangt.

Stadtbezirk Ifrr:t 5,5 52 i(sn; 10 k5rr; 251|?n; 502k5m- igo - tgl:z Ii)rlallillleit

m km inkm nuten
Brackwede 13% 19% 17% 30% 15% 4% 2% 7,8 15
Dornberg 7% 11% 28% 33% 155 4% 25 8,3 18
Gadderbaum 10% 28% 34% 15% 8% 3% 1% 5,8 16
Heepen 8% 18% 20% 31% 17% 5% 2% 8,4 18
Jollenbeck 13% 13% 13% 38% 18% 5% 1% 8,2 16
Mitte 16% 31% 25% 14% 9% 5% 2% 6,4 16
Schildesche 10% 22% 32% 21% 12% 2% 1% 6,1 15
Senne 8% 17% 24% 16% 28% 6% 1% 9,5 15
Sennestadt 8% 23% 19% 12% 29% 7% 1% 10,2 16
Stieghorst 6% 10% 25% 33% 19% 6% 1% 9,0 17
Bielefeld 11% 21% 24% 24% 15% 4% 1% 7,6 16

Abb. 6-22 Wegelangenverteilung nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fir den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, auf den knapp 84 % der Wege der
Bevolkerung Bielefelds entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem
Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildungen 6-23 bis 6-27 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevolkerung nach
Verkehrsmitteln aus Abbildung 6-6. Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden die
zehn Stadtbezirke Bielefelds mit festgelegten Siedlungsschwerpunkten gewahlt.3* Als ,,Binnenverkehr* ist
im Folgenden nicht der Verkehr innerhalb des Bielefelder Stadtgebiets, sondern der Verkehr innerhalb
des jeweiligen Stadtbezirks gemeint.

Im FuBverkehr (s. Abb. 6-23) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am hochsten. Die meisten FuRgédngerstrome zwischen den
Stadtbezirken bewegen sich zwischen Mitte und Schildesche mit knapp 8.000 taglichen Wegen. Darauf
folgt mit knapp 3.400 Wegen die Verbindung Gadderbaum - Mitte. Die FuBwegebeziehungen zwischen
den Stadtbezirken sind haufig durch Freizeitwege gekennzeichnet. Hierbei ist zu beachten, dass es sich
primdr um Wege handelt, deren Start- und Zielorte nahe der Stadtbezirksgrenze liegen. In den ubrigen
Stadtbezirken beschrankt sich der FuBverkehr in erster Linie auf Binnenwege innerhalb des jeweiligen
Stadtbezirks.

Bei Betrachtung des Radverkehrs (s. Abb. 6-24) ist zu beobachten, dass der Binnenverkehrsanteil in den
Stadtbezirken niedriger ist als im FuBverkehr. Dies ist damit zu begriinden, dass mit dem Rad mehr Wege
Uber langere Distanzen als zu FuB zurlickgelegt werden kdnnen. Die am starksten nachgefragte
Verbindung liegt mit knapp 29.000 Wegen zwischen Mitte und Schildesche. Daneben werden
insbesondere Wege zwischen Heepen und Mitte mit dem Fahrrad (oder Pedelec/E-Bike) zurlickgelegt.

Im MIV (s. Abb. 6-25) ist eine vergleichsweise starke Ausrichtung auf den Stadtbezirk Mitte auszumachen.
Allerdings gibt es keinen Stadtbezirk, der als Wegeziel klar dominiert. Die meisten Fahrten erfolgen
zwischen Heepen und Mitte mit ca. 29.000 taglichen Wegen. Daneben besteht eine starke Verbindung
zwischen Mitte und Stieghorst mit rund 21.600 Wegen. Der Binnenverkehrsanteil der Pkw-Fahrten liegt
mit rund 32 % innerhalb von Sennestadt am hdchsten. Darauf folgt Heepen mit 25 % und Brackwede mit
23 %.

Im OPNV (s. Abb. 6-26) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der Stadtbezirke erwartungsgemiR
niedrig. Ebenso sind die Verflechtungen zwischen den Stadtbezirken nicht sonderlich stark ausgepragt,
nur teilweise lassen sich etwas intensivere Auspragungen identifizieren. Tendenziell ist eine starkere Aus-
richtung auf den Stadtbezirk Mitte erkennbar. Die starksten Verflechtungen liegen zwischen den Stadtbe-
zirken Mitte und Schildesche mit mehr als 18.000 taglichen Fahrten. Darauf folgen die Verbindungen
Brackwede und Mitte mit mehr als 10.000 sowie Mitte und Stieghorst mit mehr als 9.100 taglichen Fahr-
ten. Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg in den Zug werden in diesen Abbildungen nicht
dargestellt (sofern der Fahrgast nicht innerhalb des Stadtgebiets mit dem Zug fahrt)%.

34 Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Stadtbezirksebene. Alle Quell-Ziel-Beziehungen der jeweiligen Stadt-
bezirke sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebiets aus. Der Quell-Ziel-
Verkehr, insbesondere im FuB- und Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind gerade die
Stadtbezirksgrenzen tberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. iberhoht dargestellt.

35 Die Bedeutung der Stadtbezirke mit SPNV-Anbindung ist in der Darstellung der OPNV-Verflechtungen
moglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemaR Definition ein Weg einem Zweck zugeordnet ist, aber
mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nicht auf — ein Fahrgast, der bspw. von J&l-
lenbeck mit dem Bus nach Mitte fahrt und dort in den Zug nach Gutersloh umsteigt, ist in J6llenbeck Teil des
Quellverkehrs und in Gutersloh Teil des Zielverkehrs. Dariber hinaus liegen bei sachgeméaRem Ausfillen der
Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmenden keine Informationen lGber seine Umstiegshaltestelle vor.
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Abb. 6-23 Verkehrsverflechtungen im FuRverkehr innerhalb Bielefelds3®

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

36 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-24 Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb Bielefelds3”
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

37 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-25 Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb Bielefelds3?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

38 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-26 Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb Bielefelds3®
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

3% Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-27 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalb Bielefelds*®

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

40 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller innerstadtischen Verkehre zeigt in erster Linie den Stadtbezirk Mitte als den
zentralen Ausgangs- oder Zielpunkt. Die héchsten Binnenverkehrsanteile liegen im Stadtbezirk Sennestadt
mit knapp 43 % vor.

In der folgenden Abbildung sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch in Form einer Quell-
Ziel-Matrix dargestellt. So lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwischen den Stadtbezirken Mitte und
Schildesche mit knapp 74.000 Wege/Tag die meisten Fahrten erfolgen (von Mitte nach Schildesche ca.
37.000 Wege, von Schildesche nach Mitte ca. 36.900 Wege). Insgesamt werden rund 1.053.000 Wege zu-
rickgelegt.
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Abb. 6-28 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel (Matrix)

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)
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Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich stark nach zurlickgelegter Wegerelation. In den folgenden
Abbildungen sind die Modal Split-Werte im Binnen- und AuRenverkehr dargestellt. Der
Binnenverkehrsanteil fiir das gesamte Stadtgebiet liegt in Bielefeld bei rund 84 %. Demzufolge haben 84 %
der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb der Stadt, 16 % der Wege verlassen das Stadtgebiet. Die in-
nerstadtische Mobilitdt spielt sich dabei zu knapp 39 % innerhalb der Stadtbezirke ab und zu mehr als
45 % zwischen den Stadtbezirken (s. Abb. 6-30).

Bei Betrachtung der Wege, die Start- und Zielort innerhalb der Stadt Bielefeld haben (Binnenverkehr Biele-
feld), liegt erwartungsgemal der Anteil des Ful3- und Radverkehrs héher als im gesamtstadtischen Modal
Split. Bei diesen Wegeverflechtungen werden die kiirzesten Distanzen zurilickgelegt. Der FuBverkehrsan-
teil liegt mit 18 % drei Prozentpunkte tGiber dem stadtischen Mittel. Bei den Wegen, die Start- und Zielort
innerhalb des jeweiligen Stadtbezirks haben (Binnenverkehr Stadtbezirk), betragt der Fuverkehrsanteil
sogar 34 %. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OPNV und MIV gegeniiber den Werten auf Ebene
der Gesamtstadt teilweise deutlich reduziert.

Bei Wegen, die das Stadtgebiet verlassen, sinken die Anteile des Full- und Radverkehrs aufgrund der
langeren Distanzen erheblich. Nur noch knapp 6 % der Wege erfolgen nichtmotorisiert. Mit 14 % wird ein
groRerer Anteil der Mobilitdt mit dem OPNV zuriickgelegt. Mit 80 % wird jedoch auf Wegen auRerhalb
der Stadt Bielefeld insbesondere auf den MIV zuriickgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr Bielefeld 18%

Binnenverkehr Stadtbezirke 34% _
1 m Fahrrad
= OPNV
u MIV

Nach aulRen

Bielefeld 15%

Abb. 6-29 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen: Binnenverkehr

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenz
Die hadufigsten AuBenziele sind in nachfolgender Tabelle dargestellt. Zum haufigsten Wegeziele der Bevol-
kerung der Stadt Bielefeld zahlt die Nachbarstadt Gitersloh. Rund 22.600 tagliche Wege werden von den
Biirgerinnen und Biirger zwischen Bielefeld und Giitersloh zurlickgelegt. Dahinter folgt Herford mit etwa
14.200 taglichen Wegen und Halle (Westfalen) mit 8.100 taglichen Wegen.

Seite 60 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat Rl
in Bielefeld 2022 BI

Anteile am Verkehrs-

Haufigste Ziele aufkommen Anteile davon Wege absolut
Binnenverkehr Bielefeld 83,9% 883.800
Binnenverkehr Stadtbezirke 38,5% 405.200
Zwischen den Stadtbezirken 45,4% 478.600
Nach auBBen 16,1% 169.200
Giitersloh 2,1% 22.600
Herford 1,4% 14.300
Halle (Westf.) 0,8% 8.100
Steinhagen 0,6% 6.700
Schlofs Holte-Stukenbrock 0,6% 6.400
Verl 0,6% 6.100
Bad Salzuflen 0,6% 5.900
Paderborn 0,6% 5.100
Leopoldshéhe 0,5% 4.700
Detmold 0,4% 4.500
Sonstige AufSenziele 7,9% 82.800
Abb. 6-30 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRenziele

(Auswertung auf Wegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Blrgerinnen und Birger der Stadt Bielefeld zu den haufigsten AuRenzielen ist
in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. In den meisten Fallen dominiert der MIV. Wege mit dem Rad
werden lediglich im direkten Grenzbereich der Nachbarstadte zurlickgelegt, beispielsweise auf Wegen
nach Steinhagen oder Leopoldshéhe. Hohere OPNV-Anteile kdnnen vor allem bei Wegen nach Paderborn,
Detmold und Giitersloh beobachtet werden. Hier spielt die SPNV-Anbindung eine bedeutsame Rolle.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Gutersloh
Halle (Westf.)
Steinhagen
zu FuR
Verl m OPNV
uMIv

Bad Salzuflen

Paderborn

Leopoldshohe

Detmold

Abb. 6-31 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuRRenzielen
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fir eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkommens in Bielefeld wurde die erfasste
Mobilitdt entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. Dies ermdglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten je Verkehrsmittel zu identifizieren. Bei Betrachtung der
Anfangs- und Endzeiten der Wege lasst sich erwartungsgemaf ein morgendliches Maximum zwischen 7
und 8 Uhr feststellen. Dies ist im Wesentlichen die Zeit des Schiiler- und Berufsverkehrs. Auf das
typischerweise spitze Vormittagsmaximum folgt eine Neben- und Schwachverkehrszeit bis etwa 12 Uhr.
Ab der Mittagszeit steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem Maximum um 16 bis 18 Uhr. In
diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitdtszwecke zusammen und sorgen fiir ein dhnliches Maximum
wie in der morgendlichen Spitze.

12% -
10% -
8% -
6% -
4% -

2%

e . 11

g 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

B Wegebeginn ® Wegeende

Abb. 6-32 Wegebeginn- und -endzeiten gesamt
(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitteln*! wird deutlich, dass der OPNV die maximale Nutzungsquote
zwischen 7 Uhr und 8 Uhr morgens erreicht. Der Schiilerverkehr, zu hohen Anteilen OPNV-Nutzenden,
spielt hier eine besondere Rolle. Entsprechend wird der OPNV ebenfalls in der Mittagszeit zwischen 13
und 14 Uhr haufig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 16 und 17 Uhr. Der MIV
erreicht ein doppeltes Maximum, einmal zwischen 7 und 8 Uhr sowie am Nachmittag bzw. frihen Abend
zwischen 16 und 18 Uhr. Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das Maximum am Morgen zwischen 7 und
8 Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr. Der FuRverkehr verzeichnet ein Maximum zwischen 15
und 16 Uhr.

41 In Abbildung 6-33 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargestellt. Der
OPNV erreicht z.B. das Nutzungsmaximum zwischen 7 und 8 Uhr (= ca. 15 % aller durchgefiihrten OPNV-
Wege werden zwischen 7 und 8 Uhr durchgefiihrt).
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Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dass der OPNV den

hochsten Anteil am Modal Split zwischen 6 Uhr und 8 Uhr aufweist (die Stundengruppen 0-5 Uhr sind

aufgrund der sehr geringen Fallzahlen fur den Vergleich zu vernachlassigen). Zudem gibt es gegen 13 Uhr

ein weiteres Maximum beim OPNV. Der Radverkehrsanteil erreicht sein Maximum am spiten Nachmit-

tag/ friihen Abend zwischen 17 und 19 Uhr. Der MIV weist zwar hohe Anteile Gber den gesamten Tag auf,

die Maxima liegen jedoch in verkehrsschwachen Zeiten am spaten Abend und friih am Morgen. Im
FuRverkehr befinden sich die Maxima hinsichtlich des Modal Split zwischen 10 und 13 Uhr. Grundsatzlich
lasst sich aus der tageszeitlichen Verteilung schlieBen, dass eine starke Verbindung zwischen der

Tageszeit, dem Zweck und dem genutzten Verkehrsmittel besteht.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

17%

|33%

21%

o 1

Abb. 6-34

100%

100%

29%

19% 15% 15%

2

o 1%
“ 24%

21%' II I| |I

o, 21% 20% 20%

LJLJL ‘.'l.ﬂ%.:”n IR

44%

42%

I31%
21%

14%

8

ZZA

9

539%
9%

43%

47%

2 49%
| 10% 20%'

12? 1m i?%
CI
1-3% 16% 21 e

14%

21%

48%

14%

.19%| I24%I

17% 159% 17% 4 10; 16% 17% 15% 16%

49%

11%

24%

49%

Z‘i%

54%

9%
7%
il/ilgky

24%

o
54% g 579% %

21%

I || I |z1%20%

13% 13%

1%

22%

22%

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ozu FuR @Fahrrad @OPNV mEMIV

Modal Split im Tagesverlauf

(Auswertung auf Wegeebene)

biiro stadtVerkehr

Seite 63



Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

6.7 Etappenanalyse

Als Erganzung zur Analyse der erfassten Wege wurde im Rahmen der Mobilitdtserhebung in Bielefeld ein
weiterer Schwerpunkt auf Etappen gelegt. Ziel des Etappenkonzeptes ist eine moglichst feingliedrige Er-
fassung zuriickgelegter Etappen der Personen. Dabei wird von der Systematik im Rahmen der Wegeerhe-
bung abgewichen, d. h.: Wenn eine Person auf einem Weg mit einem Wegezweck mehrere Verkehrsmittel
nutzt (also intermodal unterwegs ist), wird kein Hauptverkehrsmittel festgelegt (entsprechend der Syste-
matik gemaR der MiD), sondern stattdessen jede einzelne Etappe und das entsprechend genutzte Ver-
kehrsmittel einzeln analysiert. Demzufolge geht es um die Abschnitte eines Weges, fir die jeweils ein
anderes Verkehrsmittel genutzt wird als auf den Gbrigen Abschnitten desselben Weges. Im Rahmen der
Erhebung konnten die Befragten auf einem beigefiigten Zusatzzettel die Etappen entsprechend notieren

und den jeweiligen Wegen zuordnen.

Von allen befragten Personen haben 10 % der Personen an den Stichtagen Etappen notiert. Bei insgesamt
10.396 angegebenen Wegen wurden 1.880 Etappen erfasst. Bei sachgemaRem Ausfillen der Unterlagen
durch die Befragten hatten bei weiteren 683 Wegen ebenfalls Etappen angegeben werden kénnen.

Etappe am
Stichtag
10%
keine Etappe
am Stichtag
90%
Abb. 6-35 Anteil zurtickgelegter Etappen an den Stichtagen

(Auswertung auf Wegeebene)

Flr den Fall, dass eine Person Wege mit mehreren Etappen zuricklegt, wird bei Betrachtung der folgen-
den Abbildung ersichtlich, dass diese am haufigsten 5-6 Etappen umfassen. Darauf folgen Wege mit 3-
4 Etappen. Die durchschnittliche Anzahl von Etappen pro erfolgten Weg betrédgt etwa 5,8 Etappen.

9 oder Etappen/

Keine 2 Etap- 3-4 Etap- 5-6 Etap- 7-8 Etap- mehr erfolgter

Anzahl Wege

Etappe pen pen pen pen Etappen Weg
1 Weg 58% 9% 13% 20% 0% 0% 3,7
2-3 Wege 87% 1% 4% 4% 2% 0% 5,6
4-5 Wege 90% 0% 3% 4% 2% 6% 6,0
6-7 Wege 92% 1% 3% 2% 1% 4% 6,6
8 oder mehr
96% 0% 2% 1% 1% 4% 5,5
Wege
Gesamt 90% 1% 3% 3% 1% 1% 5,8
Abb. 6-36 Anzahl aller Etappen pro Weg

(Auswertung auf Etappenebene)
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Bei ausschlieBlicher Betrachtung von Wegen die eine Etappe enthalten, liegt die durchschnittliche Anzahl

an Etappen pro Weg mit Etappen bei 2,8. Am meisten Etappen werden zurlickgelegt, wenn eine Person

drei Wege mit einer Etappe zurlicklegt. Hier liegt die durchschnittliche Anzahl an Etappen bei 3,2. Durch-

schnittliche werden am wenigsten Etappen zuriickgelegt, wenn eine Person 4 Wege mit Etappen zuriick-

legt (2,5 Etappen pro Weg mit Etappen).

Wege mit Keine 2 Etap- Et:;: Et:;—f Et:;)s.
Etappen Etappe pen pen pen pen

Keine Wege 100% 0% 0% 0% 0%

1 Weg mit
0% 47% 46% 7% 0%
Etappe
2 Wege mit
0% 0% 31% 45% 17%
Etappe
3 Wege mit
0% 0% 0% 0% 24%
Etappe
4 W it
eeem 0% 0% 0% 0%  35%
Etappe
5W it
eem 0% 0% 0% 0% 0%
Etappe
6W it
eeem 0% 0% 0% 0% 0%
Etappe
Gesamt 90% 1% 3% 3% 1%
Abb. 6-37 Anzahl Etappen pro Wege mit Etappen

(Auswertung auf Etappenebene)

9 oder
mehr
Etap-

pen

0%

0%

7%

76%

65%

100%

100%

1%

Durch-

schnittliche
Etappenanz-
ahl bei We-

gen mit
Etappen

0,0

2,8

5,9

9,7

10,1

12,0

18,0

0,6

Durch-
schnittli-
che Etap-

pen pro
Weg mit
Etappen

0

2,8

2,9

3,2

2,5

2,4

3,0

2,8

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen

die hoéchste Etappenanzahl aufweist. Berufstatige legen durchschnittlich 6,0 Etappen/Tag zuriick. Darauf

folgen die sich in Ausbildung befindlichen Personen mit 5,6 Etappen/Tag. Im Vergleich legen anteilsmaRig

mehr Personen Etappen zurlick, die sich in Ausbildung befinden, als berufstatige Personen. Berufstatige,

die entsprechend Etappen auf den Wegen zuriicklegen, legen dann aber im Schnitt mehr Etappen zuriick

als Personen in Ausbildung.

Berufstatigkeits- Keine 2 Etap- 3-4 5-6 7-8

gruppen Etappe pen Etappen Etappen Etappen

Berufstatig 91% 1% 2% 3% 2%
Vollzeit, Teilzeit, Wehr-
oder Bundesfreiwilligen-
dienst

Nicht berufstatig 94% 1% 2% 2% 1%
voriibergehend freige-
stellt, arbeitslos, Haus-
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensiondir(in)

in Ausbildung 83% 1% 6% 6% 2%
Auszubildende(r),
Schiiler(in), Student(in)

Gesamt 90% 1% 3% 3% 1%

Abb. 6-38 Anzahl aller Etappen je Person pro Tag nach Berufstatigkeit

(Auswertung auf Etappenebene)

biro stadtVerkehr

9 oder
mehr
Etappen

1%

1%

2%

1%

Etappen/
erfolgter
Weg

6,0

5,5

5,6

5,8
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Bei Auswertung der Etappenanzahl nach Wohnort zeigen sich ebenfalls Unterschiede. Die Biirgerinnen
und Biirger in Jollenbeck mit 6,6 Etappen; Sennestadt mit 6,5 Etappen und Schildesche mit 6,2 Etappen
legen im Vergleich der Stadtbezirke die meisten Etappen auf den Wegen zurlick. Die geringste Anzahl an
Etappen legen die Bewohnerinnen und Bewohner aus Senne mit 4,9 Etappen zuriick.

9 oder Etappen/

Stadtbezirk EtKai::: 2 Etpa;)n B Et:gn =0 Et:gn Etapp7er81 Eta:‘::r: erfolvgvt:;
Brackwede 90% 2% 3% 3% 1% 1% 5,3
Dornberg 91% 0% 4% 3% 1% 0% 51
Gadderbaum 88% 1% 4% 5% 2% 1% 5,7
Heepen 93% 1% 2% 2% 1% 1% 5,8
Jollenbeck 91% 1% 1% 3% 3% 1% 6,6
Mitte 88% 1% 4% 5% 1% 1% 5,7
Schildesche 87% 1% 3% 4% 3% 2% 6,2
Senne 93% 0% 3% 2% 1% 0% 4,9
Sennestadt 94% 0% 2% 1% 1% 2% 6,5
Stieghorst 91% 1% 4% 3% 0% 1% 5,6
Gesamt 90% 1% 3% 3% 1% 1% 5,8
Abb. 6-39 Anzahl aller Etappen je Person pro Weg nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Etappenebene)

Wie die Ergebnisse aus Abbildung 6-37 bereits vermuten lassen, werden zahlreiche Etappen auf dem Weg
zur Arbeit oder zur Ausbildungsstatte zuriickgelegt. 41 % der Etappen zdhlen zu Wegen die als Zweck ,,zur
Arbeit” angegeben haben. Darauf folgen mit 26 % die Etappen mit dem Zweck Schule/Ausbildung. Auf
den Wegen mit den restlichen Zwecken (Geschéftlich, Besuch, Freizeit, Bringen/Holen) werden kaum
Etappen zuriickgelegt.

Bringen/Holen
2%

Sonstiges

Freizeit
9%

5%

Zur Arbeit
41%
Schule/Ausbildung

26%
Einkaufen
10%
Besuch Geschiftlich
4% 4%
Abb. 6-40 Wegezweck der Etappen

(Auswertung auf Etappenebene)
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Die Analyse der genutzten Verkehrsmittel auf den einzelnen Etappen zeigt, dass FuRverkehrs- und OPNV-
Anteil deutlich (iberwiegen. Der FuRverkehrsanteil betragt 43 % wahrend der Anteil des OPNV sich auf
44 % belauft. Vor allem im Vergleich mit den Modal Split-Ergebnissen auf Wegeebene (Analyse des Haupt-
verkehrsmittels) zeigt sich ein wesentlich héherer FuRverkehrs- und OPNV-Anteil. Dies verdeutlicht, dass
Etappen vor allem bei der OPNV-Nutzung entstehen. Unterteilt man den OPNV in Bus- und Schienenver-
kehr zeigt sich noch einmal die groRere Attraktivitat der Schiene. Beim Schienenverkehr spielt die Stadt-
bahn eine wichtige Rolle, diese hat alleine 19 % Anteil an dem 27 %-igen Schienenverkehrsanteil. Die ho-
hen FuRwegeanteile bei der Etappenanalyse lassen den Schluss zu, dass der FuBverkehr hdufig mit Bus

oder Bahn kombiniert werden.

100% -

% 3% 5% 3% 2% 3% 4%
11%
90% -
80% -
70% - MIV-Mitfahrer
11% 11%
12 22% 18%

60% - M MIV-Fahrer

20% 17% 17%

50% M Schienenverkehr

29% 22%
23% Bus
40% -
M Fahrrad
30% -
mzu Ful
20% -
10%
0%
[F} oo c 3 ] Q Q 3 + Ke}
e 5 £ s 3§ £ 2 g % g 3
z 2 8 2 2 = 3 g 2 £ ko
T & 5 ¢ = 2 E 3 2
[a] e c =]
&5 g = 3 % «
U]
Abb. 6-41 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadtbezirke

(Auswertung auf Etappenebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenzen
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Die nachfolgende Abbildung zeigt auf, welche Verkehrsmittel auf einem Weg mit mehreren Etappen kom-

biniert werden. Mit einem Anteil von 64 % dominiert die Kombination aus FuBverkehr und dem OPNV.

Darauf folgt mit 11 % die Kombination aus FuBverkehr und MIV. Die Kombination der Etappen mit dem

Fahrrad ist eher die Ausnahme. Das deutet darauf hin, dass das Fahrrad eher als alleiniges Verkehrsmittel

von Tdr zu Tar und weniger zur Kombination mit anderen Verkehrsmitteln genutzt wird.

MIV, OPNV
! Anderes

Umstieg innerhalb
OPNV
4%
Rad, OPNV

4% \

zu Fu, Rad, OPNV
6%

zu FuR, MIV, OPNV
6%

zu FuB, OPNV
64%

Abb. 6-42 Verkehrsmittelkombinationen auf Wegen mit mehreren Etappen
(Auswertung auf Etappenebene)

Ergdnzend zur Ermittlung der durchschnittlichen Wegeldngen und der Wegedauer kdnnen auch die ein-

zelnen Etappen hinsichtlich der zuriickgelegten Langen und der entsprechenden Dauer untersucht wer-

den. Die durchschnittliche Etappenlange und Etappendauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der Gesamt-

stadt verdeutlicht, dass mit dem OPNV die lingsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die mittlere Linge
betrédgt 8,1 km. Die mittlere Fahrt mit den Verkehrsmitteln des OPNV dauert 10 Minuten. Die kiirzeste
Etappenldnge ist im FuBverkehr mit knapp 0,9 km zu finden. Insgesamt liegt die durchschnittliche Etap-

penldnge bei 4,6 km. Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Etappen, die das Stadtgebiet ver-

lassen, auller Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur 2,9 km. Im Vergleich mit den Ergeb-

nissen auf Wegeebene (s. Abb. 6-20) konnen bei den Etappen niedrige Werte bei der durchschnittlichen

Lange und Dauer festgestellt werden.

Binnenverkehr

Gesamt
Verkehrsmittel Distanz in km Da.nuer in Distanz in km
Minuten
zu FuR 0,9 9 1,0
Fahrrad 2,3 16 2,4
MIV 7,4 12 4,7
OPNV 8,1 13 4,7
Mittelwert 4,6 11 2,9
Abb. 6-43 Mittlere Etappenldnge und Etappendauer nach Verkehrsmittelhauptgruppen

(Auswertung auf Etappenebene)

Seite 68

Dauerin
Minuten

10
17
10
10

10

biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat Rl
in Bielefeld 2022 BI

Eine Moglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hinsichtlich der erbrachten Verkehrsleistung bietet
die bereits in der Wegeanalyse durchgefuhrte Beriicksichtigung der Etappenlangen. Aufgrund der héhe-
ren durchschnittlichen Etappenldngen im MIV und OPNV sind die Verkehrsmittelanteile von MIV und vor
allem des OPNV noch einmal groRer. Auf FuB- und Radverkehr entfallen zusammen nur 10 % der Ver-
kehrsleistung, auf den OPNV alleine hingegen 77 %.

8%

2%

zu FulR

M Fahrrad

m OPNV

MV

Abb. 6-44 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Etappenebene)
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7 Zusatzfragebogen — Fragen zur Mobilitat

Der Zusatzfragebogen thematisiert mogliche Voraussetzungen, unter denen die befragten Personen auf
das Auto verzichten wiirden sowie die Meinung lber das Angebot von Mobilitdtsstationen. Darliber
hinaus werden konkrete Verbesserungswiinsche bei der Verknlpfung verschiedener Verkehrsmittel aus
Sicht der Birgerinnen und Biirger erfragt und um eine Einschatzung zur Entwicklung des zukiinftigen
Mobilitatsverhaltens gebeten.

7.1 Autoverzicht

Die erste Frage des Zusatzfragebogens greift das Thema auf, unter welchen Voraussetzungen auf das Auto
Uberwiegend verzichtet werden wiirde. Ein GrofRteil der Befragten hat angegeben (ca. 22 %), dass sie bei
besseren Angeboten im OPNV auf das Auto verzichten wiirden. Knapp dahinter folgen mit 21 %
diejenigen, die einen giinstigeren OPNV fordern. Durch Verschlechterungen im Autoverkehr (allgemein
und durch Kostensteigerung) sind vergleichsweise wenig Personen bereit, auf das Auto zu verzichten.11 %
der Befragten haben zudem angegeben, dass sie generell nicht auf das Auto verzichten mochten oder
kénnen.

Bei Verschlechterungen im Autoverkehr
Wenn Autofahren wesentlich teurer wiirde

Kein Verzicht

Bei Verbesserungen der
Radwegeinfrastruktur

Bei besserer Verkniipfung der
Verkehrsmittel

Bei giinstigerem OPNV

Bei besserem OPNV-Angebot

(L

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Abb. 7-1 Mogliche Griinde fur den Verzicht auf das Auto
(Auswertung auf Personenebene)

Die Analyse auf Stadtbezirksebene macht deutlich, dass ein attraktiveres OPNV-Angebot vor allem fiir die
Bewohnerinnen und Bewohner in Sennestadt, Senne und Brackwede der dominierende Grund ware, um
auf das Auto zu verzichten. In Senne haben dariiber hinaus einige Personen angegeben, dass sie bei bes-
serer Verkniipfung der Verkehrsmittel auf das Auto verzichten zu wollen.
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30%

25%

Bei besserem OPNV- Bei giinstigerem OPNV ~ Bei besserer Verkniipfung Bei Verbesserungen der
Angebot der Verkehrsmittel Radwegeinfrastruktur

Brackwede " Dornberg » Gadderbaum M Heepen m Jollenbeck  Mitte

Abb. 7-2 Mogliche Griinde fur den Verzicht auf das Auto nach Stadtbezirk
(Auswertung auf Personenebene)

7.2 Mobilitatsstationen

Kein Verzicht

o Schildesche

Wenn Autofahren
wesentlich teurer wiirde

W Senne

Sennestadt

Eine weitere Frage des Zusatzfragebogens zielt auf die Meinung der Befragten hinsichtlich des Angebotes

an Mobilitatsstationen ab. Im Hinblick auf die VerknlUpfung verschiedener Verkehrsmittel an einem Stand-
ort sind Mobilitdtsstationen ein wichtiger Bestandteil der Verkehrs- und Mobilitatskonzeption.

Mit einem Anteil von 20 % ist der Grof3teil der befragten Personen der Meinung, dass eine Mobilitatssta-

tion in erster Linie eine Bus- bzw. Stadtbahnhaltestelle aufweisen sollte. Abstellanlagen fir Fahrrader wer-

den ebenfalls haufig gewlinscht. 10 % der Befragten hat angegeben, dass allgemein Fahrradabstellanlagen

an einer Mobilitdtsstation existieren sollten. 14 % meinen, dass besser gesicherte Fahrradabstellanlagen

vorhanden sein sollten. Darauf folgen das Vorhandensein eines WCs (9%), einer dynamischen Fahrgastin-

formation (8%) sowie Leihrader (6%). Erganzende Angebote wie beispielsweise eine Packstation, Schliel3-

facher oder ein Geldautomat werden im Rahmen der Ausstattung einer Mobilitatsstation als weniger re-

levant angesehen.

biiro stadtVerkehr
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Taxi

Packstation

SchlieRfacher

Geldautomat

E-Scooter

Servicestation

Carsharing

Kiosk/Backerei

E-Ladeinfrastruktur (Auto, Fahrrad)

Leihrader

Dynamische Fahrgastinfo

WC

Fahrradabstellanlagen

Gesicherte Fahrradabstellanlagen

Bus-/Stadtbahnhaltestelle

Abb. 7-3 Ausstattungswiinsche bei Mobilitatsstationen
(Auswertung auf Personenebene)

20% 25%

Im Vergleich der Stadtbezirke ist erkennbar, dass der GroRteil der Befragten in allen Stadtbezirken die

Ausstattung einer Mobilitatsstation mit einer Bus-/Stadtbahnhaltestelle praferiert. Darliber hinaus win-

schen sich einige Befragte in Jollenbeck, Sennestadt und Brackwede verstérkt gesicherte Fahrradabstell-

anlagen an einer Mobilitdtsstation. Der Wunsch nach generellen Fahrradabstellanlagen an einer Mobili-

tatsstation wird vergleichsweise am haufigsten in Mitte, Gadderbaum, Dornberg, Schildesche und Senne

angegeben.
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30%

25%

& & &
_v{’bb ‘\‘\’" __dg}
\?‘\ < ‘)@
3 07
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\\‘»
s@"‘
S
be,
&
Brackwede " Dornberg " Gadderbaum M Heepen m Jollenbeck o Mitte ® Schildesche " Senne Sennestadt W Stieghorst
Abb. 7-4 Ausstattungswiinsche (1) bei Mobilitatsstationen nach Stadtbezirk
(Auswertung auf Personenebene)

30%

25%

20%

15%

10%

5% +
. F N YT ™
Carsharing Servicestation E-Scooter Geldautomat SchlieRfacher Packstation Taxi
Brackwede W Dornberg " Gadderbaum M Heepen m Jéllenbeck W Mitte W Schildesche W Senne Sennestadt W Stieghorst
Abb. 7-5 Ausstattungswiinsche (2) bei Mobilitdtsstationen nach Stadtbezirk
(Auswertung auf Personenebene)
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7.3 Verkniipfung von Verkehrsmitteln

Im Zuge des Themas der Verknipfung von Verkehrsmitteln konnten die befragten Personen bis zu drei

Angaben tatigen, wo (und inwiefern) sie sich Verbesserungen wiinschen. Neben konkreten Orten, bei de-

nen die Personen Verbesserungen im Sinne der Intermodalitdt sehen, wurden dariiber hinaus weitere

Verbesserungsvorschldge angegeben. Die Angaben, die hier am haufigsten getatigt wurden, sind inhaltlich

eng mit der Frage aus Kapitel 7.2 verknlpft. Der Grofteil der Befragten (26%) wiinscht sich im Zusammen-

hang mit einer verbesserten Verkniipfung von Verkehrsmitteln den Ausbau bzw. die Ausweitung des

OPNV-Angebotes. Dahinter folgen mit jeweils 12 % diejenigen, die sichere und insgesamt mehr Fahr-

radabstellpldtze sowie die Ausweitung der Sharing-Angebote wiinschen. Kombi-Tickets und eine kosten-

lose bzw. bessere Fahrradmitnahme im OPNV wurden nur von wenigen Personen gefordert.

Kombi-Ticket (z.B. Parken + OPNV)

kostenlose/bessere Fahrradmitnahme im OPNV

Ladestation E-Autos/E-Bike

dynamische Fahrgastinformationssysteme

mehr E-Scooter (Bereiche)

bessere Abstimmung Fahrplane

zuverlassiger/giinstiger OPNV

Ausstattung Haltestellen

P+R Anlagen/Parkplatze fur Pkw

Ausweitung Sharing-Angebote

sichere und mehr Fahrradabstellplatze

Ausweitung/Ausbau/direktes OPNV-Angebot

Abb. 7-6 Verkniipfung von Verkehrsmitteln
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Seite 74

30%

biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

7.4 Mobilitatsverhalten

Die letzte Frage des Zusatzfragebogens zielte auf die Einschatzung der Befragten hinsichtlich der Entwick-
lung des eigenen Mobilitatsverhaltens und der Mobilitdtsentwicklung in den nachsten Jahren ab.

Bezliglich der Nahmobilitat kann festgehalten werden, dass die meisten Befragten in allen Stadtbezirken
davon ausgehen, dass sie in den nachsten Jahren genauso oft zu Full gehen. Die Anzahl derer, die davon
ausgeht, dass sie zukinftig haufiger zu Full gehen wird, ist jedoch in allen Stadtbezirken gréRer, als derer,
die denken, weniger zu Ful® unterwegs zu sein. In Sennestadt ist die Anzahl derer, die denken, mehr zu
Fufll unterwegs zu sein, mit 23 % am hochsten. Die Anzahl derer, die denken, weniger zu Full unterwegs
zu sein, ist in Stieghorst am hochsten (14 %).

Zu FuB unterwegs sein

Brackwede 73% 18%
Dornberg 77% 15%
Gadderbaum 74% 20%
Heepen 74% 17%
Jéllenbeck 70% 21%
Mitte 79% 17%
Schildesche 74% 16%
Senne 67% 21%
Sennestadt 63% 23%
Stieghorst 70% 15%
OI% 1(;% 2[;% 3(;% 4EI)% SCI)% GCI)% 7EI)% SEI)% SOI% IOIO%

H weniger genauso oft haufiger

Abb. 7-7 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Stadtbezirk - FuBverkehr
(Auswertung auf Personenebene)

Bei der Einschatzung hinsichtlich der Fahrradnutzung zeigt sich ein anderes Bild. Der Anteil derer, die glau-
ben, in Zukunft mehr mit dem Fahrrad zu fahren, liegt in den Stadtbezirken zwischen 35 % und 48 %. In
Jollenbeck Gberwiegt der Anteil derer, die zukiinftig mehr Wege mit dem Fahrrad zurilicklegen mochten,
gegeniber denjenigen, die keine Verdnderung bei der Fahrradnutzung abschatzen und stattdessen ge-
nauso haufig mit dem Rad unterwegs sein werden. Der Anteil derer, die glauben, weniger mit dem Fahrrad
zu fahren, ist in Sennestadt mit 20 % am hochsten. Von allen Verkehrsmitteln hat der Radverkehr den

groBten beabsichtigten Zuwachs an Nutzerinnen und Nutzern.
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Mit dem Fahrrad fahren

Brackwede

Dornberg

Gadderbaum
Heepen
Jéllenbeck
Schildesche
Senne
Sennestadt

stieghorst T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B weniger I genauso oft M haufiger

Abb. 7-8 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Stadtbezirk - Fahrradnutzung
(Auswertung auf Personenebene)

Demgegeniiber zeigt sich bei der OPNV-Nutzung ein ausgeglicheneres Bild. Sowohl| beim Bus als auch beim
Zug gehen die meisten Befragten davon aus, dass sie in Zukunft diese Verkehrsmittel genauso oft wie
bisher nutzen werden. Die Anteile derer, die zukiinftig mehr mit dem OPNV fahren méchten, iberwiegen
jedoch gegeniiber dem Anteil der Personen, die weniger mit dem OPNV fahren méchten. Mehr mit dem
Bus fahren mochten vor allem Befragte in Sennestadt. Zukiinftig hdufiger mit dem Zug fahren méchten
vor allem Personen in Sennestadt, Mitte und Gadderbaum.
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Mit dem Bus fahren

Brackwede

Dornberg

Gadderbaum

Heepen

Jollenbeck

Mitte

Schildesche

Senne

Sennestadt

Stieghorst

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

W weniger = genauso oft  m haufiger

Abb. 7-9 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Stadtbezirk - Busnutzung
(Auswertung auf Personenebene)

Mit dem Zug fahren

Brackwede

Dornberg

Gadderbaum

Heepen

Jollenbeck

Mitte

Schildesche

Senne

Sennestadt

Stieghorst

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

B weniger = genauso oft ™ haufiger

Abb. 7-10 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Stadtbezirk - Zugnutzung
(Auswertung auf Personenebene)
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In Bezug auf die Nutzung des Autos als Verkehrsmittel gehen die Befragten verstarkt davon aus, dass sie

zukiinftig weniger mit dem privaten Pkw fahren. Dies geben zwischen 27 % und 44 % der Befragten in den

jeweiligen Stadtbezirken an. GemaR den Einschdtzungen der Befragten wiirde davon vor allem der Rad-

verkehr profitieren, bei denen sich im Vergleich der Verkehrsmittel die meisten Befragten zukiinftig eine

potenzielle Nutzungssteigerung vorstellen kdnnen. Den gréRten Verzicht weisen die Stadtbezirke Gadder-

baum und Schildesche auf, den niedrigsten Wert Jollenbeck. In letzterem Stadtbezirk gehen 27 % der Be-

fragten davon aus, zukiinftig weniger mit dem Auto zu fahren.
Mit dem Auto fahren

Brackwede

Dornberg

Gadderbaum

Heepen

Jollenbeck

Mitte

Schildesche

Senne

Sennestadt

Stieghorst

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
W weniger = genauso oft  m haufiger

Abb. 7-11 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Stadtbezirk - Autonutzung
(Auswertung auf Personenebene)
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8 Fazit

Wie die vorangegangenen Ausfiihrungen gezeigt haben, liefert die Haushaltsbefragung zum
Mobilitatsverhalten der Blrgerinnen und Birger der Stadt Bielefeld ein umfassendes und reprasentatives
Bild des Mobilitatsgeschehens, sowohl gesamtstadtisch als auch auf Ebene der zehn Stadtbezirke. Im
Rahmen der Auswertung hat sich gezeigt, dass das Verkehrsverhalten sehr heterogen ist und gepragt von
Ziel und Zweck des Weges der jeweiligen Person sowie soziodemographischer Faktoren. Dariliber hinaus
wurde deutlich, dass die Verkehrsmittelwahl innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke im Stadtgebiet
unterschiedlich ausfallt. Beispielsweise liegt der Anteil am MIV in den zentrumsferneren Stadtbezirken
Jollenbeck und Stieghorst hoher als in den zentrumsnahen Stadtbezirken Mitte, Gadderbaum und
Schildesche.

Beziiglich der Verkehrsmittelverfiigbarkeit von Pkw und Fahrrad ist deutlich geworden, dass 83 % der
Bielefelder Haushalte mindestens einen Pkw und 86 % mindestens ein Fahrrad besitzen. Dagegen besitzen
23 % der Haushalte zwei oder mehr Pkw, wohingegen 56 % mindestens Uber ein zweites Fahrrad
verfiigen. Eine hohe Pkw-Besitzquote ist vor allem in Jollenbeck, Senne und Heepen vorhanden. Dies
verdeutlicht, dass das eigene Auto fiir einige Bewohnerinnen und Bewohner in Bielefeld das zentrale
Fortbewegungsmittel fir die alltagliche Mobilitat ist. Mittlerweile zeigt sich aber auch, dass immer mehr
Haushalte Pedelecs und E-Bikes besitzen. Vor allem im Bereich des E-Bike-/Pedelec-Besitzes steigen die
Verflugbarkeiten. Wahrend die durchschnittliche Besitzquote 2017 noch bei 0,15 E-Bikes/Pedelecs pro
Haushalt lag, betragt sie 2022 bereits 0,36 Pedelecs/E-Bikes pro Haushalt.

Die Verkehrsmittelverfligbarkeit deutet darauf hin, dass das eigene Auto fiir viele Personen in Bielefeld
das zentrale Verkehrsmittel darstellt. Dies wird auch bei Betrachtung des Modal Split deutlich. Der ge-
samtstddtische Verkehr verteilt sich zu 49 % auf den motorisierten Individualverkehr. Demgegeniber ste-
hen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, die 2022 einen Anteil von 51 % an der Verkehrsmittelwahl
der Bevolkerung haben. Demzufolge werden die meisten Wege mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
zuriickgelegt: d. h. zu FuRR, mit dem Fahrrad sowie mit Bus oder Bahn. Wahrend in den weniger zentral
gelegenen Bezirken die Mobilitdit mit dem Auto eine bedeutsame Rolle spielt, sind in den hoher
verdichteten und zentraler gelegenen Bereichen héhere FuRR- und Radverkehrsanteile auszumachen.
Dariiber hinaus spielt die Anbindung an den OPNV eine wichtige Rolle, in Schildesche betragt der OPNV-
Anteil beispielsweise 21 % und macht damit einen wichtigen Anteil am stadtbezirksbezogenen
Gesamtverkehr aus. Im Vergleich mit den Ergebnissen aus 2017 kénnen bei Betrachtung der einzelnen
Verkehrsmittel Unterschiede festgestellt werden. So wird deutlich, dass zwischen 2017 und 2022 in
Bielefeld mehr Personen auf ihren Wegen das Fahrrad nutzen und der Anteil der Wege, die mit dem MIV
erfolgen, in diesem Zeitraum zuriickgegangen ist. Im OPNV ist ebenfalls ein leichter Anstieg zu erkennen,
wahrend der FuBverkehrsanteil um zwei Prozentpunkte gesunken ist. Diese Anteilsverschiebungen haben
insgesamt dazu geflihrt, dass mittlerweile mehr als die Halfte aller Wege der Bielefelder Bevolkerung mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zurlickgelegt werden. Im Vergleich mit den naher gelegenen
Stadten wie Gltersloh, Verl oder Paderborn, in denen Modal Split- Werte vorliegen, kdnnen Unterschiede
bei der Verkehrsmittelwahl festgestellt werden. Beispielsweise ist der MIV-Anteil in Bielefeld niedriger
und der OPNV-Anteil hoher als in den Vergleichsrdumen. Bei Betrachtung der Verkehrsmittelwahl auf
Bundes- und Landesebene gemdR den MiD-Ergebnissen aus 2017 wird deutlich, dass die MIV- und
FuRverkehrsanteile in Bielefeld niedriger und die OPNV- sowie Radverkehrsanteile im Vergleich héher
sind.

Insgesamt betragt die Binnenverkehrsquote in Bielefeld 84 %. Demnach erfolgen zahlreiche Wege der
Biirgerinnen und Birger innerhalb des Stadtgebietes. Die durchschnittliche Wegeldnge liegt im
Binnenverkehr bei 4,7 km, insgesamt betrdgt sie 7,6 km. Hinsichtlich der Verkehrsverflechtungen
innerhalb der Stadt kann festgehalten werden, dass zahlreiche Wege jeweils in den Stadtbezirk Mitte
erfolgen. Etwa 16 % der Wege erfolgen aus dem Stadtgebiet heraus. Die meisten Wege haben dabei das
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Ziel Gutersloh. Trotz einer bestehenden SPNV-Anbindung werden die meisten Wege nach Gitersloh mit
dem MIV zuriickgelegt, der OPNV-Anteil betrigt hier 21 %.

Die Analyse der Verkehrsmittelwahl hat verdeutlicht, dass in Bielefeld Potenzial zur Starkung des
Umweltverbundes existiert. Das gilt nach wie vor fiir vergleichsweise kirzere Distanzen (Wegeldngen bis
10 km), bei denen aktuell zahlreiche Wege mit dem MIV erfolgen. Diese kdnnten stattdessen mit dem
Fahrrad oder zu Ful zurlckgelegt werden. Auf der anderen Seite besteht bei ldangeren Wegen das
Potenzial zur verstirkten Nutzung des OPNV. Vor allem bei Wegen, die in umliegende Kommunen
erfolgen, wird selten der Bus oder die Bahn genutzt. Der MIV-Anteil betragt hier 80 %. Darliber hinaus
zeigen sich aber auch bei Wegen innerhalb des Bielefelder Stadtgebietes Verlagerungspotenziale.

Im Zusatzfragebogen haben die befragten Personen angegeben, dass sie bei einem besseren OPNV-
Angebot zukiinftig hdufiger bereit waren, auf das eigene Auto zu verzichten und stattdessen Bus oder
Bahn zu nutzen. Einige geben dariiber hinaus an, dass giinstigere Preise im OPNV ein wichtiges Kriterium
waren, damit weniger Wege mit dem Auto zurilickgelegt werden. Mehr als 15 % der Befragten meinten,
dass sie bei besserer Verknlipfung der Verkehrsmittel in Zukunft weniger haufig das Auto nutzen mochten.
Die Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel an einem Ort erfolgt beispielsweise an einer
Mobilitatsstation. In diesem Zusammenhang haben die Angaben zu Mobilitdtsstationen verdeutlicht, dass
sich die meisten Personen grundsatzlich eine Verknlpfung mit dem Bus oder Stadtbahn wiinschen.
Dariuber hinaus ist das (sichere) Abstellen des Fahrrades ein wichtiges Kriterium. Diese Angaben weisen
bereits auf Erkenntnisse hin, die in der Etappenanalyse gewonnen wurden. Nutzen Personen auf ihrem
Weg (z. B. auf dem Weg zur Arbeit) mehrere Verkehrsmittel, wird am hiufigsten FuRverkehr und OPNV
kombiniert. Die Kombination aus Radverkehr und OPNV ist aktuell eher die Ausnahme. Bei verbesserten
Abstell- oder Unterbringungsmoglichkeiten fiir die Fahrrader kdnnten sich diese Anteile zukinftig
verdandern. Insgesamt hat die Etappenanalyse den Vorteil, dass intermodale Wege besser analysiert wer-
den kénnen als auf Wegeebene. Somit bietet die Etappenanalyse hilfreiche und aufschlussreiche
Zusatzinformationen im Rahmen der Mobilitatserhebung. Fiir detaillierte und umfangreiche Analysen mit
hoher Aussagekraft setzt das Etappenkonzept jedoch eine groRe Anzahl an verwertbaren Fallen voraus
(gemaR den Erkenntnissen der Analyse des Etappenkonzeptes im Rahmen der MiD 2017 mind. 13.000
Personen)*2. Dies ist notwendig, da sich aktuell nur wenige Personen intermodal fortbewegen bzw. nicht
alle Personen bereit waren, den Mehraufwand zum Ausfiillen des Etappenprotokolls zu leisten.

Auf Basis dieser Kennwerte stellt sich die Frage, in welchen Bereichen in der Stadt Bielefeld
Verbesserungspotenziale existieren, vor allem vor dem Hintergrund, dass das Auto fiir viele Personen in
der Alltagsmobilitat eine wichtige Rolle spielt und zahlreiche Wege damit zuriickgelegt werden. Die
Analyse der Verkehrsmittelwahl nach Wegeldnge hat deutlich gemacht, dass viele kiirzere Wege mit dem
Fahrrad zurlickgelegt werden. Trotzdem besteht auch hier nach wie vor Verlagerungspotenzial. Denn ab
einer Wegelange von 10 km dominiert der MIV. Aktuell nutzen die meisten Berufstatigen das eigene Auto
far den Arbeitsweg. Hier besteht noch weiteres Verlagerungspotenzial, sodass zukiinftig mehr Personen
auch den Weg zur Arbeit mit dem Fahrrad/Pedelec/E-Bike zurlicklegen kbnnen. Entscheidend dafir ist
das Vorhandensein von komfortablen und sicheren Wegeverbindungen, auf denen die Ziele auch im
Alltagsradverkehr zligig erreicht werden kénnen. Darliber hinaus spielt die Infrastrukturausstattung eine
wichtige Rolle, z. B. in Form von sicheren Abstellméglichkeiten fiir die Fahrrader am Zielort.

Viele Wege erfolgen jedoch nicht im Nahbereich, sondern haben eine langere Distanz. Auf diesen Wegen
spielen die offentlichen Verkehrsmittel (Bus und Bahn) eine entscheidende Rolle. Bisher betragt der
OPNV-Anteil in Bielefeld 15 %. Zwischen den Stadtbezirken werden 21 % der Wege mit dem OPNV
zurilickgelegt. Hier ergeben sich Verlagerungspotenziale. Diese Potenziale sind auch bei Wegen in
benachbarte Stidte erkennbar, die aktuell zu 11 % mit dem OPNV erfolgen. In diesem Zusammenhang

42 Quelle: Mobilitdt in Deutschland. Etappenkonzept.

Seite 80 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat Rl
in Bielefeld 2022 BI

spielt die Angebotsqualitat eine wichtige Rolle. Die Untersuchung hat gezeigt, dass es einen Unterschied
macht, ob im nahen Wohnumfeld ein Bahnanschluss zur Verfligung steht, an dem mehrmals in der Stunde
eine Stadt- oder Regionalbahn abfihrt, oder ob lediglich eine Bushaltestelle fulaufig erreichbar ist, die
wiederum nur vereinzelt Verbindungen ermaoglicht. Im Rahmen eines attraktiven Angebotes ist auch die
unkomplizierte Verkniipfung von mehreren Verkehrsmitteln zu beriicksichtigen, beispielsweise in dem
Personen vom Auto oder Fahrrad moglichst problemlos in den Zug umsteigen konnen. Bei der Kombina-
tion von Verkehrsmitteln spielen die bereits erwdhnten Mobilitdtsstationen eine wichtige Rolle.

Letztlich kann festgehalten werden, dass in Bielefeld im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat in den letzten
Jahren positive Anteilsverschiebungen festzustellen sind. Das hat zur Folge, dass mehr als die Hélfte der
Wege der Bielefelder Bevolkerung mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbund zurlickgelegt werden. Es
wird aber auch zukiinftig darauf ankommen, attraktive Mobilitdtsalternativen zum MIV zu schaffen, um
die Birgerinnen und Biirger auch weiterhin zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu
Uberzeugen. Das gilt sowohl fir die Nahmobilitat als auch fir langere Wege. Dies wird notwendig sein,
damit die im Rahmen der Bielefelder Mobilitatsstrategie formulierte Zielsetzung von einem 75 %-igen An-
teil des Umweltverbundes an allen Wegen erreicht werden kann.
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Anhang

Fragebogen

Haushaltsbefragung Rl
zur Mobilitit in der Stadt Bielefeld Bl

Vor lhnen liegt die Haushaltsbefragung zur Mobilitat in der Stadt Bielefeld. Mit Inren Angaben helfen Sie uns, ein voll-
standiges Bild der Alltagsmobilitét in Bielefeld zu erhalten. Ihre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig und es entste-
hen keine Kosten fur Sie. Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet. Der Erfolg dieser
Untersuchung hangt von lhrer Unterstiitzung ab.

Dieses Heft zur Befragung besteht aus:

+ einem Haushaltsfragebogen: dieser enthalt Fragen zu lhrem Haushalt und den darin lebenden Personen,

+ einem Personenfragebogen: fur Sie und bis zu 5 weitere Personen in lhrem Haushalt,

+ einem Wegeprotokoll: fiur die Wege der verschiedenen Personen,

+ einem Etappenprotokoll: fur Detailinformationen zu den einzelnen Wegeabschnitten,

+  einem Zusatzfragebogen.

Sie haben drei unterschiedliche Méglichkeiten zur Teilnahme an der Befragung:

Schriftliche Teilnahme:- Senden Sie diesen Bogen ausgefiillt im beigefiigten Freiumschlag kostenlos an
uns zuriick - oder:

Online-Teilnahme: Auf der Website der Stadt (www bielefeld de/modal-split-befragung) und des Pla-
nungsbiiros biiro stadtVerkehr (www_buero-stadtverkehr.de) finden Sie einen Link zur Haushaltsbefragung
(personlicher Code aus dem Anschreiben wird bendtigt!) - oder:

Telefonische Teilnahme: Schicken Sie die beigefiigte Postkarte ausgefillt an uns zurtick, so dass wir Sie
zu Ihrem Wunschtermin telefonisch befragen kénnen. Alternativ kénnen Sie uns Ihren Wunschtermin und
lhre Rufnummer auch geme per E-Mail (lenz@buero-stadtverkehr.de) mitteilen.

)

A

¢ [

Wichtige Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

* Jeder Person wird auf dem Haushaltsfragebogen eine Nummer zugeordnet (1. Person, 2. Person usw.). Diese
Nummer verwenden Sie bitte auch fur das Wegeprotokoll und Etappenprotokoll.

* [Kinder ab 10 Jahren dirfen den Fragebogen selbststandig ausfillen (Fur jungere Kinder sollen die Eltern die
Angaben machen).

+  Bitte fullen Sie das Wegeprotokoll nur fur einen der genannten Stichtage aus. Als Stichtag fir Ihren Haushalt kén-
nen Sie wahlen zwischen dem 18.10., dem 20.10, dem 25.10 oder dem 27.10.2022.

* Wenn Sie oder andere Personen in lhrem Haushalt an keinem der Stichtag unterwegs gewesen sind, tragen Sie
dies bitte im Personenfragebogen auf Seite 3 ein. Das Wegeprotokoll wiirde in diesem Fall leer bleiben. Fullen Sie
dann bitte trotzdem den Ubrigen Fragebogen aus.

*  Wenn in Ihrem Haushalt mehr als 6 Personen im Alter ab 6 Jahren leben oder wenn Sie mehr als 8 Wege am
Stichtag unternommen haben, notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.

+  For die meisten Fragen werden Antworten vorgegeben. Bitte Zutreffendes ankreuzen (Symbol: Q).

Bei einigen Fragen kdnnen Sie ihre Antworten selbst formulieren (Symbol . .- o-- .- ).

Was ist ein Weg?

% Ein Weg ist immer nur einem bestimmten Zweck/Ziel zugeordnet.
ﬂ _’-rﬁf i Beispiel: Vom Wohnort zum Kindergarten und dann ins Biro zur Arbeit = zwei Wege!

“‘"*m;‘* Ki“"e@mzf' :\g"’ Achtung: Hin- und Ruckwege sind ebenfalls zwei verschiedene Wegel

Weg
£ . Auf einem Weg mit einem bestimmten Zweck oder Ziel kénnen mehrere Verkehrsmittel benutzt
ﬂ —» clddld * & werden. Beispiel Arbeitsweg: Mit dem Auto zum Bahnhof + mit dem Zug zum Zielbahnhof +
Autofahrt + Zugfahrt + Fusweg  ZU FUB zum Arbeitsort = drei genutzte Verkehrsmittel auf einem Wegl
I Achtung: Wenn Sie verschiedene Verkehrsmittel im Verlaufe eines Weges nutzen, notieren

Sie bitte die einzelnen Wegeabschnitte mit dem jeweiligen Verkehrsmittel auf dem
zusatzlichen Zettel des Etappenprotokolls. Das Etappenprotokoll legen Sie bitte der Rick-

sendung bei.
Haben Sie noch Fragen? Sie erhalten Auskunft und weitere Informationen unter:
buro stadtVerkehr Amt fur Verkehr, Abteilung Mobilitatsplanung
+  E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de +  E-Mail: verkehrskonzepte@bielefeld.de

+  Telefon (Herr Lenz): 02103 / 91159-17 Seite 1
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Haushaltsfragebogen
Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet allgemeine Fragen zu lhrem Haushalt.
Zum Haushalt gehdéren alle Personen, die dauerhaft mit lhnen zusammenleben.
In welchem Stadtbezirk wohnen Sie?
Brackwede O | Heepen () | Schildesche O | Stieghorst 0
Dornberg Q | Jollenbeck | Senne Q
Gadderbaum Q | Mitte D | Sennestadt Q
Wie viele Personen Iem’fn in Anzahl Personen insgesamt, davon noch nicht 6 Jahre alt.
lhrem Haushalt? (Auch Sie selbstl)
Wie viele der folgenden Anzahl Autos: davon: Elektro-/Hybridautos
Fahrzeuge gibt es in Ihrem Anzahl Motorrader/-roller/Mofas: - Anzahl E-Scooter:
Haushalt? Anzahl Fahrrader: , davon: E-Bikes/Pedelecs
Wie viele Kilometer fahren Sie Autos: km pro Jahr, Elektro-/Hybridautos: km pro Jahr
pro Jahr zusammengerech- Motorrader/-roller/Mofas: km pro Jahr; E-Scooter: km pro Jahr
net mit den Fahrzeugen Ihres | Fahrrader km pro Jahr
Haushalts? E-Bikes/Pedelecs: km pro Jahr
Wie weit ist es von lhrem Bushaltestelle: Meter oder Minuten
Wohnort zu Fu® zu den Bahnhof/Stadtbahn-Haltestelle: Meter oder Minuten
néachsten Haltestellen? O nachste Haltestellen sind fuBlaufig (ca. 10 Min. FuRweg) nicht zu erreichen

Personenfragebogen
(Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten; nur flir Personen ab 6 Jahren)

Personen (ab 6 Jahren) 1.Person | 2. Person | 3. Person | 4.Person | 5 Person | 6. Person
In welchem Jahr sind Sie
geboren?

weiblich Q Q Q Q Q Q
Geschlecht mannlich Q Q Q Q Q Q

divers Q Q Q Q Q Q
Berufstéatigkeit / Ausbildung
Vollzeit erwerbstitig 0 0 Q Q Q Q
Teilzeit / geringfugig erwerbstéti - - - ~ - -
{11 bis untegr 35 ngm%ngmfoche} g Q Q Q Q Q Q
voriibergehend freigestellt - - i - i -
(z. B. Elte?nzeit, Murlers%haﬂsurlaubj Q Q Q Q Q O
arbeitslos, 100% Kurzarbeit Q Q Q Q Q Q
Auszubildende(r), Umschiiler(in) Q 0 Q Q Q Q
Schiler(in) Q Q Q Q Q Q
Student(in) Q Q Q Q Q Q
Hausfrau/Hausmann Q Q Q Q Q Q
Rentner(in)/Pensionar(in) Q Q Q Q Q Q
Wehr- oder Bundesfreiwilligendienst Q 0 Q Q Q Q

Seite 2 Einen ausgefiillten Musterfragebogen kbnnen Sie unter www. bielefeld de herunterladen.
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Personenfragebogen
(Eltern kénnen fir ihre Kinder antworten; nur flir Personen ab 6 Jahren)
Bitte beachten Sie, dass sich einige Fragen nur auf lhren Stichtag beziehen!

Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person
Schulabschluss
Hauptschule, Volksschule Q Q Q Q Q Q
Mittlere Reife (Realschule) Q @) Q Q Q Q
(Fach-)Hochschulreife (Abitur) Q Q Q Q Q Q
ohne Q Q Q Q Q Q
Besitzen Sie einen Auto- 2o jaQ aQ jaQ 1aQ ad
Flihrerschein? nein Q nein Q nein Q nein Q nein O nein Q
Besitzen Sie eine Zeitkarte fiir a0 a0 ja0 aQ jaQ aQ
den offentlichen Nahverkehr? ) ~ ) _ )
(z. B. Schiilerticket, Monats-/Jahreskarte) |nein Q nein O nein Q nein Q nein Q nein Q
Hat das ,,9-Euro-Ticket” Ihr jaQ jaQ ja0Q jaQ a0 a0
Interesse am OPNV geweckt
bzw. gesteigert? nein O nein O nein O nein O nein O nein O
Nutzen Sie Carsharing- a0 ao jal jaQ a0 a0
Angebote? nein O nein O nein O nein Q nein O nein Q
Nutzen Sie die Méglichkeitvon | 297 | Q7 | RO | RO | RO | 2O7
Homeoffice? Wenn ja, wie hauﬂg —_xpio Xpro | xpro ) Xxpro | Xpro X pro

Woche? Woche Woche Woche Woche Woche Woche
pro : nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Welches Verkehrsmittel nutzen
Sie in der Regel in der Woche?
(FuR, Auto, Rad, Bus, Bahn...;
Mehrfachangaben méglich!)
Welches Verkehrsmittel
nutzen Sie in der Regel am
Wochenende?
(Mehrfachangaben moglich!)
Haben Sie am Stichtag Wege iaQ ao jal jaQ al ao
unternommen? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Wenn Sie keine Wege unter-
nommen haben, nennen Sie uns
bitte den Grund.
Krankheit Q Q Q Q Q Q
Dauerhafte kérperliche Einschrankung Q Q Q Q Q Q
Werde versorgt (altersbedingt) Q Q Q Q Q Q
Urlaub Q Q Q Q Q Q
Keine auRerhauslichen Termine Q Q Q Q Q Q
Wetter Q Q Q Q Q Q
Sonstiges Q Q Q Q Q Q
War der Tagesablauf am Stich- 1aQ Ja jaQ ja Q ja Q jaQ
tag so, wie an anderen nein O-'l' nein O nein O-'l nein O—l nein O nein O—‘I'
Wochentagen auch? bitte erldutern Sie: | bine erlsurern Sie: | bite erldutem Sie: | bite erlutern Sie: | bime eri3utern Sie: | bitte erlfurern Sie:
Wenn nein, welche Abweichung
lag am Stichtag vor?

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Fragen moglichst selbststandig zu beantworten!

biro stadtVerkehr
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Wegeprotokoll fiir den Stichtag
Eltern kénnen fir ihre Kinder antworten; nur fir Personen ab 6 Jahren.
Kreuzen Sie bitte den Stichtag an: O 18.10.2022 O 20.10.2022 O 25.10.2022 O 27.10.2022
Notieren Sie bitte das Wetter am gewahlten Stichtag:

1. Start 2. Ziel 3. Zeitpunkt

Beginn | Ankunft

Stadt - ggf. Ortsteil - Stralke Stadt - ggf. Ortstell - Stralte Uhrzeit | Uhrzsit

Weg Bielefeld, Wickenkamp Herford, Kurfirstenstrale 7:00 740
Weg Herford, Kurfiirstenstrafe Bielefeld, Apfelstrafie 8 16:40 17:20
Weg Bielefeld, Apfelstrafle 8 Bielefeld, Wickenkamp 17:50 17:55

BEISPIEL
sleln| =

. Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

[ IS B T = I P I

Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

QI N|@ O AW N

Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

e e I I L BT B

Wenn Sie auf einem Weg mit einem Wegezweck (z.B. Arbeitsweg) mehrere Verkehrsmittel genutzt

! Achtung - en. bitten wir Sie, diese Wege auf dem zusatziichen Blatt des Etappenprotokolls zu unterteilen. &

Seite 4
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Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Riickwege sind zwei unterschiedliche Wegel
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).
4. Genutztes Verkehrsmittel
N -\\i&p S
o o
» &4 S o‘a“é@:z@i‘”b@i&
R b8 v b g | 6| ) o
XO|IOQ|Q|O|X|Q|Q|Q|O|X|Q|Q|JO|X| Q0|0 |Q0|Q|Q0|Q|Q|1weg g
X O|O|Q|O|X|O|0|Q|O|X|O|0|Q|Q|O|X|OQ0|0|0|Q|Q|2Weg E
o|o|o|olo|xm|o|o|o|o]o|o|olm|o|o|o|o|o]|o|0]|O]|3wWeg|m
1. Person
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |Q|Q0|0|0 |0 |1.Weg
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q|0 |0 |0 |2We
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q0]0 |0 |00 |Q0|Q|0|0 |0 |3 We
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |Q|Q|0|0 |0 |4We
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q|0|0 |0 |5 We
QIO|O0|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q0]J0 |0 |00 |Q0|Q0|0 |0 |0 |6.We
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]0 |0 |00 |Q|Q|0 |0 |0 |T7.Weg
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q0|Q|0 |0 |0 |8 We
2. Person
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |Q|Q|0|0 |0 |1.We
QIO|O|QIQ|Q|Q|Q|Q|Q|Q2|Q(2]JQ|Q|Q|Q0|Q|Q |0 |0 |Q|2We
QIO|O|O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]0 |0 |00 Q0|0 |00 |0 |3 We
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |Q|Q |0 |0 |0 |4We
QOO0 |0|Q|0|0|0|Q|0|0|Q]JO |0 |00 |0|0Q0|0|0|0Q |5We
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 Q|0 |0 |0 |0 |6.Weg
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q |0 |0 |0 |7 Weg
QIO|O|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 Q|0 |0 |0 |0 |8 We
3. Person
QIO|O0|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q |0 |0 |0 |1.We
QIO|O|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q|0|0 |0 |2We
QIO|O0|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |Q|Q |0 |0 |0 |3 We
QIO|O0|0O|0|Q|QO|0|0|Q|Q|Q(0]J0 |0 |00 |00 |0 |0 |0 |4We
QIO|O0|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q |0 |0 |0 |5 We
QIO|0|0|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q0|Q |0 |0 |0 |6.Weg
QIO|O0|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 |Q|Q|0|0 |0 |7 Weg
QIO|O0|0O|0|Q|Q|0|0|Q|Q|Q|0]J0 |0 |00 Q0|0 |0|0|0O |8 We

Fir die Wege weiterer Personen benutzen Sie bitte die Seiten 6 bis 7! Seite 5
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Wegeprotokoll fir den Stichtag
Eltern konnen fir ihre Kinder antworten; nur fir Personen ab 6 Jahren.
Kreuzen Sie bitte den Stichtag an: O 18.10.2022 O 20.10.2022 O 25.10.2022 O 27.10.2022
Notieren Sie bitte das Wetter am gewahlten Stichtag:

1. Start 2. Ziel 3. Zeitpunkt

Beginn | Ankunft

Stadt - ggf. Ortsteil - Stralte Stadt - ggf. Ortstell - Stralte Uhrzeit | Uhrzeit

Weg Bielefeld, Wickenkamp Herford, Kurfirstenstrafle 7:00 740
Weg Herford, Kurflirstenstrale Bielefeld, Apfelstrafle 8 16:40 17:20
Weg Bielefeld, Apfelstrafe 8 Bielefeld, Wickenkamp 17:50 17:55

BEISPIEL

Lol B

. Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

I IR B B I L Bl I I

. Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

[ IS e T = L P I

Person
- Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg
Weg

Y

@ |H|@ | O LN

Wenn Sie auf einem Weg mit einem Wegezweck (z.B. Arbeitsweg) mehrere Verkehrsmittel genutzt

! Achtung | en. bitten wir Sie, diese Wege auf dem zusatzlichen Blatt des Etappenprotokolls zu unterteilen. &

Seite 6
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Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zurtickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Rickwege sind zwei unterschiedliche Wege!
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).
4. Genutztes Verkehrsmittel
g T W g
R ok o | o o | B
X Q|O|Q|0O| X Q|QO|Q|0O|X Q0|0 |X¥|Q|Q0|Q|Q|Q|Q|Q |1Weg |
M|O|O|Q|O(H|O|0O|0|0O|X| QOO |0 |O|XM | 0|0 |0 |Q|Q|2We E
o|ofololo|xm|o|o|o|o|o]|o|olm|o|o|o|o|o|o]|o|0|3we|m
4. Person
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|0|Q0|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q0 |0 |0 |1wWeg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|QO|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q|Q|0O |2Weg
Q|O|0|0|0|O|I0|Q(0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q |0 |0 |3 WwWeg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|QO|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q|Q|0O |4Weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q|Q |0 |5Wwe
Q|O|0|0|0|0O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |0|0Q|0Q|Q |0 |6Weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q(0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |0|Q|0Q|Q |0 |T.weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |O0|0Q|0Q |0 |0 |8 Weg
5. Person
Q|O|0|0|0|0O|0|Q|0|0|0|QO|QJO Q0|00 |00 |0 |0|0O |1.wWeg
Q|O|0|0|0|O|0|Q(0|0|0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0Q|0O |2Weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |3 WwWeg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |Q|0O |4Weg
Q|O|0|0|0|0O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |5Wwe
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0O0|Q|0O |6Weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0QO|Q|0O |T.Weg
Q|O|0|0|0|O|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |8 Weg
6. Person
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0Q0|0O|1Weg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0Q0|0O |2WwWeg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|Q0|0O|QJO Q0|00 |00 |0 |0Q|0O |3 Weg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |4WwWeg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |5Weg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0 |0 |6.Weg
Q|O|0|0|Q|0|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |O|Q|0O |T.Weg
QO|0|0|Q|0|0|Q|0|0|Q0|0|QJO Q0|00 |00 |0 |0Q|0O |8 WwWeg

Bei weiteren Wegen / Personen notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt. Seite 7
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

Zusatzfragebogen
(Hier machten wir gerne Ihre Meinungen und Einschatzungen zu weiteren verkehrsbezogenen Themen in Bielefeld erfahren.
Bitte behalten Sie die bisher genutzte Nummerierung der Personen bel.)
Frage 1: Unter welchen Voraussetzungen wiirden Sie auf lhren Wegen liberwiegend auf das Auto
verzichten?

(Mehfachnennungen sind méglich) 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person

Wenn Autofahren wesentlich teurer wirde . .

(Benzinpreise etc.) Q Q o Q Q Q
Bei Verschlechterungen im Autoverkehr p p

(mehr Staus eic.) Q Q Q Q Q Q
Bei besserem OPNV-Angebot Q Q Q Q Q Q
Bei ginstigerem OPNV Q Q Q Q Q Q
Bei Verbesserungen der Radwegeinfrastruktur Q Q Q Q Q Q
Bei besserer Verkniipfung der Verkehrsmittel Q Q Q Q Q Q
Kein Verzicht Q Q Q Q Q Q

Sonstiges (zusatzliche Angabe) = pmmmmmmmmmmm oo e

Frage 2: Was sollte lhrer Meinung nach eine Mobilitdtsstation beinhalten?
(Eine Mobilititsstation verknipft verschiedene Verkehrsmittel an einem Standort)

(Bitte maximal 5 Nennungen pro Person!) | 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person
Fahrradabstellanlagen Q O Q Q Q Q
Gesicherte Fahradabstellanlagen Q O QO @] Q Q
Leihrader (z.B. Siggi) Q Q Q Q Q Q
E-Scooter Q Q Q Q Q Q
Carsharing Q Q Q Q Q Q
Bus- bzw. Stadtbahnhaltestelle Q Q Q Q Q Q
E-Ladeinfrastruktur (Auto, Fahrrad) Q 0] 0] Q Q Q
Kiosk/Backerei Q Q Q Q Q Q
Servicestation (Luftpumpe, Werkzeug) Q Q Q Q Q Q
Packstation Q Q Q Q Q Q
Schliefacher Q Q Q Q Q Q
WC Q Q Q Q Q Q
Geldautomat Q Q Q Q Q Q
Taxi Q Q Q Q Q Q
Dynamische Fahrgastinformation Q Q Q Q Q Q

Frage 3: Wo wiinschen Sie sich Verbesserungen bei der Verkniipfung von Verkehrsmitteln
(Intermodalitat)? (z.B. E-Scooter an Bushaltestelle ,Beispielhausen®)

(Soliten Sie weiteren Platz bendtigen, notieren Sie Ihre Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.)

1. Angabe

2. Angabe

3. Angabe

Frage 4: Denken Sie, dass sich Ihr 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person
Mobilitatsverhalten langfristig | 512=| 5| 3122/ 3| B3/ 5| 2122/ 5| 3135/ 3| 3/2s! 5
verandern wird? § 53 3 § B3 3 § 53 3 § 53 3 q;J 83 3 q;J ] 3

Zu FuR unterwegs sein [OHONHO NGO OO IO OO HOHS OO HO IO O RO

Mit dem Fahrrad fahren Qi0I00I0I0I0I0I0I0IDIN|VDINIOINIDIO

Mit dem Bus fahren QI0iI0|0I0I0|0I0I0I0IVIVN|VINIV|IVIVIO

Mit dem Zug fahren 0:0:0]0:;0:0]0:0:0(0;0;0]|0:0:0|0:0:0

Mit dem Auto fahren QIOIQOI0IOIQIQIQIQIOI0|DIDIDIDIOIO

Seite 8
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf Gesamtstadtebene

100% -
90% 1 4,9%
D 0,4% Bus
80% - 5,9%
Carsharing-Auto
70% -
Auto als
Mitfahrer
60% 1 M Auto als Fahrer
50% A Motorrad/Mofa
40% - m E-Scooter/
Tretroller
30% - MW Pedelec/E-Bike
20% - W Fahrrad
10% = zu Ful
0% -

Bielefeld 2022

“«

Anmerkung: Im Rahmen der Modal Split-Auswertungen wurde das Verkehrsmittel , Carsharing-Auto
gemaR der MiD-Auswertung 2017 dem Verkehrsmittel ,,Auto als Fahrer” zugeordnet. Das Verkehrsmittel
,E-Scooter/Tretroller” wurde dem Verkehrsmittel ,Fahrrad” zugeordnet.
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022

Modal Split-Vergleich auf Ebene der Stadtbezirke

m 0PNV

MV

M Fahrrad
m zu Ful

oz pRjelRlg

£10C pleje|elg

220z 1si0ydans

£T0¢ ¥s1043ang

€20 1peIsauusg

£T0T Ipe}SsauUass

C0g duuas
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€T0T 2Y2s3p|Iyps

10T 24253p|1yds

ZC0C N
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£107 uadaay

€C0¢ wineqJappes

£10T Wneqiappes

220z 81squiog

LT0Z 81equioq

720z apampelg

LT0T apam3delg

100% -
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90% A

80% -

70% A

60% -

50% A

40% A

30% A
20% A
10%
0% -
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

Verkehrsverflechtungen (Anzahl der Wege) je nach Verkehrsmittel

Matrix: FuBverkehr (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Radverkehr (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: MIV (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: OPNV (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Arbeiten (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Bielefeld 2022 BI

Matrix: Zweck Geschéftlich (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Einkaufen (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Besuch (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Schule/Ausbildung (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Freizeit (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Bielefeld 2022

Matrix: Zweck Bringen/Holen (Quell- und Zielverkehr)
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