Anlage 15:

MaBnahmensteckbriefe aus den Larmminderungskonzepten der Handlungsraume

1 Larmminderungskonzepte nach Handlungsraumen
1.1 Handlungsraum - Larmminderungskonzept 1
(HR-LMK1)

Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 1

Ziegelstralle

von Herforder Stral3e bis Heeper Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Ziegelstralle,
Herforder Stral3e - Heeper Stralte
Linge 1.294 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
3.675 5.057
Immissionspegel SR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Lpen/ Lnignt (Strafde)
durchgehend ab 65/55 4.574- 4.6 50
dB(A), punktuell ab 70/60 12.398
dB(A);
A

Larmminderungs-

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

potenziale
2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn; geringe bis mittlere Fahrbahnschaden;
Straften- Zwischen Herforder Strafte und Schutzstreifen fir Fahrrader
infra- Fahrbahn | Bleichstralte tberwiegend 3-streifig abwechselnd in Richtung Norden bzw
struktur inkl. Abbiegestreifen; zwischen Sitiden zu schmal :
Bleichstralte und Heeper Stralte

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 1

Marz 2024



zweistreifig mit Aufweitung der
Einmiindung in die Heeper Strale;
Querungsanlagen: Fullgangerfurten
an den signalisierten Kreuzungen mit
Herforder StralRe, Eckendorfer Stralle
und Heeper Stralle; Fuliganger-LSA
sudlich PetristralRe / Walkenweg,
FuRRgangeriberweg Héhe Haus Nr.
14, Mittelinseln nordlich Werster
StralRe, H6he Hausnummer 68,
sudlich Carl-Hoffmann-Stralle,
nérdlich AlthoffstraRe, nérdlich Adolf-
Damaschke-Stralte und ca. Héhe
Haus Nr. 27;

Zwischen Herforder Stral’e und
Bleichstrale beidseitiger
Radfahrstreifen, ab der BleichstraRe
bis zur Heeper Stralde beidseitiger
Schutzstreifen;

Zwischen Heeper Stralte und Auf
dem Langen Kampe in Richtung
Norden Bushaltestelle mit eigener,
z.T. baulich abgetrennter Spur;
Parken am Fahrbahnrand und in
Parkbuchten, z.T. alternierend
einseitig, z.T. beidseitig;

Belagsschaden nicht sichtbar;
Gehweg an der 6stlichen Stralienseite

Neben- e zwischen AlthoffstraRe und Adolf-
Beidseitige Gehwege ) )
anlagen Damaschke-Stralte sowie zwischen
Bernhard-Kramer-Straf3e und
Bleichstrale zu schmal
Signalisierte Kreuzungen mit
Herforder Stralte, Eckendorfer Stralte
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

und Heeper Stralle (keine
Nachtabschaltung) und FuRganger-
LSA siidlich Petristralte / Walkenweg
(abgeschaltet ab 21:00 bis 5:30)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Radrennbahn / Ziegel-
strafde: in Richtung Norden Buslinien
23, 26, Nachtbus N4; in Richtung
Siden Buslinien 29, 52, 350 und 351;

Haltestelle Petristralle: Buslinien 23
und 25

Zwischen Herforder Strafl’e und
Eckendorfer Strale verkehren keine
offentlichen Verkehrsmittel;

An der NO-Ecke ZiegelstralRe /
Heeper StralRe Haltestelle zum
Ausstieg auf der eigenen Fahrspur

Bebauung und
Gebaudenutzung

1- bis 4-geschossige Wohnbebauung,
z.T. freistehende Hauser, z.T.
Zeilenbebauung und geschlossene
Bebauung, gewerbliche EG-Nutzung
insbesondere im Bereich
Bleichstrafle und Adolf-Damaschke-
Stralle sowie Althoffstralle, einzelne
reine Gewerbebauten

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 1

Marz 2024



Beidseitig empfohlener Gehweg,
auler ostliche Strallenseite
zwischen Auf dem langen Kampe
und Heeper Stralle

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Die Kreuzungen mit Herforder
StralRe und Eckendorfer Straf3e sind
Unfallschwerpunkte

ZiegelstralRe, Kreuzung Nienhagener Stralle,
Richtung Norden

Ziegelstrae Hohe Eckendorfer Stral3e, Richtung

Ziegelstralle Hohe Mittelinsel Werster Stralie,
Richtung Norden

ZiegelstraBe Hohe Petristralle, Richtung Siiden

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 1

Marz 2024



ZiegelstralRe noérdlich Heeper Stralle,

Richtung Stiden Stadt Bielefeld

Vierter
Larmaktionsplan

Ziegelstrae Hohe Bleichstralle, Richtung Siiden

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 1

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehorde?
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Bus-Beschleunigung mit Pfortneranlage am KP BleichstralRe / Ziegelstrale® sowie barrierefreier
Ausbau der Bushaltestelle Radrennbahn im Zuge Ausbau Heeper StraRe?* zur Férderung OPNV-
Nutzung geplant

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Mal3nahmen zur Forderung
Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Verlangerung von T30 ist auch im LAP Il bis Werster Stral’e empfohlen
Entsprechend NVP (2021), Anlage 1, Tabelle 40: Handlungsbedarf bei Bus-
Beschleunigung, Umsetzungshorizont bis 2030

Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau
Bushaltestellen, Umsetzungshorizont 2023 4



Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
firr die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiinrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroéRenordnung von bis zu 5.057 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Auenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 1

Marz 2024



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 2

Eckendorfer Strale

von Eckendorfer Strale bis Am Stadtholz

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Eckendorfer Stralle,
Eckendorfer Stralle — Am Stadtholz

Linge 794 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
154 260
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ L.Night (StralRe) an der 11.008-
Nordseite punktuell ab 26.890 8-9 50
70/60 dB(A); ’
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an den Kreuzungen
Eckendorfer Stral’e / Am Stadtholz
und Eckendorfer Stralke / Walther-
Rathenau-Straflte mit Abbiege- und
Einfadelspuren.
Je ein Linksabbiegestreifen auf der
Eckendorfer Strale in die
Stralten- . . . .
. HallenstralRe, An d. Pottenau und in | Geringe bis sehr geringe
infra- Fahrbahn . . ..
struktur das Gewerbegebiet stidlich der Fahrbahnschaden

Bahnstrecke. In das Gewerbegebiet
gibt es zudem einen
Rechtsabbiegestreifen. Die Fahrbahn
ist zwischen der Walther-Rathenau-
StralRe und der Eisenbahnbriicke
baulich getrennt.
Lichtsignalgesteuerte Rad- und
FuRgangerfurten gibt es an den

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 2

Marz 2024



Kreuzungen Walther-Rathenau-
StralRe, in das Gewerbegebiet und
Am Stadtholz. An den
Rechtsabbiegespuren Eckendorfer
Stralde / Walther-Rathenau-Strale
und Am Stadtholz / Eckendorfer
Stralte bestehen

FuRRgangeriberwege.
Neben- Beidseitig getrennter FuR- und Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen Radweg Geh- und Radwege meist zu schmal
Signalisierte Kreuzungen mit Walther-
Rathenau-StralRe und Am Stadtholz
StralRenverkehrs- (keine Nachtabschaltung) und

rechtliche
Rahmenbedingungen

signalisierte Kreuzung zum
Gewerbegebiet sudlich der
Bahnstrecke (Nachtabschaltung
zwischen 21:00 Uhr und 5:30 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Es verkehrt im Gebiet kein OPNV

Bebauung und
Gebaudenutzung

Gewerbegebiet mit 1- bis 4-
geschossigen Gebauden:
gewerbliche Nutzung durch mehrere
Autohduser und Werkstatten. Ostlich
der Bahnstrecke liegen
Produktionshallen. An der Kreuzung
Am Stadtholz befinden sich zwei
Fast-Food-Restaurants auf der
sldlichen StraRenseite. An der
Kreuzung Walter-Rathenau-Stralte
liegt ein mehrgeschossiges
Blrogebdude mit
Einzelhandelsnutzung im EG.

Schulwege

Kein ausgewiesener Gehweg,
Ausnahme: Nordost-Ecke Kreuzung
An d. Pottenau. Von dort verlauft der
Schulweg zur Herforder Stralle.

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Die Kreuzung Walther-Rathenau-
StralRe, die Eckendorfer Stralle
Bemerkungen zwischen Haus Nr. 10-29 und die

Kreuzung Am Stadtholz sind
Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 2

Marz 2024



Eckendorfer Stralle Hohe Kreuzung stdlich der Eckendorfer Stralle H6he Einmiindung An der
Bahnstrecke, Blick nach Sudosten Pottenau, Blick nach Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Langfristige MaBnahme

Anderung StraRenquerschnitt der Eckendorfer Strafie mit Reduzierung von Fahrstreifen? und
Neuverteilung der Flachen zur Verbesserung der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur sowie
Abstandsvergréferung zwischen Emittent (Kfz-Verkehr) und Immissionsort (Wohnbebauung)
Larmminderung durch AbstandsvergréRerung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Deckenerneuerung (im Zuge der Umgestaltung (s.o.)) mit Einbau einer larmmindernden
Fahrbahnoberflache
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnignt ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uberschlagig maximal abgeschéatzten
GroéRenordnung von bis zu 260 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend MIV-Konzept (2021), Anhang: Reduzierung von Fahrstreifen
mehrstreifiger Fahrbahnen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 2

Marz 2024



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 3

Eckendorfer Strale

von Am Stadtholz bis Schuckenbaumer Stral3e

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Eckendorfer Stralle,
Am Stadtholz - Schuckenbaumer Strale
Liange 1.465m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
2.025 2.780
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
A
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 70/60 dB(A); 24.215-
8 50
Lpen/ Lnight (StraBe) 28.149
punktuell ab 65/55 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen mit beidseitigen
Linksabbiegestreifen an den
Kreuzungen Am Stadtholz,
FeldstralRe, Finkenstraf3e und
ZiegelstralRe. Ebenfalls an diesen
Stralien- Kreuzungen befinden sich Geringe bis sehr aeringe
infra- Fahrbahn |lichtsignalgesteuerte Rad- und 9 N genng
- Fahrbahnschaden
struktur FuRgéangerfurten.

Auf der Siidseite der Eckendorfer
StralRe zwischen Haus Nr. 63-75
sowie auf der Nordseite zwischen
Haus Nr. 83 und der Kreuzung
Schuckenbaumer Stralle befindet
sich ein gepflasterter Parkstreifen.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 3

Marz 2024



Neben- Beidseitig getrennter Ful- und Belagsschéden nicht sichtbar;
anlagen | Radweg Geh- und Radwege meist zu schmal
StraRenverkehrs- Signalisierte Kreuzungen mit Am

rechtliche
Rahmenbedingungen

Stadtholz, FeldstralRe, Finkenstralle
und Ziegelstralle (keine
Nachtabschaltung)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Zwischen Am Stadtholz und
Ziegelstrale verkehren keine OPNV-
Linien, weiter in Richtung Osten fahrt
die Buslinie 25

Keine Haltestelle im Abschnitt

Bebauung und
Gebaudenutzung

1- bis 5-geschossige Bebauung,
Uberwiegend gewerbliche Flachen mit
einzelnen Wohnhausern (vor allem im
Abschnitt zwischen Feldstrale und
Finkenstralle);

Uberwiegende Nutzungen sind
Einzelhandel, Produktionshallen oder
Burogebaude, viele davon mit groRen
eigenen Parkflachen;

Eine nicht bebaute Flache stellt der
Petripark auf der siidlichen
StralRenseite zwischen den
Kreuzungen Finkenstrale und
Ziegelstralle dar

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Die Kreuzungen Am Stadtholz,
Feldstralle, Ziegelstrale und der
Bemerkungen

Abschnitt zwischen den Haus Nr.
46-58 sind Unfallschwerpunkte

Eckendorfer Strale westlich der Kreuzung
FinkenstralRe, Blick nach Osten

Osten

Eckendorfer StralRe Hohe Petripark, Blick nach

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 3

Marz 2024
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Eckendorfer Stralle, Hhe Ziegelstralie, Blick Eckendorfer Strale, Hohe Haus Nr. 85, Blick

nach Westen nach Osten Stadt Bielefeld

Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 3

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Langfristige MaBnahmen

Anderung Straenquerschnitt der Eckendorfer Stralke mit Reduzierung der Fahrstreifen? und
Neuverteilung der Flachen zur Verbesserung der FulR- und Radverkehrsinfrastruktur sowie
Abstandsvergréfierung zwischen Emittent (Kfz-Verkehr) und Immissionsort (Wohnbebauung)
Larmminderung durch Abstandsvergréf3erung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Deckenerneuerung im Zuge der Umgestaltung (s.o.) mit Einbau einer larmmindernden
Fahrbahnoberflache
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 2.780 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend MIV-Konzept (2021), Anhang: Reduzierung von Fahrstreifen
mehrstreifiger Fahrbahnen 11



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 4

Am Stadtholz

von Werkering bis Werner-Bock-Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Am Stadtholz,

Werkering - Werner-Bock-Stralie

Liange 788 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

Loen/ Lnignt (StraRRe) 15.458
punktuell ab 65/55 dB(A);

216 308

Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnignt (Strale)

unktuell ab 70/60 dB(A); 280-

p (A) 10.280-| | 50

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stral3en-
infra-
struktur

Fahrbahn

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Linksabbiegespuren an mehreren
Einmiindungen und
Parkplatzzufahrten. Freier
Rechtsabbieger von Norden
kommend in die Werner-Bock-Stral3e.
Radschutzstreifen auf der westlichen
Seite im Bereich des
Rechtsabbiegers in die Werner-Bock-
StralRe und auf der Ostseite zwischen
Eisenbahnbriicken und Werkering.

Querungsanlagen:
lichtsignalgesteuerte FulRgangerfurt
an der Kreuzung Werner-Bock-
Stralle;

Mehrere Mittelinseln auf Hohe der
Haus Nr. 24 und 26 sowie an den

Geringe Fahrbahnschaden;
Fehlende FuRgangerquerung am

freien Rechtabbieger in die Werner-
Bock-Strafte (nur Radfurt)

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 4

Marz 2024
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Einmindungen Am Lenkwerk und
Hakenort.

Radverkehr wird in Richtung Norden
ab Feuerwache bis zur Kreuzung
Werkering auf einem Radfahrstreifen
gefuhrt.

Parkplatze am Fahrbahnrand an der
Ostseite entlang der Haus Nr. 24-26;

Getrennter Geh- und Radweg auf der
Ostseite zwischen Werner-Bock-
Stralte und Feuerwache sowie auf

Neben- . . - Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen der Westseite zwischen Werkering Gehwege zu schmal:
und Feuerwache. Gehweg auf der ’
Ostseite zwischen Feuerwache und
Werkering.
StralRenverkehrs- Signalisierte Kreuzung mit Werner-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Bock-Stralke (keine
Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Am Lenkwerk: Buslinie
23;

Zwischen Hakenort und Werkering
verkehrt kein OPNV

Hauschen nur an der Westseite

Bebauung und
Gebaudenutzung

Sudlich der Eisenbahnbriicke liegen
Kleingartenanlagen und eine grof3e
Feuerwehrwache.

Noérdlich der Briicke uberwiegend

grof¥flachige gewerbliche Nutzung
(Autohandler) und 5-geschossiges
Blrogebaude.

Nordlich der LeibnizstralRe einzelnes
Wohnhaus, Gewerbegebiet und
privater Grof3parkplatz.

Schulwege

Empfohlener Gehweg an der
Ostlichen StraRenseite ab Kreuzung
Werner-Bock-Stral3e bis zur
Eisenbahnbricke.

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kein ausgewiesener
Unfallschwerpunkt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 4

Marz 2024
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Am Stadtholz stidlich der Eisenbahnbriicke, Blick

Am Stadtholz Hohe Hakenort, Blick nach Norden
nach Norden

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 4

Marz 2024

Am Stadtholz Hohe Werner-Bock-Stral3e, Blick Am Stadtholz H6he Bundesamt fiir Migration und
auf die Feuerwache Fliichtlinge, Blick nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Wohngebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung
von Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiur die sich der AuBenlarm um mindestsens 1 dB reduziert

Da ausschlieBlich eine Durchfiihrungsempfehlung zu Maflnahmen des passiven Schallschutzes
am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Auf3enlarms.

14



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 5

Am Stadtholz

von Werner-Bock-Strale bis Bleichstralie

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Am Stadtholz,
Werner-Bock-Stralle - Bleichstralie
Liange 146 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
351 417
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lignt (Stralle)
durchgehend im sudlichen
Teil an der Ostseite ab
70/60 dB(A); Lpen / Lnignt 13.573 S 50
A& (StralRe) punktuell an der
Westseite ab 65/55 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
3-streifige Asphaltfahrbahn;
Straken- | Fahrbahn An den Kreuzupgen Werner-Bock- Geringe Fahrbahnschéaden;
) StralRe und Bleichstralte
infra- Linksabbiegestreifen
struktur . - -
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen Radweg Geh- und Radwege zu schmal;
StralRenverkehrs- Signalisierte Kreuzungen mit Werner- | _. D
rechtliche Bock-Stralte und BleichstralRe (keine Die Stralte liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung)

Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehren die Buslinien
24,25 und 26

Keine Bushaltestelle im Abschnitt

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 5

Marz 2024
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Bebauung und
Gebaudenutzung

Auf der Westseite keine Bebauung
mit Ausnahme eines Wohnhauses.
Grolder Parkplatz an der Kreuzung
Werner-Bock-Strale.

An der Ostseite zwei- bis
dreigeschossige freistehende
Wohnhauser, stdlich der
Feuerwache grenzt eine
Kleingartenanlage an. An der
Kreuzung Bleichstralle liegt eine
gastronomische Nutzung vor.

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung mit der Bleichstrale ist
Unfallschwerpunkt

BleichstralRe, Hohe Am Stadtholz, Blick nach

Nordwesten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Am Stadtholz, Hohe Haus Nr. 8, Blick nach
Norden

MaBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Einrichtung eines Radfahrstreifens mit Reduzierung Fahrspuren bzw. Fahrspurbreite auf der
ostlichen StralRenseite im Bereich der Bebauung. Ziel ist die AbstandsvergréfRerung zwischen
Emittent (Kfz-Verkehr) und Immissionsort (Wohnbebauung) sowie eine Neuverteilung der Flachen
zur Verbesserung der Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur

Larmminderung durch Neuorganisation StraRenraum bis 1 dB(A)

Larmminderung langfristig mit Anderung Modal-Split? und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Modal Split ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf

verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 5

Marz 2024
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Passiver Schallschutz Stadt Bielefeld
Vierter

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von Larmaktionsplan

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Larmminderungs-

konzepte flr

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, ..
Handlungsraume

fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Konkretisierung der Ausfuihrungsplanung und Verkehrsentlastung zu den oben HR1/LBP 5
dargestellten Durchfihrungsempfehlungen der Malnahmen am Larmbrennpunkt kann die Anzahl
der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit noch nicht .

Marz 2024

abschlieRend quantifiziert werden.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 6

PetristraBe

von Finkenstrale bis Ziegelstralte

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Petristrale,
FinkenstralRe - Ziegelstralte
Liange 385 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
89 124
Immissionspegel RS
A peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 3.729- 45 30
punktuell ab 65/55 dB(A); 4.281
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Ziegelstralle. i i i
Fahrbahn g . . Geringe bis s?hr geringe
StraRen- Radverkehr im Mischverkehr auf der | Fahrbahnschaden;
infra- Fahrbahn
struktur Parken am nordlichen Fahrbahnrand
Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- e R
anlagen Beidseitiger Gehweg Gehweg an der nérdlichen
Strallenseite teilweise zu schmal
StralRenverkehrsrechtl . . .
iche Tempo-30-Zone Die Strale liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Friedrich-Schultz-
Stralte: Buslinie 23

Haltestelle beidseitig auf dem FulRweg
und ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Wohngebiet mit 2- bis 4-
geschossigen Wohngebauden;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 6

Marz 2024
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Meistens Ein- bis Zweifamilienhauser, Stadt Bielefeld
aber auch einzelne Vierter
Mehrfamilienhduser; Hohe Haus Nr. . .
95 bis 103 drei Mehrfamilienhauser Larmaktionsplan
quer zur Strallenkante

Larmminderungs-
konzepte flr

Schulwege Beidseitig empfohlener Gehwe ..

g g emp g Handlungsraume
. HR 1/LBP 6
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt

. . ) Marz 2024
Kreuzung mit der Finkenstrale ist

Bemerkungen

Unfallschwerpunkt

Petristralle Hohe Finkenstralie, Blick nach Westen Petristralte Hohe Haus Nr. 91, Blick nach Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Prifung méglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Am Stadtholz / Heeper Stralle
und ZiegelstralRe / Eckendorfer Stral3e Uber die Petristrale und Erarbeitung eines Konzeptes mit

MafRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Petristrale.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, fiir die sich der AuBenlarm
um mindestsens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MaBRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des AufRenldrms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 7

Feldstrale

von Herforder Stral3e bis Finkenbach

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Feldstralle,
Herforder StralRe - Finkenbach

Liange 409 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
188 250

DTV1 SV-An- Vzul

Immissionspegel [Kiz/24n] | teil [%] | [km/h]

Lpen/ Lnignt (Strafde)
punktuell ab 65/55 dB(A);

Loen/ Lnignt (StralRe)
punktuell an der SO-Ecke 1.869-
Kreuzung Herforder Strake | 3.064
und an der Ostseite Nahe
Kreuzung Eckendorfer

3-9 30/50

Strae ab 70/60 dB(A)
Larmm.mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Fahrbahn Aufweitung an der Nordseite der Geringe Fahrbahnschaden;
StraRen- Kreuzung Eckendorfer Stralie;
infra- Radverkehr im Mischverkehr
struktur Neb Beidseitiger Gehweg; Belagsschaden nicht sichtbar;
eben-
Hohe ca. Haus Nr. 70 bis 80 an der | Gehweg durch das halbseitige Parken
anlagen ) "
Ostseite halbseitiges Gehwegparken; |zu schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP7

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Herforder StralRe und Eckendorfer
StralRe (keine Nachtabschaltung);

Ab der Kreuzung Eckendorfer Stralle
in Richtung Stiden Tempo-30-Zone,
streckenbezogenes Tempo 30
nordlich der Kreuzung Eckendorfer
StraRe.

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV

Keine Haltestelle im Abschnitt

Bebauung und

Vorwiegend gewerbliche Nutzung mit
vereinzelten Wohngebauden. An der

Gebaudenutzung Kreuzung Eckendorfer Stralle
befindet sich die Hellingskampschule.
Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 48:
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

beteiligung Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit;
Verbesserung Verkehrsfluss
Kreuzungen mit der Herforder

Bemerkungen StralRe und Eckendorfer StralRe sind

Unfallschwerpunkte

FeldstralRe Hohe Haus Nr. 66, Blick nach Siiden

Siuden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

FeldstraRe Hohe Am Finkenbach, Blick nach

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP7

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Einrichtung einer Fahrradstrae zur Férderung der Radverkehrsnutzung geplant?: in diesem Zuge
Ausweitung T30 auf den Abschnitt zwischen Herforder und Eckendorfer Strale. Auerdem
Reduzierung Kfz-Verkehr durch Beschréankung auf Anliegerverkehr priifen (Fahrradstralle,
~LAnlieger frei“), damit Unterbindung des Durchgangsverkehrs, ggf. unterstitzt durch weitere
begleitende MaRRnahmen wie Abbiegegebote oder —verbote

Larmminderung 2 - 3 dB(A) durch Geschwindigkeitsreduzierung (T30 in FahrradstraRe)
Larmminderung durch Reduzierung Kfz-Verkehr (Reduzierung Durchgangsverkehr und
Verlagerung Kfz-Fahrten auf Rad- und FuRverkehr (siehe auch nachste MalRnahme)):

bei 20% weniger Kfz-Verkehr Larmminderung um 1 dB(A)

Neuordnung von Parkflachen priifen (im Zuge Einrichtung Fahrradstrale): Aufhebung von
Gehwegparken zur Férderung des FuRRverkehrs sowie Verbesserung des Verkehrsflusses durch
Reduzierung der Parkvorgange bei Wegfall von Parkflachen

Larmminderung durch Verbesserung Verkehrsfluss < 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 250 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Mainahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2025 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Mafinahmen; aktuell Planung bis 2027

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP7

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 8

Walther-Rathenau-StraRe

von Herforder Stral3e bis Eckendorfer Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Walther-Rathenau-Stral3e,
Herforder Stralle - Eckendorfer Stralle
Liange 290 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
330 596
Immissionspegel SR b e
P peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
unktuell ab 70/60 dB(A); . -
p (A) 7.873- | oo 50
Loen/ Lnignt (Stral3e) 19.381
punktuell ab 65/55 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen in den
Kreuzungsbereichen Herforder
StralRe und Eckendorfer Strale:
Linksabbiegestreifen auf die
Fahrbahn | Eckendorfer Stralke sowie je ein Geringe Fahrbahnschaden;
Strafen- Links- und ein Rechtsabbiegestreifen
infra- auf die Herforder StraRe.
struktur Signalisierte Rad- und
FuRverkehrsfurten an beiden
Kreuzungen.
L Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- Beidseitig getrennter Rad- und o
Geh- und Radwege teilweise zu
anlagen Gehweg
schmal;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 8

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Herforder Stralle und Eckendorfer
StralRe (keine Nachtabschaltung);

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV

Bebauung und

Beidseitig Burogeb&aude im Bereich
der Herforder Strale. Auf der
Ostseite sudlich des Birogebaudes

Gebaudenutzung ausschlieBlich gewerbliche Nutzung.
An der Westseite Schulgelande an
der Kreuzung Eckendorfer Stralle

Empfohlener Gehweg an der
Westseite ab der Kreuzung
Schulwege

Herforder Stral3e bis zum
Schulgelande

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit der Herforder
Bemerkungen StralRe und der Eckendorfer Stralie

sind Unfallschwerpunkte

Walther-Rathenau-Strafte nordlich Kreuzung
Eckendorfer Stralle, Blick nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Walther-Rathenau-Stra’e Hohe Herforder Stralle,
Blick nach Norden

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Wohngebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung
von Schallschutzfenstern ist aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Da ausschlieBlich eine Durchflihrungsempfehlung zu Maflinahmen des passiven Schallschutzes

am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Au3enlarms.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 8

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 9

BleichstraBe

von Hoéhe Haus Nr. 81 bis Ziegelstrale

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Bleichstralie,
Hohe Haus Nr. 81 - Ziegelstralle
Liange 1.783 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
705 934
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
s Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55
dB(A); 881-
(A) 1.881 114 50
Lpen/ Lnight (StraBe) 3.984
punktuell Am Stadtholz ab
70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr;
Gepflasterte Parkbuchten bzw.
markiertes Parken auf dem Gehweg
. . Vorhandene
auf der nordlichen StralRenseite .
. Durchflihrungsempfehlung (DE)
zwischen den Haus Nr.: 227-223, N . .. .
StralRen- . o gemaR drittem Larmaktionsplan
. 217-207, Finkenstralie bis Hohe .
infra- Fahrbahn Haus Nr. 175 165-159. 137-135: (LAP3) unter Berticksichtigung von
struktur ’ ’ ’ ’ Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,

Halbseitiges Gehwegparken auf der
Nordseite zwischen den Haus Nr.
151-149, 143-139 und 133-127.

Auf der Siidseite Gehwegparken und

Parkbuchten zwischen den Haus Nr.
40-44, 126, 134-140 und 162-164;

zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 9

Marz 2024
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Querungsanlagen:
FuRRgangeriberwege auf Héhe der
Haus Nr. 197 und 153 sowie
FuRganger LSA westl. Feldstralle
und FuBgéangerfurten an der
signalisierten Kreuzung mit Am
Stadtholz.

Neben-

Belagsschaden nicht sichtbar;

anlagen Beidseitiger Gehweg Gehweg teilweise sehr schmal v.a.
durch Gehwegparken
Signalisierte Kreuzungen mit Am
StralRenverkehrs- Stadtholz / Huberstralle (keine

rechtliche
Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung) und FuRganger-
LSA FeldstralRe (abgeschaltet von
21:00 Uhr bis 5:30 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Ziegelstralie /
BleichstralRe, Meinolfstrale,
FeldstraflRe: Buslinien 25 und 26,
Nachtbus N4;

Bushaltestellen Hakenort und
Flachsstral3e: Buslinien 24, 25 und 26

Bushaltestellen Ziegelstralie /
BleichstraRe, Meinolfstrale,
FeldstralRe, Hakenort: Hauschen nur
an der Nordseite;

Bushaltestelle Flachsstrale:
Hauschen an den beiden
Stralienseiten

Bebauung und
Gebaudenutzung

Vorwiegend 2- bis 4-geschossige
freistehende Zwei- bis
Mehrfamilienwohngebaude; EG-
Nutzung nur in einzelnen Gebauden;
Feuerwehr westlich der
Eisenbahnbrtcken.
Gegenuberliegend ein grof3er
Spielplatz. Auf Héhe der
Flachsstral3e liegt die Carl-Severing-
Schule (6stlich) sowie das Maria-
Stemme-Berufskolleg (westlich).

Schulwege

Empfohlener Gehweg beidseitig
auller Nordseite zwischen
Feldstral®e und Lohbreite

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzungen mit Am Stadtholt und
Lohbreite sind Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 9

Marz 2024

26



BleichstralRe, westlich Am Stadtholz, Blick nach
Osten

BleichstraRe, Hohe Eisenbahnbriicken, Blick nach
Osten

Bleichstralle, Hohe Haus Nr. 229, Blick nach
Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Bleichstraf’e, Hohe Flachsstralie, Blick nach
Osten

Bleichstral’e, Hohe Finkenstrale, Blick nach
Osten

BleichstraRe, HOhe Haus Nr. 143, Blick nach
Westen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 9

Marz 2024
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MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

zwischen Haus Nr. 81 und Am Ostbahnhof ist die Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen zur
Foérderung des Radverkehrs geplant; alternativ wird eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf

30 km/h empfohlen?; aus Sicht der Larmminderung wird die Kombination von Tempo 30 und
Schutzstreifen empfohlen; Schutzstreifen unterstitzt Geschwindigkeitsreduzierung durch optische
Fahrbahneinengung, entfaltet allein direkt im StraRenraum nur geringfligige Larmminderung,
Larmminderung s.o.

Aufhebung des abschnittsweise vorhandenen Gehweg- bzw. Seitenraumparken?® zur
Verbesserung der FuBverkehrsbedingungen und Starkung des Fulverkehrs sowie Verbesserung
des Verkehrsflusses durch Reduzierung der Parkvorgange bei Wegfall von Parkflachen; Ful- und
Radwegemalnahmen bewirken im Zusammenspiel mit anderen MaRnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen;

Larmminderung durch Reduzierung Kfz-Verkehr: bei 20% weniger Kfz-Verkehr um 1 dB(A)
Larmminderung durch Verbesserung Verkehrsfluss < 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Bus-Beschleunigung mit Pfortneranlage am KP BleichstralRe / ZiegelstraBe* sowie eigene
Bustrasse im Abschnitt Kesselbrink — HuberstraRe® zur Férderung OPNV-Nutzung geplant
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung
Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Im Abschnitt zwischen Huberstrale und Eisenbahnbriicke Fahrbahnsanierung mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFQO®
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MalRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur, o. A. zum Umsetzungshorizont

Gepflasterter Parkstreifen im Seitenraum neben Gehweg ohne ausreichende
Mindestbreite

Entsprechend NVP (2021), Anlage 1, Tabelle 40: Handlungsbedarf bei Bus-
Beschleunigung, Umsetzungshorizont bis 2030

ebenda

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 9

Marz 2024
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Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroéRenordnung von bis zu 934 Personen ausgegangen werden, fur die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR1/LBP 9

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 10

Lohbreite

von BleichstralRe bis Heeper Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Lohbreite,
Bleichstrale — Heeper Stralle
Liange 406 m
Anzahl belasteter Einwohner
Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
396 513
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Straf3e)
durchgehend ab 65/55
dB(A); 607-
(A) 5.607 4 50
Loen/ Lnignt (StraBe) 6.251
& punktuell (Kreuzung Heeper
Strale ab 70/60 dB(A);
Larmm.mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn
zwischen Bleichstrale und Am
Stlickenkamp; Linksabbiegespuren
zu Auf dem Langen Kampe, zu Auf
dem Oberen Esch und in die Heeper
Straken- Stralle; Im Norden geringe und in der
infra- Fahrbahn | Querungsanlagen: Mittelinsel auf sudlichen Halfte des Abschnitts eher
struktur Hoéhe der Haus Nr. 6 und an der mittlere Fahrbahnschaden;

Kreuzung Bleichstrale.
FuRgangerfurten am signalisierten
Knoten Heeper Stralle und
FuRganger-LSA am Knoten Auf dem
Langen Kampe;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 10

Marz 2024

30



Parken am Fahrbahnrand Héhe Haus
Nr. 15 bis 19 an der Westseite,
zwischen der Kreuzung Auf dem
Langen Kampe und Héhe Haus Nr. 2
an der Ostseite

Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen Radweg Geh- und Radwege zu schmal
Signalisierte Kreuzung mit Heeper
StralRenverkehrs- StralRe (keine Nachtabschaltung) und

rechtliche

Rahmenbedingungen

FuRganger-LSA an der Kreuzung Auf
dem Langen Kampe (abgeschaltet
von 21:00 Uhr bis 5:30 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Am Grof3en Holz:
Buslinie 24 und Nachtbus N4;

Bushaltestelle Lohbreite (Bereich C):
Buslinie 24

Wartebereiche der Haltestellen auf
dem Gehweg und ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Vorwiegend 2- bis 4-geschossige
freistehende Mehrfamiliengebaude;
EG-Nutzung teilweise nur an den
Kreuzungen vorhanden;

An der NW-Ecke Kreuzung Heeper
Stralle Autohaus mit eigener
Parkflache;

Zwischen Auf dem Langen Kampe
und Auf dem Oberen Esch an der
Westseite groRflachiger Einzelhandel

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit Bleichstral’e und
Bemerkungen Heeper Stralde sind

Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 10

Marz 2024
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Lohbreite Hohe Auf dem Langen Kampe, Blick Lohbreite sudlich der Kreuzung Bleichstralie,
nach Norden Blick nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Ausbau der vorhandenen Radverkehrsanlage oder Einrichtung von Radfahrstreifen zwischen
Heeper Strale und Auf dem Langen Kampe geplant.? Hierfiir evtl. Neuordnung von Parkplatzen
notwendig. Mit Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn auch Verbesserung der
Gehweginfrastruktur. Larmminderung durch AbstandsvergroRerung zwischen Emittent (Kfz-
Verkehr) und Immissionsort (Wohnbebauung) im Zuge Neuverteilung der Flachen zur
Verbesserung der FulR- und Radverkehrsinfrastruktur

Larmminderung durch AbstandsvergréRerung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Anderung Modal-Split® und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;
bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

2 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MaRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2030 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Malinahmen, aktuell fiir 2032 geplant

Modal Split ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 10

Marz 2024
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fur die sich der AuBRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GréRenordnung von bis zu 513 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 10

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 11

Heeper Strale

von Heeper Stralle auf Hohe Ordnungsamt (6stl. Teutoburger Straf’e) bis Am Venn

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Heeper Stralle,
Hohe Ordnungsamt (6stl. Teutoburger Str.) — Am Venn

Linge 2.425 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
6.826 8.056
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 10.324
dB(A); e -
(A) 14.053 4-7 30/50
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Linksabbiegestreifen an den
signalisierten Kreuzungen und an
weiteren Einmiindungen.
Rechtsabbiegestreifen an den Vorhandene
Kreuzungen Briickenstralle und Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Stralen- Ziegelstrale. gemal drittem Larmaktionsplan
infra- Fahrbahn StraRenbegleitendes Parken (LAP3) unter Berticksichtigung von
struktur Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,

beidseitig zwischen Am
Scherenkamp und ZiegelstralRe; Mix
aus stralenbegleitendem Parken,
Parkbuchten sowie Bereichen ohne
Parknutzung zwischen Auf dem
Niederen Esch und dem
Ordnungsamt.

zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
MafRnahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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Schutzstreifen auf der stdlichen
StralRenseite zwischen der Haus Nr.
282 und Am Venn.

Querungsanlagen: Mittelinseln an
den Kreuzungen Mihlenstralle, Hohe
Berufskolleg / Hollandische StraRe,
An d. Walkenmiihle und HanfstralRe;

FuRgéangeriberweg an der Kreuzung
Hudeweg.

FuRgangerfurten an den
lichtsignalgesteuerten Knoten
ZiegelstralRe, Brickenstralle,
Lohbreite / Otto-Brenner-Strafie und
Huberstrale, FuBganger-LSA Hohe
Lohkampstralle

Neben-
anlagen

Zwischen dem Ordnungsamt und der
Einmindung Elbrede verlauft
beidseitig ein getrennter Geh- und
Radweg. Ab Héhe der Haus Nr. 282
verlauft der getrennte Geh- und
Radweg ausschlieRlich auf der
noérdlichen Seite. Auf der sldlichen
Seite besteht ein Gehweg.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

StralRenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit Am
Venn, Ziegelstralle, Lohbreite,
Huberstralte (keine
Nachtabschaltung);

Signalisierte Einmindung
Briickenstrale und Ful’ganger-LSA
Hohe LohkampstralRe (abgeschaltet
von 21:00 Uhr bis 5:30 Uhr);
Streckenbezogenes Tempo 30
zwischen der Otto-Brenner-Stralie
und Eisenbahnbriicke.

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestellen Radrennbahn, Hudeweg:
Buslinien 29, 52, 350, 351;
Haltestellen Lohbreite, Ostbahnhof:
Buslinien 21, 22, 29, 52, 350, 351,
Nachtbus N4;

Haltestellen Carl-Severing-Schulen,
Ravensberger Park: Buslinien 21, 22,
29, 52, 196, 350, 351, 369, Nachtbus
N4

Haltestelle Radrennbahn, Carl-
Severing-Schulen: Hauschen nur an
der Nordseite;

Hudeweg, Lohbreite: Hauschen an
keiner Seite;

Ostbahnhof, Ravensberger Park:
Hauschen an beiden Stralienseiten

Bebauung und
Gebaudenutzung

Uberwiegende beidseitige
Wohnbebauung im StralRenabschnitt
Flachsstrafe bis Am Venn. Zudem
auf der Suidseite zwischen
Flachsstrafle und Muhlenstral3e.
Meist Mehrfamilienhduser mit 2-4
Stockwerken. Gelegentlich
gewerbliche oder gastronomische
Nutzung im Erdgeschoss.
Ausnahmen sind eine
Kleingartenanlage im Siden

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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zwischen Nachtigallstrale und
Hudeweg, ein grolder Spielplatz
westlich der Bahnstrecke, drei
Supermarkte an der Kreuzung
Flachsstrale, Hudeweg und
Herrmann-Delius-Stralle sowie einige
Kfz-Einrichtungen (Tankstelle,
Autohandler).

Im Bereich Herrmann-Delius-Strale
befinden sich das Carl-Severing- und
das Maria-Stemme-Berufskolleg.
Weiter westlich grenzt der
Ravensberger Park an. An der
Kreuzung Teutoburger Stralle liegt
zudem das Ordnungsamt.

Schulwege

An der Siidseite ein empfohlener
Gehweg im ganzen Abschnitt, an
der Nordseite nur zwischen dem
Ordnungsamt und der Hermann-
Delius-StraRe sowie der
Huberstral’e und Eisenbahnbriicke

Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrage Nr. 3 und 40:

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit;
Larmmindernde Erneuerung
Fahrbahnoberflache;

Anderungen Fahrbahnquerschnitt,
Flachenumnutzung,
Abstandsvergrofierung;
Foérderung Larmschutzfenster (2x)

Bemerkungen

Kreuzungen mit Hermann-Delius-
StralRe, Hollandische Stralle,
HuberstralRe, An der Walkenmdihle,
Lohbreite und Briickenstralle sowie
der H6he Haus Nr. 168-189 sind
Unfallschwerpunkte

Heeper Stralle, Hohe Herrmann-Delius-Strale,

Blick nach Westen

Heeper Stralle, Hohe Kleingartenanlage, Blick
nach Westen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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Heeper Stralle H6he Haus Nr. 256, Blick nach Heeper Strafle H6he Haus Nr. 207, Blick nach
Westen Westen

Heeper Strafle Hohe An d. Walkenmihle, Blick Heeper Stralle Hohe Hanfstralie, Blick nach
nach Westen Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehdrde?
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Prifung einer koordinierten LSA-Steuerung der kurz hintereinanderliegenden Knoten Heeper
StralRe / Auf dem Langen Kampe / Am Venn und Heeper Stralle / Ziegelstrale zur Vermeidung
von erhéhten Stérungen durch wiederholte Abbrems- und Beschleunigungsvorgange.
Larmminderung um 1 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

2 als kurzfristig umsetzbare MalRnahme zur Larmminderung; zur Vermeidung von
Verlagerungseffekten in die parallel verlaufende Bleichstralie sollte in dieser
zeitgleich Tempo 30 angeordnet werden
Durch die im Zuge des Umbaus vorgesehene Umklassifizierung der Heeper Stralle
zur KreisstralRe soll das politisch beschlossene Ziel einer Geschwindigkeits-
reduzierung langfristig gesichert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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Mittelfristige MaBnahme

Umbau der Heeper Stralke zwischen Teutoburger Strae und Am Venn?. Der noch in Planung
befindliche Umbau beinhaltet die Neuaufteilung der Verkehrsraume zugunsten der Flachen flr
den Umweltverbund. Fir einen barrierefreien Ausbau der Gehweganlagen ist die Anlage von
Radverkehrsanlagen vorgesehen, der Seitenraum wird hierfiir auf mindestens 5 m Breite
ausgebaut. Damit kann neben der Forderung des Ful3- und Radverkehrs auch der Abstand
zwischen Kfz-Verkehr und Bebauung als Beitrag zur Larmminderung vergréert werden. Zur
Optimierung der Larmminderungswirkung sollten die Breiten der Seitenrdume durchgehend so
grof® wie moglich sein. Die angestrebte Fahrbahnbreite von mind. 6,50 m (Begegnung Bus / Bus)
sollte méglichst nicht Gberschritten werden.

In die MaRnahme ist nach vorliegender Planung dariiber hinaus eine Bevorrechtigung und

Beschleunigung des OPNV und eine verbesserte Uberquerung der Heeper Straflie mit Mittelinseln

integriert.

Larmminderung durch UmbaumaRnahme bis 1 dB(A)

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Ma3nahmen zur Forderung
Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

bei Fahrbahnsanierung mit larmmindernden Belagen (s.u.) kdnnen weitere Larmminderungen

erreicht werden

Eine Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache (entsprechend
LMFO)* soll im Zuge der UmbaumaRnahme erfolgen
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Bus-Beschleunigung mit Pfértneranlage sowie barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen zur
Férderung OPNV-Nutzung geplant

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung
Umweltverbund (s.u.) und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

3 Entsprechend Drucksache 6458/2020-2025; (Stand Herbst 2023:
Vorplanungsbeschluss, mit einer Realisierung wird bis 2029 gerechnet)

4 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 8.056 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 11

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 12
HuberstraBe

von BleichstralRe bis Mihlenstralie

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Huberstralie,
Bleichstralle - Mlhlenstralie

Linge 612 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

1.757 2.163

DTV’

Immission |
sslonspege [Kfz/24h]

SV-An-
teil [%]

Vzul
[km/h]

Loen/ Lnignt (Stralle)
durchgehend zwischen
Bleichstrafte und Heeper

Strale ab 65/55 dB(A);
9.748-

dB(A);

Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend zwischen
Heeper Strale und
Mihlenstralie ab 70/60

3-4 30/50

12.436

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Linksabbiegestreifen von Stiden in
die Bleichstralle, von Norden in die
Heeper Stralle, von Norden in die
Mihlenstrale;

Radfahrstreifen beidseitig im Bereich
der Kreuzung Oststral3e /
Muhlenstralle

Geringe bis mittlere
Fahrbahnschaden;

Neben-
anlagen

Beidseitig getrennter Geh- und
Radweg

Belagsschaden nicht sichtbar;
FuR- und Radweg teilweise zu schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 12

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Bleichstralle, Heeper Stral3e und
Oststralle / Muhlenstral3e (keine
Nachtabschaltung);
Streckenbezogenes Tempo 30 im

Abschnitt zwischen Heeper Stralle
und Ravensberger Stralle

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Ravensberger Stralie:

Buslinien 196 und 369

Vermutlich nicht bedient wegen der
Baustelle

Bebauung und
Gebaudenutzung

Berufsschulgelande zwischen
Bleichstralte und Heeper Stral’e und
Mehrfamilienhaus im Bereich der
Kreuzung Heeper Stralie.

Uberwiegende viergeschossige
Wohnbebauung zwischen Heeper
StralRe und Mihlenstrafle mit
gelegentlicher EG-Nutzung; auf der
Westseite auch grof¥flachiger
Einzelhandel

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 62:
Starkung Radverkehr;

beteiligung Verbesserung Verhaltnisse fir
FuRgéanger
Kreuzungen mit Bleichstralie,
Heeper Stralle und OststralRe /
Bemerkungen

Mihlenstral3e sind
Unfallschwerpunkte

HuberstralRe Hohe Heeper Stralle, Blick nach

Norden

HuberstralRe Kreuzung WeiRenburger Stralle,

Blick nach Norden

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 12
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HuberstralRe Kreuzung Ravensburger Stral3e, Huberstralke Kreuzung MihlenstralRe, Blickrichtung

Blick Richtung Norden Nordwesten Stadt Bielefeld

Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 12

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Umgesetzte MaBnahmen

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache im Zuge Kanalbau?
zwischen Heeper Stralte und Oststralle umgesetzt
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Abschnitt
zwischen Heeper StralRe und Bleichstral3e (Erweiterung bereits bestehender Tempo 30 -
Anordnung zw. Mihlenstrae und Heeper Straf3e) nach Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel)
und der StrafRenverkehrsbehdrde:

Larmminderung 2 - 3 dB(A)

der Kanalbau mit neuer Fahrbahndecke ist abgeschlossen, Fahrbahnsanierung

auch entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;

Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 42



Mittelfristige MaBnahme

Neue Umsteige- und Verknlpfungsanlage® im Bereich der Carl-Severing-Schulen fiir
Angebotsverbesserung bzw. Attraktivitatssteigerung umweltfreundlicher Verkehrsmittelnutzung
sowie zur Férderung der Multimodalitat* und damit verbunden Anderung Modal-Split® mit
Reduzierung Kfz-Verkehr.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Mal3nahmen zur Forderung
Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 2.163 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Neubau einer Verknlpfungshaltestelle ,HuberstralRe*; dieser Verknlpfungspunkt
soll die Bus-zu-Bus-Umstiege erleichtern und auch eine denkbare Stadtbahntrasse
zuklinftig ermdglichen, siehe auch NVP (2021): Anlage 1, S. 152

4 Multimodalitat bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fr
unterschiedliche Wege

5 Modal Split ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 12

Marz 2024

43



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 13

OststraBe / PrieRallee

von Mihlenstral3e bis Fritz-Reuter-Stralke

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
OststralRe / Priel3allee,
Muhlenstrale - Fritz-Reuter-Stral3e
Liange 659 m
Anzahl belasteter Einwohner
Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
2.016 2.389
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (StraBe)
durchgehend ab 65/55
dB(A);
Loen/ Lnignt (StralRe) 7.164- 14 50
zwischen Mihlen- und 10.772
Spindelstrae durchgehend
ab 70/60 dB(A) (sonst
punktuell)
A
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an den Kreuzungen
Mihlenstralle, Spindelstralie, Sehr geringe Fahrbahnschaden
Strallen- i . ..
) OelmiihlenstraRe / Oldentruper nordlich der Oelmihlenstralle;
infra- Fahrbahn - .
StralRe und Jakobusstralle; Sidlich davon mittlere
struktur .
Querungsanlagen: Mittelinsel an der | Fahrbahnschaden
Kreuzung Fritz-Reuter-Stral3e,
FuRgangerfurten an der

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 13

Marz 2024
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lichtsignalgesteuerten Kreuzung
Oldentruper StralRe /
Oelmihlenstralie;

Beidseitiger Radfahrstreifen zwischen
der Muhlen- und Oelmihlenstralie;

Parkstreifen an der OststralRe 59

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg zwischen
Oldentruper StralRe /
Oelmiihlenstrale und Mihlenstrale.

Getrennter Geh- und Radweg
zwischen Oldentruper Stralle /
Oelmuhlenstrale und Fritz-Reuter-
Weg.

Gehwegparken Héhe Haus Nr. 34-18
an der Westseite und 13-1 an der
Ostseite

Belagsschaden nicht sichtbar;

Ful3- und Radweg teilweise zu schmal,
insb. durch Gehwegparken

StralRenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Miihlenstrale, Spindelstral’e und
Oelmiihlenstralle / Oldentruper
StralRe (keine Nachtabschaltung);

Zwischen Fritz-Reuter-Strafle und
OelmihlenstralRe streckenbezogenes
Tempo 30 werktags zwischen 7:00
Uhr und 17:30 Uhr.

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Spindelstrae: Buslinie
369 und Anruf-Sammel-Taxi (AST)

Haltestelle beidseitig auf dem Gehweg
und ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Uberwiegend beidseitig 1- bis 4-
geschossige Wohngebaude. In den
Kreuzungsbereichen Muhlenstralle,
Spindelstral’e und Oelmiihlenstralle
gewerbliche Nutzung im EG.

An der Kreuzung Oelmiihlenstralie
Oldentruper Stralle auch
Burogebaude und verschiedene EG-
Nutzungen;

An der Ostseite der PrieRallee
vorwiegend Wohnnutzung, auf der
westlichen StralRenseite auch
Wochenmarkt bzw. Parkflache

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 24 und 64:
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (2x);

beteiligung Larmmindernde Erneuerung
Fahrbahnoberflache
Kreuzungen mit Mihlenstra’e und
Bemerkungen Oelmuhlenstralle / Oldentruper

StralRe sind Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 13

Marz 2024
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Oststralte Kreuzung Niedermihlenhof, Blick Oststralte Kreuzung Spindelstraf3e, Blick nach
nach Norden Siden

Oststralte Kreuzung Oldentruper Strale, Blick

PrieRallee Hohe Jakobusstralie, Blick nach Siiden
nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahmen

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Straflenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Prifung einer LSA-Nachtabschaltung oder einer verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-
Steuerung (im Nachtzeitraum) am KP OststralRe / Spindelstralle
Larmminderung um 1 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen zur Férderung des OPNV (Haltestelle Ravensberger StraRe
umgesetzt, Haltestelle Spindelstrale wird ab 2026 ausgebaut)?.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung

2 Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau
Bushaltestellen; Zeithorizont nach Auskunft des Amtes fiir Verkehr (Stand Februar
2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 13

Marz 2024
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Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;
bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung um 1 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Neuordnung des ruhenden Verkehrs und Prifung Aufhebung von Gehwegparken zur
Verbesserung der FuRBverkehrsinfrastruktur und Férderung des zu FuR Gehens sowie
Verbesserung des Verkehrsflusses durch Reduzierung der Parkvorgange bei Wegfall von
Parkflachen;

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung
Umweltverbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Larmminderung durch Verbesserung Verkehrsfluss < 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Geb&ude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 2.389 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 13

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 14

PrieBRallee

von Fritz-Reuter-StralRe bis Detmolder StralRe

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

PrieRallee,
Fritz-Reuter-StralRe - Detmolder StralRe

Linge 701 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
990 1.018

DTV1 SV-An- Vzul

Immissionspegel [Kiz/24n] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnight (StrafBe)
durchgehend ab 65/55
dB(A);

6.868-
Loen/ Lnight (Straf3e) . 7534 1 50
punktuell an der Westseite
Nahe Detmolder StralRe ab
70/60 dB(A)
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Detmolder Strafle mit Vorhandene
Linksabbiegestreifen von Norden Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Stral3en- nach Osten; gemafp drittem Larmaktionsplan
infra- Fahrbahn | Fahrbahnrandparken im StraRenraum | (LAP3) unter Beriicksichtigung von
struktur an der Westseite zwischen Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
Hamelmannstralke und Hoéhe Haus zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Nr. 14, zwischen Schatenstrae und | MaBnahmenplanung
CulemannstralRe sowie der Andreas-
Lamey-Stral’e und Am Tiefen Weg;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 14

Marz 2024
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Neben-
anlagen

Beidseitig straflenbegleitender
Gehweg / Radfahrer frei;

An der Ostseite zwischen
Gobelinusstralte und Else-Lohmann-
StralRe Parken im Seitenraum
(Parkstreifen mit Baumstandorten);
ab Else-Lohmann-Stralie bis
Schatenstralle erganzend
Diagonalparken zwischen Gehweg
und Grundstlicken mit
Baumstandorten

Belagsschaden nicht sichtbar;
Gehweg an der Westseite zu schmal

Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit Detmolder
StralRe (keine Nachtabschaltung);
Streckenbezogenes Tempo 30
werktags 7:00 Uhr bis 17:30 Uhr
zwischen Fritz-Reuter-Strafle und
Rufl3heider Weg

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Zwischen Ehlentruper Weg und Fritz-
Reuter-Stral3e verkehrt die Buslinie
136

Keine Haltestelle im Abschnitt

Bebauung und

2- bis 5-geschossige Wohngebaude
an beiden Stral’enseiten;

EG-Nutzung teilweise an den

Gebaudenutzung Kreuzungen vorhanden;
Haus Nr. 51-57: Parkflachen
zwischen den Gebauden
Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrédge Nr. 37, 52, 53 und 57:

Verbesserung Verhaltnisse flur
Fulganger;
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung (3x);

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit (3x);
Verbesserung Verkehrsfluss;

Bemerkungen

Kreuzungen mit Ehlentruper Weg
und Detmolder Straf3e sind
Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 14

Marz 2024
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PrieRallee, Parken im ostlichen Seitenraum; .
Ausblick von Auf dem Calvinenfelde in Richtung Stadt Bielefeld
Norden Vierter

Larmaktionsplan

PrieRallee, Parken an beiden Stral’enseiten;
Ausblick von Am Tiefen Weg in Richtung Norden

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 14

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahmen

Prifung der Neuordnung des Parkens zur Verbesserung der Bedingungen fir Fuf3- und
Radverkehr im Stralenraum und Férderung deren Nutzung (z.B. Authebung Fahrbahnrandparken
und Einrichtung Schutzstreifen)

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Mal3nahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung zwischen Andreas-Lamey-Stra3e und Detmolder Stralle mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnignt ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 50



Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 1.018 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 14

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 15

OelmiihlenstraBe

von Eduard-Windthorst-StralRe bis Oststralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Oelmiihlenstralle,
Eduard-Windthorst-StralRe - Oststralie;
Stadtbahn im gesamten Abschnitt
Lange 375 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
983 1.349
Stadtbahnverkehr Stadtbahnverkehr
Lpen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
164 193
Immissionspegel DTV | SV-An- | Vau
& peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Straf3e) zw.
Eduard-Windthorst-Str. und
Heimweg ab 70/60 dB(A);
Loen/ Lignt (Stralle)
durchgehend ab 65/55 5.263
dB(A); e 3
A) 10.260 4 30
Loen/ Lnignt (Stadtbahn) zw.
Eduard-Windthorst-Str. und
Heimweg ab 70/60 dB(A);
Loen/ Lnight (Stadtbahn)
durchgehend ab 65/55 dB(A);?

' Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Larmkartierung nach 34. BImSchV
3 In der Kartierung 50 km/h beriicksichtigt

Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 15

Marz 2024
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Larmminderungs-

TR Bestandsbeschreibung Anmerkungen
2- streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Oststralte mit Abbiege- und
Einfadelspuren sowie
Stadtbahnhaltestelle in Mittellage;
Querungsanlagen: FulRgéangerfurten Vorhanﬂdene
an der signalisierten Kreuzung Durc.hfuhr.ungserppfehlgng (DE)
Oststrae sowie FuRgénger-LSA gemaRp drittem Larmaktlons.plan .
Hohe Haus Nr. 101 und 6stl. Eduard- (LAP3) nach Anmerkung mittlere bis
Fahrbahn |\1 . dthorst-StraRe: starke Fahrbahnschéaden unter
Strafsen- i ' Beriicksichtigung von
infra- Westlich fier'HaItesthIe" Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
struktur straltenbiindiger Gleiskorper der zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Stadtbahn; Mafinahmenplanung
Parken an der stdlichen Stralenseite
fast im ganzen Abschnitt, an der
Nordseite auf Hohe ca. Haus Nr. 81-
89 und 103-105. gepflasterter
Parkstreifen
L L Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- Beidseitiger Gehweg und beidseitiger . .
anlagen Radweg Geh- und Radwege uberwiegend zu
schmal
Signalisierte Kreuzung Oststralle /
rSet(r;:;\][t?)lir;]\;erkehrs- Oldentruper Strale (keine Die Strale liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung)
Tempo 30-Strecke

Stadt Bielefeld

OPNV

Stadtbahnhaltestelle Oststralle:
Linien 3, 4, 10, 17, 18, 19;
Bushaltestelle Oststralle: Nachtbus
N9

Stadtbahnhaltestelle: Bahnsteig in
Mittellage, barrierefrei;
Bushaltestelle am Fahrbahnrand,
ohne Warteflache und Hauschen

Bebauung und

Dreigeschossige Wohngebaude mit
intensiver Wohnnutzung, z.T. Buro-
nutzung, z.T. Handelsflachen im EG;

Gebaudenutzung Schulgelande (Gymnasium) an der
Nordseite Nahe Eduard-Windthorst-
Stralle

Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzung mit OststralRe / . .
Bemerkungen Oldentruper Stralle ist Baustelle im Bereich

Unfallschwerpunkt

Stadtbahnhaltestelle Oststralte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 15
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Oelmihlenstrafe Hohe Frobelstralle in Richtung Stadtbahnhaltestelle OststraRe mit Baustelle auf Stadt Bielefeld
Westen; Tempo-30-Strecke der angrenzenden Fahrspur in Richtung Osten Viert
ierter

Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 15

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Hochbahnsteigneubaus (Stadtbahn) ,Krankenhaus Mitte*
zwischen Spindelstrale und Eduard-Windthorst-Str. (westl. des Larmbrennpunktes) wurden 2019
von moBiel soweit nétig und materialabhangig méglich die Gleise vorbeugend geschliffen, damit
Unebenheiten, Riffel 0.3. beseitigt und hierdurch die Larmentstehung vermieden oder gemindert
wurde*

Die Fahrbahnsanierung wurde im Zuge des Hochbahnsteigneubaus zwischen Spindelstrafe und
Eduard-Windhorst-Straf3e mit larmmindernder Fahrbahnoberflache durchgefihrt
Larmminderung belagsabhéngig 3-5 dB(A)

Mittel- bis langfristige MaBnahme

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge weiterer Gleissanierungen der Stadtbahn am gesamten
Larmbrennpunkt ab 2027 sollen die Gleise vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten,
Riffel 0.a. beseitigt werden und hierdurch die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird®
Larmminderung bis zu 5 dB(A)

Im Teilbereich zwischen Eduard-Windthorst-Strae und Heimweg Fahrbahnsanierung mit Einbau

einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO vorgesehen®, Durchfilhrung im

Die mit der Sanierung erfolgte Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Korperschall verringert werden, ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein

vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung

angewendet; zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,

Minderung des Larms von Stralenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.

118

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;

Durchfiihrungsempfehlung zw. Bielsteinstrale und Heimweg hiermit teilweise

abgedeckt 54



Zusammenhang mit weiterer Gleissanierung empfohlen Stadt Bielefeld
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A) Vierter
Larmaktionsplan

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)
Larmminderungs-
RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif- konzepte fir
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder Handlungsraume
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung

HR 1/LBP 15
Larmminderung bis zu 10 dB(A)’

Passiver Schallschutz
Marz 2024

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiur die sich der AuBRenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Maflnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uiberschlagig maximal abgeschatzten
GroéRenordnung von bis zu 1.349 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

7 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der

regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines

,Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA

Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,

Abschlussbericht, S. 116 55



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 16
Oldentruper StraBe

von Oststral3e bis HOhe Haus Nr. 84

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Oldentruper Strale,

Oststral’e - Hohe Haus Nr. 84 (Abzweig Stadtbahn);

Stadtbahn im gesamten Abschnitt

Lange 802 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

2.602 3.717

Stadtbahnverkehr
Loen ab 65 dB(A)

Stadtbahnverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

158 219
Immissionspegel DTV? | SV-An-| Ve
peg [Kfzi24] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 70/60 5872
dB(A); o -
) 12.999 56 50
Loen/ Lnignt (Stadtbahn)
durchgehend ab 70/60 dB(A)?
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn; Vorhandene
Aufweitung an der Kreuzung Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Oststralie mit Abbiege- bzw. geman drittem Larmaktionsplan
Stralien- Einfadelspuren; (LAP3) nach Anmerkung mittlere
infra- Fahrbahn | strapenbiindiger Gleiskorper der Fahrbahnschaden unter
struktur Stadtbahn: zw. Oststr. und Berucksichtigung von
WilbrandstraRe Gleiskérper Ri. Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
Westen durch Markierung fur Kfz- zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Verkehr gesperrt; MaRnahmenplanung

T Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen
Larmkartierung nach 34. BImSchV

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 16

Marz 2024
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Stadtbahnhaltestelle Sieker Mitte 6stl.

Kreuzung Am RuRkamp in Mittellage;
Gleiskorper in Richtung Osten ab
Haltestelle straRenbiindig, in Ri.
Westen durch Markierung fir Kfz-
Verkehr gesperrt;

Querungsanlagen: Fuflgangerfurten
an den signalisierten Kreuzungen
Oststralte und Am Ruf3kamp,
FuRganger-LSA westl. Hartlager Weg
und am 6stl. Ende der Haltestelle
Sieker Mitte;

Parken am Fahrbahnrand: an der
sudlichen StralRenseite
Diagonalparken Héhe Haus Nr. 2-8,
Langsparken H6he Haus Nr. 10-26
und 44-56; an der Nordseite
zwischen Am Ruf3kamp und
Wilbrandstrafle Langsparken am
Fahrbahnrand

Beidseitig Gehweg und beidseitig

Belagsschaden nicht sichtbar;

’a\I:IZe:n strallenbegleitender Radweg im Geh- und Radwege Nahe der
9 Seitenraum; Kreuzung OststralRe zu schmal
Signalisierte Kreuzungen mit
Oststralte / Oldentruper Straflte und
Am RuRkamp / Oldentruper Stralle
StraRenverkehrs- (keine Nachtabschaltung bzw. keine

rechtliche
Rahmenbedingungen

Info Uber Nachtabschaltung);
FuRRganger-LSA an der Kreuzung
Hartlager Straf’e (Nachabschaltung
zwischen 2 und 4 Uhr) und an der
Stadtbahnhaltestelle Sieker Mitte
(Nachtabschaltung unklar)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Stadtbahnhaltestelle Sieker Mitte:
Linien 4;

Bushaltestelle Sieker Mitte: Nachtbus
N9

Stadtbahnhaltestelle in Mittellage,
barrierefrei;

Bushaltestelle: beidseitig auf dem
Gehweg und ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Zwischen Oststrale und
WilbrandstralRe 3- bis 5-geschossige
Mehrfamilienwohnhauser, meist mit
EG-Nutzung; gewerbl. Nutzung an
der Einmiindung Weddingenstrale;
Zwischen Wilbrandstrae und
Harrogate Allee kleinere vorwiegend
zweigeschossige Wohngebaude;

im Bereich Haltestelle Sieker Mitte
Wohnnutzung und gewerbl. Nutzung

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg
zwischen der Oststral3e und
Harrogate Allee

Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrag Nr. 8:
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Larmmindernde Erneuerung
Fahrbahnoberflache;

Kreuzungen mit Oststralie,
Bemerkungen WilbrandstraRe und Harrogate Allee
sind Unfallschwerpunkte

Oldentruper Stra3e, Héhe Tankstelle Richtung Stadtbahnhaltestelle Sieker Mitte mit Bahnsteig in
Osten Mittellage, von Harrogate Allee Richtung Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Hochbahnsteigneubaus ,Sieker Mitte“ zwischen Haus-Nr.
55 und 85 der Oldentruper Strale wurden 2020-21 von moBiel soweit notig und materialabhangig
moglich die Gleise vorbeugend geschliffen, damit Unebenheiten, Riffel 0.a. beseitigt und hierdurch
die Larmentstehung vermieden oder gemindert wurde®.

Eine Fahrbahnsanierung wurde im Zuge des Hochbahnsteigneubaus im Bahnsteigbereich mit
larmmindernder Fahrbahnoberflache durchgefiihrt
Larmminderung belagsabhéangig 3-5 dB(A)

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehorde*
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Die mit der Sanierung erfolgte Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Korperschall verringert werden, sind nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Nach Auskunft des Amtes fiir Verkehr ist Tempo 30 bereits angeordnet aber noch
nicht umgesetzt (Stand Februar 2024)
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Prifung einer LSA-Nachtabschaltung (auRerhalb der Stadtbahn-Betriebszeiten) oder einer
verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-Steuerung (im Nachtzeitraum) unter
Berucksichtigung Bevorrechtigung Stadtbahn wéhrend der Betriebszeiten am KP Oldentruper
StralRe / Am Ru3kamp

Larmminderung uml1 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Langfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung zwischen Hartlager Weg und Harrogate Allee mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO®

Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-

Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung
Larmminderung bis zu 10 dB(A)°®

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uberschlagig maximal abgeschéatzten

GroRenordnung von bis zu 3.717 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um

mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstdndig abgedeckt

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
,Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 17

Oldentruper StraRe

von Hohe Haus Nr. 84 bis Stralsunder Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Oldentruper Stralle,
Héhe Haus Nr. 84 - Stralsunder Stralle
Lange 693 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr Gesamtstralenverkehr
Lpen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
424 702
:
Immissionspegel [r?f-l;\214h A el
Z .
Peg | teit (]| it
Lpen/ Lnignt (Strale)
durchgehend ab 65/55
dB(A);
Loen/ Lnight (StraB 129991 4 50
pen/ Lnight (StralRe) 13.893
punktuell an der /Otto-
Brenner-Stralle ab 70/60
dB(A);
Larmm.mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an der Kreuzung Otto-
Brenner-Stralle mit
Lmksabblegestrelfen und freiem Vorhandene Durchflihrungsempfehlung
Rechtsabbieger und an der . . N .
. . (DE) gemaR drittem Larmaktionsplan
StralRen- Stralsunder Strale mit drei Spuren .
. i . (LAP3) unter Berticksichtigung von
infra- Fahrbahn |stadtauswarts und zwei i .
R Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
struktur stadteinwarts

Zwischen den Kreuzungsbereichen
ist die Fahrbahn 3-streifig, wobei der
mittlere Fahrstreifen fur
Linksabbieger und zwei Mittelinseln
genutzt wird

zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

1

Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Querungsanlagen: Ful3ganger- und
Radverkehrsfurten an den
lichtsignalgesteuerten Knoten mit
der Stralsunder und Otto-Brenner-
Stralle, erganzend
Fuflgangeriberwege lber den freien
Rechtsabbieger Otto-Brenner-
Stralie;

Mittelinseln auf H6he des Haus Nr.
105 und 122

Schutzstreifen zwischen Otto-
Brenner-StralRe und
Knotenpunktzulauf Stralsunder
StraRe fur Fahrrader.

Parkbucht auf Hohe der Haus Nr. 4.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Durch den stralRenbegleitenden
Radweg sind die Gehwege teilweise zu
schmal

Radfahrende kdnnen zwischen dem

Neben- Beidseitiger getrennter Geh- und )
anlagen Radweg Schutzstreifen und dem getrennten
Geh- und Radweg beidseitig wahlen.
Ausnahme ist die Kreuzung
Stralsunder Stral3e sowie der Abschnitt
westlich der Otto-Brenner-Stralie, wo
der Schutzstreifen nicht vorhanden ist.
Signalisierte Kreuzungen mit Otto-
Brenner-Stralle und Stralsunder
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

StralRe (keine Nachtabschaltung);
Signalisierung an der
Stadtbahniiberquerung Héhe Haus
Nr. 84 (Nachtabschaltung unklar)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Technologiezentrum
und Grof3markt: Buslinie 369,
Nachtbus N9 und Anruf-Sammel-
Taxi (AST)

Bushaltestelle Technologiezentrum
beidseitig ohne Hauschen, GroRmarkt
mit Hauschen und nur stadtauswarts

Bebauung und
Gebaudenutzung

Mischgebiet im westlichen Bereich
des Abschnitts zwischen der
Kreuzung Meisenstralle und der
Haus Nr. 84 mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern sowie
gewerblicher Nutzung (Tankstelle,
Hotel, Autohandler, Backerei).
Auffallig ist das 10-geschossige
Gebaude an der Kreuzung Sperber-
stralle.

Zwischen Meisenstrale und der
Stralsunder StralRe keine
Wohnnutzung (gro3e
Industrieunternehmen sowie
Friedhof).

Schulwege

Kein ausgewiesener Schulweg
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Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt

Kreuzungen mit Otto-Brenner-
Strale und Stralsunder Stralle
sowie Einmiindung Meisenstralle
sind Unfallschwerpunkte

Bemerkungen

Oldentruper StralRe Hohe sidliche Bushaltestelle  Oldentruper Strale Hohe Otto-Brenner-Stralle,

Grolimarkt, Blick nach Westen Blick nach Osten
Oldentruper Strale Hohe Haus Nr. 101, Blick Oldentruper Stralle Hohe Haus Nr. 108, Blick
nach Westen nach Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Teilabschnitt
zwischen Hoéhe Hausnr. 84 und Meisenstralie (Grund: Abschnitt mit Wohngebauden) nach
Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der StralBenverkehrsbehdrde 2

Larmminderung 2 - 3 dB(A)

2 Entsprechend Amt fiir Verkehr, StraRenverkehrsbehorde ist T30 auf dem
empfohlenen Abschnitt angeordnet, aber noch nicht umgesetzt (Stand Februar
2024)
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Ruckbau des freien Rechtsabbiegers von / in der stidlichen Otto-Brenner-Stral3e in die
Oldentruper StraRe mit Férderung FulRverkehr durch deutliche Erhdhung der Gehwegbreiten und
Verbesserung der Querung sowie Larmminderung im Knotenbereich durch Reduzierung
Fahrbahnflachen und AbstandsvergrofRerung des Kfz-Verkehrs zu betroffenen Gebauden
Larmminderung an den Gebauden am Knotenpunkt 2 - 3 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Zwischen Otto-Brenner-StralRe und MeisenstralRe (Oldentruper Str. 121) Fahrbahnsanierung mit
Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhéngig 3 - 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 702 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

3

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 18

Detmolder Strae

von Niederwall bis Am Ellernkamp

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Detmolder Stralle,
Niederwall - Am Ellernkamp;

Stadtbahn im gesamten Abschnitt

Lange 2.146 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstralenverkehr Gesamtstralenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
13.774 16.508
Stadtbahnverkehr Stadtbahnverkehr Lnight ab
Loen ab 65 dB(A) 55 dB(A)
873 1094
Immissionspegel g B e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Straf3e)
durchgehend ab 65/65
sowie 70/60 dB(A); 28.098-
2 50
Loen/ Lnignt (Stadtbahn) 34.430
durchgehend ab 65/55
sowie 70/60 dB(A)?
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4-streifige Asphaltfahrbahn mit
straflenbiindigem Gleiskdrper auf den
inneren Fahrstreifen; Mittelstreifen
Strafen- unterschiedlicher Breite zwischen den
infra- Fahrbahn |. . . Geringe bis mittlere Fahrbahnschaden
struktur inneren Fahrstreifen, der in
Knotenpunktsbereichen zugunsten
von Linksabbiegestreifen aufgeldst
wird.

T Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen
Larmkartierung nach 34. BImSchV
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Kreuzung Niederwall: Aufweitung Ri
Knoten mit eigenem Gileis fur
Stadtbahn (abmarkierte Flache, fir
Kfz gesperrt);

Querungsanlagen: Fullgangerfurten
an den Knoten Niederwall,
MittelstraBe, August-Bebel-Stralie,
Teutoburger StralRe, Mozartstralde,
Diesterwegstralle, PrieRallee,
Koénigsbriigge, Wilhelms-Raabe-
Stral3e;

FuRganger-LSA an beiden Enden der
Stadtbahnhaltestelle Mozartstralle,
an der Einmiindung Frébelstralle, am
ostl. Ende Stadtbahnhaltestelle
PrieRallee;

Parken in Parkbuchten,
abschnittsweise auf der Nord- oder
Silidseite

Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn

Neben-
anlagen

Gehweg beidseitig

Belagsschaden nicht sichtbar;

Gehwege teilweise zu schmal (insb.
neben Parkbuchten)

StralRenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Knoten mit Niederwall,
MittelstraBe, August-Bebel-Stralle,
Teutoburger Stralle, PrieRallee,
Kdnigsbrigge, Wilhelm-Raabe-
StralRe (keine Nachtabschaltung);
FuRganger-LSA an der
Stadtbahnhaltestelle Mozartstralle
(beidseitig, keine Nachtabschaltung),
Stadtbahnhaltestelle PrieRallee
(H6he Haus Nr. 149,
Nachtabschaltung unklar) und an der
Kreuzung Frébelstralle
(Nachabschaltung 2 bis 4 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld;

Parkplatze teilweise bewirtschaftet
(werktags tagsuber)

OPNV

Stadtbahnhaltestellen Mozartstrale,
PrieRallee, Teutoburger Stral3e und
August-Bebel-Stralle: Linie 2

Bushaltestellen Sparrenstralle,
August-Bebel-Stralle, Teutoburger
StralRe, Mozartstrale, PrieRallee:
Nachtbus N5

Stadtbahnhaltestellen Mozartstralle
und Priefl3allee mit Mittelbahnsteig,
barrierefrei,

Teutoburger StralRe und August-
Bebel-Stralle ohne Bahnsteig;
Bushaltestellen am Fahrbahnrand,
einseitig oder beidseitig ohne
Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

2- bis 6-geschossige Einzelgebaude,
Mischnutzung im gesamten
Abschnitt, Wohngebaude mit z.T. EG-
Nutzung und einzelne Blrogebaude,
Amts- und Landgericht, Synagoge
sowie Lebensmittelhandel und
Tankstelle;
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Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrage Nr. 5 und 54: Senkung
(Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit (2x);
Starkung Radverkehr;
Verbesserung Verkehrsfluss;
Anderungen Fahrbahnquerschnitt,
Flachennutzung,
Abstandsvergrofierung

Bemerkungen

Bereich zwischen Landgericht und
Sieker sowie Kreuzungen mit
Teutoburger Stralle und PrieRallee
sind Unfallschwerpunkte

Detmolder Strafle H6he GartenstralRe, Richtung Detmolder StralRe Hohe August-Bebel-Stralie,

Westen

Richtung Westen

Detmolder Strafle H6he Ludwig-Lepper-Stralie, Detmolder Strale H6he Ludwig-Lepper-Stralie,

Richtung Westen Richtung Osten
Mittelbahnsteig der Stadtbahnhaltestelle Mittelbahnsteig der Stadtbahnhaltestelle
MozartstralBe / Synagoge, Richtung Osten MozartstraRe / Synagoge, Richtung Westen
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Detmolder Stralle Hohe Prief3allee, Richtung Detmolder Strale Hohe Prief3allee, Richtung
Westen Osten

Detmolder Stralte Hohe Graudenzer Stralle, Detmolder Strale Hohe Graudenzer Stralle
Richtung Westen Richtung Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Nachtzeitraum
nach Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehdrde
Larmminderung 2 - 3 dB(A) im Nachtzeitraum
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Neubau von Hochbahnsteigen an den Haltestellen August-Bebel-Stralle und Teutoburger Stralle
zur OPNV-Férderung ist in Planung: Verbesserung der Zugénglichkeit und Barrierefreiheit der
Stadtbahnhaltestellen3; hierbei Sanierung des Gleisbereichs

Fahrbahnsanierung im Zuge des Hochbahnsteigneubaus an den Haltestellen August-Bebel-
StralRe und Teutoburger StralRe in den Gleisbereichen mit Einbau einer larmmindernden
Fahrbahnoberflache.

Larmminderung durch Fahrbahnsanierung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Hochbahnsteigneubaus an den Haltestellen August-
Bebel-Strafe und Teutoburger StralRe sollen die Gleise vorbeugend geschliffen werden, damit
Unebenheiten, Riffel 0.4. beseitigt werden und hierdurch die Larmentstehung vermieden oder
gemindert wird*s

Larmminderung bis 5 dB(A)

Priifung einer verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-Steuerung (im Nachtzeitraum) an
den Knotenpunkten MittelstralRe, August-Bebel-Stralle, Teutoburger StralRe, Priel3allee,
Konigsbriigge, Wilhelm-Raabe-StraRe sowie an den FuRgangerfurten der Stadtbahnhaltestellen
Mozartstrafle und Prief3allee

Larmminderung 1 dB(A) im Umfeld der Lichtsignalanlagen durch verbesserten Verkehrsfluss

Langfristige MaBnahme

Der Umbau des StraRenraums der Detmolder Stral’e auch aulierhalb der Stadtbahnhaltestellen
mit Priifung eines besonderen Gleiskorpers® flr die Stadtbahn” wird langfristig angestrebt. Fir
den besonderen Gleiskorper wird ein begrinter Bahnkdrper zur La&rmminderung an der

Stadtbahnstrecke empfohlen; weiteres Ziel der Malnahme ist die Verbesserung der Bedingungen

fur die Verkehrsarten des Umweltverbundes, neben der Stadtbahnmalinahme werden auch
Verbesserungen fiir den FuB- und Radverkehr® angestrebt.
Larmminderung im Stadtbahnverkehr durch begriinten Bahnkérper um 7 dB(A)

3 Entsprechend NVP (2021), Anlage 1, S. 205; Umsetzungszeitraum 2027; nach
Auskunft Amt flr Verkehr derzeit in Planung (Stand Februar 2024)

4 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur LArmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von Stral3enbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

5 Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Kérperschall verringert werden, ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

6 Besondere Bahnkorper liegen im Verkehrsraum 6ffentlicher StraRen, sind jedoch
vom Ubrigen Verkehrsraum mindestens durch Bordsteine, Hecken, Baumreihen
oder andere ortsfeste korperliche Hindernisse getrennt

7 Siehe auch NVP (2021); Besonderer Gleiskorper zur Beschleunigung der
Stadtbahn (Ruckstauproblematik), Umsetzungshorizont bis 2030

8  Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MaRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2034 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle MalRnahmen; aktuell wird eine alternative Fahrradverbindung tber
den Ehlentruper Weg vorgesehen, da bei den aktuellen Verkehrsmengen im
StralRenraum keine adaquate Radverkehrsflihrung maglich ist.
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Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Fahrbahnsanierung im Zuge des Umbaus mit Einbau einer Iarmmindernden Fahrbahnoberflache

Larmminderung durch Fahrbahnsanierung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Umbaus auf3erhalb der Stadtbahnhaltestellen sollen die
Gleise vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel 0.a. beseitigt werden und
hierdurch die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird®'°

Larmminderung bis 5 dB(A)

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung
Larmminderung bis zu 10 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uberschlagig maximal abgeschéatzten
GroRenordnung von bis zu 16.508 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm
um mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von Stralenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Kérperschall verringert werden, ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
~Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 19

Detmolder Strae

von Am Ellernkamp bis Elpke

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Detmolder Stralle,
Am Ellernkamp - Elpke

Linge 1.141m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

Lnight ab 55 dB(A)

2.571 3.717
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 15.249-
durchgehend ab 70/60 16.806 2-4 50-60
dB(A); '
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4-streifige Asphaltfahrbahn;
Fahrtrichtung getrennt durch
durchgangigen Mittelstreifen.
Linksabbiegestreifen in die
Osningstralle, Otto-Brenner-Stralie,
Wismarer StralRe, Georg-Miller-
Gesamtschule und Elpke sowie die
Maoglichkeit fir einen U-Turn auf
Straften- Hohe des Meier-Sieker-Wegs
infra- Fahrbahn _ o .g ' Geringe Fahrbahnschaden
struktur Rechtsabbiegestreifen in die

Osningstralle, Otto-Brenner-Stralie,
Wismarer Straf’e, Detmolder StralRe
(H6he Haus Nr. 318) und
Herderstralle.

Signalisierte FuRgangerfurten gibt es
beidseitig an den Kreuzungen
Wismarer StralRe und Osningstralle /
Otto-Brenner-Strale.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Zudem ist auf Hohe des Meier-
Sieker-Wegs eine Fuliganger-LSA.
Eine Mittelinsel gibt es auf H6he der
Stadtbahn-Haltestelle Sieker.

Beidseitiger Radschutzstreifen
zwischen Haus Nr. 230 und der
Kreuzung Osningstralie / Otto-
Brenner-StralRe. Mischverkehr
zwischen Am Ellernkamp und der
Haltestelle Sieker.

Parkstreifen zwischen den
Kreuzungen Osningstrale und
Wasserstralle und Hohe Haus Nr.
314 sowie 320 an der Siidseite; an
der Nordseite Hohe ca. Haus Nr. 303
und 251-277.

Beidseitiger Gehweg zwischen
Osningstralle / Otto-Brenner-Stralie;

Belagsschaden nicht sichtbar;

Neben- Ur di i
Gemeinsamer Geh- und Radweg Gehwege f}Jr die g.t_amelnse?me'

anlagen i . Nutzung mit Fahrradern teilweise zu
zwischen Osningstralle / Otto- schmal
Brenner-Stralle und Elpke.
Signalisierte Kreuzungen mit Otto-
Brenner-Stralke, Osningstralle, Elpke,

StralBenverkehrs- Wismarer Strale (keine

rechtliche
Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung);
FuRgéanger-LSA an der Kreuzung

Meier-Sieker-Weg (abgeschaltet
21:00 Uhr bis 5:30 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Herderstrafle und
Greifswalder Straf3e: Buslinien 33
und133, Nachtbus N5 und Anruf-
Sammel-Taxi (AST)

Bushaltestelle Herderstrae nur
stadteinwarts mit Wartehaus;
Greifswalder Strafle: Wartehaus nur
stadtauswarts

Bebauung und
Gebaudenutzung

Sehr heterogene Nutzung entlang der
StralRe z. T. mit gewerblicher Nutzung
im Erdgeschoss und Wohnungen
dariuiber. Auflerdem gastronomische
Nutzungen im Umfeld der Haltestelle
Sieker.

2- bis 4-geschossige Wohngebaude
v. a. im Bereich zwischen den
Kreuzungen Wismarer Straf3e und
Meier-Sieker-Weg.

GrofRer Baumarkt nahe der Kreuzung
Osningstrale auf der Siuidseite.
Zudem ein Supermarkt an der
Kreuzung Elpke und weitere gewerbl.
Nutzungen. Auf Héhe der Wismarer
StralRe befindet sich die Georg-
Muller-Gesamtschule.

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg,
aulder der nordlichen Strallenseite
zwischen der Haus Nr. 303 und
Kreuzung Elpke
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Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit Otto-Brenner-
StralRe / Osningstralle, Greifswalder
Bemerkungen

StralRe und Elpke sind
Unfallschwerpunkte

Detmolder Stralte, Hohe Haltestelle Sieker, Blick

nach Westen nach Osten
Detmolder Straflte, Hohe Haus Nr. 265, Blick Detmolder Strale, Hohe Haus Nr. 314, Blick
nach Westen nach Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Detmolder Stralte, Hohe Haltestelle Sieker, Blick

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nachts am

gesamten Larmbrennpunkt? nach Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der

Stralkenverkehrsbehorde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Entsprechend Information des Amtes fiir Verkehr, StraRenverkehrsbehorde ist

Tempo 30 am 04.10.22 bereits abschnittsweise angeordnet zwischen Haus Nr. 173
bis 299 sowie 331 bis 387
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Langfristige MaBnahmen

StralRenbauliche Umgestaltung der Detmolder Stral3e im Zuge der Stadtbahnverlangerung nach

Hillegossen3; angestrebt wird ein integrierter Umbau mit Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen*

zugunsten eines besonderen Gleiskorpers® fur die Stadtbahn und der Verbesserung der
Infrastrukturen fir den FuRR- und Radverkehrb. Im Zuge der Umgestaltung soll die
Abstandsvergréferung zwischen Kfz-Verkehr und Bebauung zur Larmminderung gepruft werden.
Larmminderung durch AbstandsvergréRerung bis 1 dB(A)

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Fahrbahnerneuerung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache im Zuge des
Umbaus.
Larmminderung durch Fahrbahnsanierung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge der Stadtbahnverlangerung nach Hillegossen sollen die Gleise

vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel 0.a. beseitigt werden und hierdurch
die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird”
Larmminderung bis 5 dB(A)

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung
Larmminderung bis zu 10 dB(A8)

3 Siehe auch Drucksache Nr. 6964/2020-2025, Abschluss der Machbarkeitsstudie zur
Verlangerung der Stadtbahn nach Hillegossen vom 18.10.2023

4 Entsprechend MIV-Konzept (2021), Anhang: Reduzierung von Fahrstreifen
mehrstreifiger Fahrbahnen

5 Besondere Bahnkorper liegen im Verkehrsraum offentlicher Stralen, sind jedoch
vom Ubrigen Verkehrsraum mindestens durch Bordsteine, Hecken, Baumreihen
oder andere ortsfeste kérperliche Hindernisse getrennt

6 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MaRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur, Ausbau der vorhandenen Radverkehrsanlage (beidseitig; Breite: >
2,30 m) oder Einrichtung von Radfahrstreifen (Breite: = 2,55 m); Baubeginn 2035
laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte Infrastrukturelle Manahmen

7 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
.Einsatz-Bedarfsplans” vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 118

8 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
,Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116
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Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 3.717 Personen ausgegangen werden, fur die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 20

Teutoburger Strale

von Detmolder StralRe bis Oelmiihlenstralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Teutoburger Stralle,
Detmolder Stralte — Oelmihlenstralte
Liange 686 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
2.404 3.040
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Strafde)
durchgghend bis 9 549-
Rohrteichstrale, ab 70/60 10.354 2 50
dB(A) danach punktuell ab ’
65/55 dB(A)
A

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen mit
Linksabbiegestreifen gibt es an den
Kreuzungen Detmolder Strale,
Rohrteichstrale (Klinikum), zum
Arztehaus (Haus Nr. 60) und
OelmihlenstraBe. Zudem gibt es
einen Rechtsabbiegestreifen in die
Detmolder Strale.

Lichtsignalgesteuerte
FuRgéangerfurten gibt es an den

Geringe Fahrbahnschaden;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Kreuzungen Detmolder Stra3e und
OelmihlenstraBe. Zudem liegt an der
Kreuzung Rohrteichstralie eine
Mittelinsel fir FuRganger.

Zwischen der Detmolder Straf3e und
dem Ehlentruper Weg gibt es in
nordliche Richtung einen
Radfahrstreifen.

Parken am Fahrbahnrand beidseitig
ab der Detmolder Strale bis zur
Rohrteichstrale (zwischen
Luisenstraf’e und Ehlentruper Weg
nur an der Ostseite, ab dem
Ehlentruper Weg bis zur
Rohrteichstrale nur an der
Westseite)

Neben-
anlagen

Getrennter Geh- und Radweg auf der
Westseite. Auf der Ostseite zwischen
Detmolder Strafe und Ehlentruper
Weg ausschlieRlich Gehweg und
zwischen Ehlentruper Weg und
OelmiihlenstralRe ein getrennter Geh-
und Radweg.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

Stralenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Detmolder Strale und
Oelmuhlenstrale (keine
Nachtabschaltung);
FuRRganger-LSA an der Kreuzung
Ehlentruper Weg (abgeschaltet von
21:00 Uhr bis 5:30 Uhr)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehren keine
offentlichen Verkehrsmittel

Bebauung und
Gebaudenutzung

Ab der Kreuzung Detmolder StralRe
bis zum Ehlentruper Weg 1- bis 3-
geschossige Wohnbebauung
(freistehende Hauser meistens ohne
Erdgeschossnutzung);

Ehlentruper Weg — Rohrteichstrale
an der Westseite 3- bis 4-
geschossige Gebaude und weiter in
Richtung Norden bis zur Kreuzung
Oelmuhlenstralle ein Schulgelande
mit Sportplatzen usw.;

An der Ostseite ein groRes
Klinikumgelande

Schulwege

Empfohlener Gehweg beidseitig ab
der Kreuzung Detmolder StralRe bis
zum Ehlentruper Weg und ab der
Rohrteichstralle weiter nach Norden
nur an der Westseite
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Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrage Nr. 1, 18, 20 und 21:

Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (2x);
Starkung Radverkehr;
Verbesserung Verhaltnisse fir
FuRgéanger;

Errichtung Larmschutzwande,-wélle
Strallen;

Larmvorsorge raumliche
Planung/Stadtumbau;

Bemerkungen

Kreuzungen mit Detmolder Strale
und Oelmuhlenstrale sind
Unfallschwerpunkte

Teutoburger Strale, Ho6he BandelstralRe, Blick

nach Norden

Teutoburger StralRe, Hohe Haus Nr. 44, Blick

nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Teutoburger StralRe, H6he Ehlentruper Weg,
Blick nach Stden

Teutoburger Strake, Héhe Arztehaus, Blick nach
Norden
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit der StraRenverkehrsbehorde?
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Prifung einer verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-Steuerung (im Nachtzeitraum) an
der Einmindung Detmolder StralRe

Larmminderung <1 dB(A) im Umfeld der Knoten

Langfristige MaBnahme

Geanderte Straflenraumaufteilung geplant, die einen beidseitigen Radweg vorsieht (Markierung)
oder alternativ eine Geschwindigkeitsbeschrankung?; die Beibehaltung der
Geschwindigkeitsreduzierung (aus Larmschutzgriinden, s.o.) wird zur La&rmminderung auch bei
Anlage eines Radweges empfohlen.

Larmminderung durch AbstandsvergrofRerung (bei Markierung Radweg) bis 1 dB(A)
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Manahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 3.040 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Nach Auskunft des Amtes fiir Verkehr wurde Tempo 30 im Abschnitt zwischen
Ehlentruper Weg und Rohrteichstralle bereits angeordnet

3 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MaRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2035 entsprechend Auskunft Amt fiir Verkehr (Stand
Februar 2024)
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 21

August-Bebel-Strae

von Detmolder Straf3e bis Rohrteichstralie

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
August-Bebel-Stralle,
Detmolder Strafe — Rohrteichstralle
Liange 335 m
Anzahl belasteter Einwohner
Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
1.071 1.351
Immissionspegel RS
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 5.492
dB(A); Sl -
(A) 5.911 4-5 50
Lpen/ Lignt (Stralle)
A punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn; Vorhandene
Radverkehr im Mischverkehr; Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Beidseitiges halbseitiges Parken auf | gemaR LMFO-Konzept unter
Fahrbahn |den Gehwegen Berucksichtigung von
§tfraf$en- Querungen: FuRgangerfurten an den | Lérmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
'”tr"ak't ) signalisierten Knoten mit Detmolder | Zuléssiger Hochstgeschwindigkeit und
Struktu Strake und Rohrteichstrale Mafnahmenplanung
Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- o .
anlagen Gehweg beidseitig Verbleibende Gehwege durch
halbseitiges Parken sehr schmal
Stra[&gnverkehrs- Signalisierte Kreuzungen mit Die StralRe liegt in der Baulast der
rechtliche .
Detmolder Stra3e und Stadt Bielefeld;

Rahmenbedingungen

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Rohrteichstralle (keine
Nachtabschaltung)

Parkplatze teilweise bewirtschaftet
(werktags tagsuber)

OPNV

Im Abschnitt fahren keine 6ffentlichen
Verkehrsmittel

Bebauung und

Blockbebauung mit 1- bis 3-
geschossigen Wohngebauden;

Gebéaudenutzung Gewerbliche Erdgeschossnutzung in
geringen Mal3en vorhanden
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 36 und 43:
Senkung (Begrenzung) zulassiger

beteiligung Hoéchstgeschwindigkeit (2x);
Verbesserung Verkehrsfluss
Bemerkungen Kein ausgewiesene

Unfallschwerpunkt

August-Bebel-Stralle, Hohe Haus Nr. 190, Blick

nach Norden

August-Bebel-Stralke, Hohe Kreuzung

Luisenstral’e, Blick nach Norden

August-Bebel StralRe, Hohe Rohrteichstralle,
Blick nach Siden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit der StraBenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Prifung einer LSA-Nachtabschaltung am Knoten mit der Rohrteichstralle

Prifung einer verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-Steuerung (im Nachtzeitraum) mit
Berlicksichtigung der Stadtbahn-Bevorrechtigung am Knoten mit der Detmolder Stralle
Larmminderung um 1 — 3 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Mittelfristige MaBnahme

Aufhebung des halbseitigem Gehwegparkens zur Verbesserung der Gehweginfrastruktur und
Forderung des Fullverkehrs sowie Verbesserung des Verkehrsflusses durch Reduzierung der
Parkvorgange bei Wegfall von Parkflachen

Larmminderung durch AbstandsvergrofRerung Emittent (Kfz-Verkehr) — Immissionsort
(Wohnbebauung) < 1 dB(A)

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Larmminderung durch Verbesserung Verkehrsfluss < 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
zwischen Rohrteichstra’e und Luisenstralle
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Grofienordnung von bis zu 1.351 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 21
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 22

OsningstraBe

von Detmolder StralRe bis Bodelschwinghstralie

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Osningstralle,

Detmolder Stral’e — Bodelschwinghstralle

Liange 939 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
3.698 5.170
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 18.479
dB(A); e
) 18.908 S %0
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn zwischen
der Bodelschwinghstrale und
dem Lipper Hellweg. 4-streifige
Asphaltfahrbahn zwischen Lipper
Hellweg und der Kreuzung Detmolder
Strale.
itfrrzr_?,en- A 2R-str:|f|ge Il_|nksabt]>(|egell'3und elln Sehr geringe bis geringe
ec tsab.blegera.\u die Detmolder Fahrbahnschaden:
struktur StralRe. Linksabbieger zudem an den

Kreuzungen Lipper Hellweg,
Lonnerbachstrale, Neue Stralle, Am
Kampchen, Windmihlenweg,
Haferloh und Hellenkamp;
Mittelstreifen zwischen Haus Nr. 86
und 64.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 22
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Querungsanlagen: Fufigangerfurten
an den signalisierten Kreuzungen
Bodelschwinghstralle, Lipper Hellweg
und Detmolder Strale; Fuliganger-
LSA auf Héhe des Windmuhlenwegs.

Radfahrstreifen entlang des
gesamten Abschnitts, der auf Hohe
der Bushaltestelle Waldkrug in einen
Schutzstreifen Gbergeht. Im Umfeld
Kreuzung Bodelschwinghstralle
Radverkehr im Mischverkehr;
Abschnittsweise Parkbuchten
zwischen dem Radfahrstreifen und
dem Gehweg.

N - . . .
eben Beidseitiger Gehweg Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen
Signalisierte Kreuzungen mit
Bodelschwinghstralle, Lipper
StraRenverkehrs- Hellweg, Detmolder Stralle (keine

rechtliche
Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung);

FuRRganger-LSA an der Kreuzung
Windmihlenweg (Abschaltung 21:00
Uhr bis 5:30 Uhr)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 136 und 236 an den
Haltestellen Waldkrug und
Windmuhlenweg. AST-Linie zudem
an der Haltestelle Waldkrug.

Beide Haltestellen am Gehweg und
ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Ab der Kreuzung Bodelschwingh-
stral’e bis zum Hellenkamp lockere
Bebauung mit zwei- bis
dreigeschossigen Gebauden,
vorwiegend Wohnnutzung;
Religitse Einrichtungen auf Hohe
Haus Nr. 89 und gegeniber der
Kreuzung Windmuhlenweg.

Vereinzelte gewerbliche Nutzung im
EG nordlich der Kreuzung
Windmuhlenweg.

Nérdlich des Lipper Hellweg an der
westlichen Seite mehrere 3-
geschossige Mehrfamilienhduser.
Gewerbliche Nutzung auf der
Ostseite durch eine Tankstelle, einen
Supermarkt und gastronomischen
Betrieben.

Schulwege

Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung mit Detmolder Strale ist
Unfallschwerpunkt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 22
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Osningstralle, Hohe Lipper Weg, Blick nach Osningstral’e, Hoéhe Lonnerbachstralle, Blick
Norden nach Siiden

Osningstralle, Héhe Haus Nr. 71, Blick nach
Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
umgesetzt
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 22
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 5.170 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 22
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 23

OsningstraBe

von Bodelschwinghstral’e bis Héhe Haus Nr. 144

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Osningstralle,

Bodelschwinghstralte - Hohe Haus Nr. 144

Liange 445 m

Anzahl belasteter Einwohner

Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

482

776

Immissionspegel

DTV!
[Kfz/24h]

SV-An-
teil [%]

Vzul
[km/h]

durchgehend ab 6
dB(A);

Loen/ Lnight (Straf3e)

Loen/ Lnignt (Strafde)
punktuell ab 70/60 dB(A)

5/55
10.077-

10.570

50/70

Larmminderungs-
potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn

Stralten-
infra-
struktur

2-streifige Asphaltfahrbahn mit
Uberwiegend breitem gesperrten
Mittelstreifen; an der Kreuzung
Bodelschwinghstrale; Linksabbieger
in die Hanglehne und Stichstralle
Osningstrale (Hohe Haus Nr. 132).

Radverkehr wird im Mischverkehr
gefuhrt.

geringe Fahrbahnschaden;

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg zwischen
Bodelschwinghstralte und Haus Nr.
136. Einseitiger Gehweg bis zur Haus
Nr. 142. Dieser geht in einen
unbefestigten straflenbegleitenden
Fuweg (Radfahrer frei) Uber.

Belagsschaden nicht sichtbar;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
Bodelschwinghstrale (keine
Nachtabschaltung)

Die Strale liegt ab Ortseingangsschild
in der Baulast der Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt fahrt die Buslinie 236,
ohne Halt

Bebauung und

2- bis 3-geschossige Wohngebaude;

An der Ostseite bis auf die Haus Nr.
109 keine Bebauung zwischen Haus

Gebaudenutzung o
Nr. 144 und Hanglehne. Nérdlich
davon stehen Einfamilienhauser.
Schulwege Empfohlener Gehweg bis zur Hohe

ca. Haus Nr. 132

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kein ausgewiesener
Unfallschwerpunkt

Osningstralle, Hohe BodelschwinghstralRe, Blick

nach Siiden

Siden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Osningstraflle, Hohe Haus Nr. 124, Blick nach

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Da ausschlieRlich eine Durchfiihrungsempfehlung zu Maflnahmen des passiven Schallschutzes

am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Auf3enlarms.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 23
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 24

Bodelschwinghstrae

von Osningstrale bis Promenade

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Bodelschwinghstralie,
Osningstral’e - Promenade

Linge 932 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstral’enverkehr Gesamtstral’enverkehr
Lpen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
725 1.044
Immissionspegel T @0
peg [Kfz/24n] | teil [%] | [km/h]
Lpen/ Lnignt (Strale)
durchgehend ab 65/55 10.774
dB(A); e
) 11.456 4 S0
Loen/ Lnignt (Straf3e)
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm‘lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung zur Osningstralle mit
Linksabbiegerspur. Weitere
Linksabbiegespur zu den
Hausnummern 9.
Fahrbahn |Querungsanlagen: Fullgangerfurt am | geringe Fahrbahnschaden;
_StrarSen- lichtsignalgesteuerten Knoten mit
infra- Osningstrale; Mittelinsel Hohe Haus
struktur
Nr. 11
Radverkehr wird im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt
Gehweg Uberwiegend beidseitig, z.T.
Neben- N . . . .
nur einseitig, iberwiegend sehr Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
OsningstralRe (keine
Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Stlickenstralle: Buslinie
136 und Anruf-Sammel-Taxi (AST)

Haltestelle in beide Richtungen ohne
Hauschen

Bebauung und

Zwei- bis dreigeschossige Ein- bis
Mehrfamilienhduser, Wohnnutzung;

Im Bereich der Promenade

Gebaudenutzung i o
Ackerflachen an der sidlichen und
Wald an der nordlichen Seite
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kein ausgewiesener
Unfallschwerpunkt

Bodelschwinghstralte, Hohe Promenade, Blick

nach Osten

Bodelschwinghstrafl’e, Héhe Haus Nr. 66, Blick

nach Westen

Bodelschwinghstrafte, Hohe Osningstralle, Bick

nach Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 24
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen

OsningstralRe und Haus Nr. 39 (Abschnitt mit Wohnbebauung) nach Abstimmung mit Stadtwerken

(moBiel) und der Straflenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Priifung Verbesserung der FuRverkehrsinfrastruktur mit abschnittsweise Verbreiterung der
Gehwege und Einrichtung Querungsanlagen an Haltestelle und Promenade sowie Verbesserung
Radverkehrsfiihrung durch einseitige Markierungslésung (voraussichtlich Schutzstreifen)?

Ziel ist die Neuverteilung der Flachen zur Verbesserung der Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur
Larmminderung langfristig mit Anderung Modal-Split® und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;
bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.044 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MaRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2028 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Malnahmen

8 Modal Split ist eine Kenngroke zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 24
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 25

Otto-Brenner-StraRe

von Ehlentruper Weg bis Heeper Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Otto-Brenner-Stralie,
Ehlentruper Weg - Heeper Stralle

Liange 1.703 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
3.688 4.794
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 12.785
dB(A); i -
) 14.094 45 50
Lpen/ Lnignt (Strafde)
punktuell ab 70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn mit
mehreren Linksabbiegestreifen.
Querungsanlagen: Fullgangerfurten
an den lichtsignalgesteuerten Knoten |Vorhandene
mit der Heeper Stralie, Durchflihrungsempfehlung (DE)
StraBen- LerchenstralRe und Oldentruper gemaR drittem Larmaktionsplan
. StralRe; FuRgangeriuberweg in Hohe | (LAP3) sowie LMFO unter
infra- Fahrbahn e . N
struktur LaubstraRe; Mittelinsel auf Héhe Bericksichtigung von

NachtigallstraRe und Haus Nr. 143;
FuRganger-LSA auf Hohe
Spindelstralie

Radfahrstreifen beidseitig zwischen
Oldentruper StralRe und
Leineweberstrale.

Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 25

Marz 2024

91



Busbuchten an den Haltestellen
Meisenstralle und Martin-Luther-
Platz;

Beschrankter Bahniibergang auf
Héhe Mihlenstrale

Parken in Parkbuchten
abschnittsweise nordlich der
Oldentruper StralRe

Neben-
anlagen

Beidseitig getrennter Geh- und
Radweg mit Ausnahme des
Abschnitts zwischen Oldentruper
StralRe und Leineweberstrale; in
diesem ausschlieBlich Gehweg.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Knoten mit Heeper
StralRe, Oldentruper Strale (keine
Nachtabschaltung) und
Lerchenstralle (abgeschaltet 21:00
Uhr bis 5:30 Uhr);

FuRganger-LSA nordl. der
Spindelstralle (abgeschaltet 21:00
Uhr bis 5:30 Uhr);

LSA an der Kreuzung mit der
Eisenbahn (b. B.)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Zwischen der Heeper Stralte
und LerchenstralRe fahren die
Buslinien 21 und 22;

Bushaltestelle Meisenstralle: Linie 24
und Nachtbus N9

Bushaltestelle Martin-Luther-Platz:
Buslinie 24, Nachtbus N9 und Anruf-
Sammel-Taxi (AST);

Bushaltestellen Dompfaffweg und
Otto-Brenner-StralRe: Buslinien 24,
369, Nachtbus N9 und Anruf-
Sammel-Taxi (AST);

Bushaltestelle Lutherkirche: Buslinie
24 und Nachtbus N9

Bushaltestelle Meisenstralle:
beidseitig auf dem Gehweg und mit
einem Hauschen, verflgt tber eine
Tasche fiirs Anhalten des Buses;
Bushaltestelle Martin-Luther-Platz mit
Busbuchten, Hauschen nur an der
Ostseite;

Bushaltestelle Dompfaffweg:
Héauschen nur an der Ostseite;
Bushaltestelle Otto-Brenner-Stralle:
Hauschen an keiner Strallenseite;

Bushaltestelle Lutherkirche: nur an der
Ostseite (an der Westseite erst nach
der Kreuzung Ehlentruper Weg) und
mit Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Heterogener StralRenverlauf mit
wechselnd gewerblicher- und
Wohnnutzung:

zw. Heeper Stralle und
Nachtigallstralle Wohngebiet auf der
Westseite und Mischgebiet auf der
Ostseite. sudlich davon
Luttergrinzug, einzelne
Wohngebdude und Polizeirevier;

zw. Bahnstrecke und
Leineweberstralle Wohngebaude mit
gewerblichen Nutzungen v. a. in den
EG; zw. den Einmiindungen;

zw. Leineweberstr. und Oldentruper
Str. Wohnhauser und diverse

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 25
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gewerbliche und
gesundheitsrelevante Einrichtungen;
zw. Oldentruper Strafte und
Ehlentruper Weg liegen der
Siekerfriedhof, gewerbl. Gebdude
sowie einige Wohnhauser.

Beidseitig empfohlener Gehweg

Schulwege zwischen der Heeper Strafl3e und

Oldentruper StralRe
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt

Kreuzungen mit Heeper Stral3e,
LerchenstralRe, Oldentruper Stralde
und Ehlentruper Weg sind
Unfallschwerpunkte

Bemerkungen

Otto-Brenner-Strale, Hohe Kranichstral3e, Blick Otto-Brenner-Stral’e, Hohe Elsternstralle, Blick
nach Norden nach Norden

Otto-Brenner-Stralle, H6he Bahniibergang, Blick  Otto-Brenner-Stral’e, Hohe Lerchenstrale, Blick
nach Norden nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen
MiuhlenstraRe und Oldentruper StralRe (770m, Abschnitt mit durchgehender Wohnbebauung) nach

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume
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Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der StraBenverkehrsbehorde Stadt Bielefeld
Larmminderung 2 - 3 dB(A) Vierter

Larmaktionsplan
Langfristige MaBnahme

Larmminderungs-

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFQO? konzepte fir
zwischen Heeper Stralle und Hohe Hausnr. 68A Handlungsraume
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A) HR 1/ LBP 25
Entsprechend Nahverkehrsplan® Bus-Beschleunigung mit Pfértneranlage am KP Otto-Brenner-
StralRe / Spindelstrale und separate Busspur im Abschnitt Detmolder Str. - Oldentruper Stral3e.

Marz 2024

Darliber hinaus ist die Verbreiterung der vorhandenen Radverkehrsanlage (beidseitig) zwischen
Ehlentruper Weg* und Oldentruper Stralte sowie Leineweber Stralle und Heeper Stralte
vorgesehen®;

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Larmminderung durch Abstandsvergrof3erung Emittent (Kfz-Verkehr) — Immissionsort
(Wohnbebauung) < 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 4.794 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfliihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt
3 Entsprechend NVP (2021), Anlage 1, Tabelle 40: Handlungsbedarf bei Bus-
Beschleunigung, Umsetzungshorizont bis 2030
4 Die MaRnahme im RVK ist zwischen Detmolder Strale und Oldentruper StraBe
vorgesehen
5 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Manahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2029/2030 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1:
Ubersichtskarte Infrastrukturelle Malinahmen 94



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 26

BrickenstraRe

von Heeper Stralle bis Nachtigallstralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Briickenstrale,
Heeper Stralle - Nachtigallstralle
Liange 106 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
61 85
Immissionspegel SR b e
N peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell an Kreuzung
Heeper Stralke ab 65/55 2.065 5 50
dB(A);
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
leichte Aufweitung an der Kreuzung
Heeper Stralle
Straken- |Fahrbahn |Rad- und FuBgéngerfurt an dem Mittlere bis starke Fahrbahnschaden;
infra- lichtsignalgesteuerten Knoten mit der
struktur Heeper Stralle
Radverkehr im Mischverkehr
N - . . .
eben Beidseitiger Gehweg Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
StralRenverkehrs- signalisierter Knoten mit Heeper . L
rechtliche Strafe (abgeschaltet 21:00 Uhr bis | 2'€ Straie liegtin der Baulast der

Rahmenbedingungen

5:30 Uhr)

Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle NachtigallstralBe:
Buslinien 21 und 22

Haltestelle nur an der Nordseite, mit
Hauschen

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 26

Marz 2024
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An der Nordseite ein 2- und ein 5-
geschossiges Mehrfamilienhaus; an
Bebauung und der Sudseite kleinere 3-geschossige
Gebaudenutzung Wohngebaude;

Gewerbliche EG-Nutzung an der
Kreuzung Heeper Strale

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg

Beitrag Nr. 30:

Offentlichkeits- Verkehrslenkung/-verteilung/-
beteiligung beruhigung; Senkung (Begrenzung)
zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Kreuzung mit Heeper Strale ist

Bemerkungen Unfallschwerpunkt

Heeper Stralle, Einfahrt in Briickenstral3e, Blick Briickenstrale, Hohe Haus Nr. 8, blick nach
nach Sidwesten Sidosten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 26

Marz 2024
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 85 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 1/LBP 26

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 1

Larmbrennpunkt 27

Gerichtstrale

von Detmolder Stralle bis Luisenstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Detmolder Stralte

Liange 123 m

Anzahl belasteter Einwohner

Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

106

118

Immissionspegel

Vzul
[km/h]

DTV!
[Kfz/24h]

SV-An-
teil [%]

punktuell an der N
Detmolder Stralte
65/55 dB(A)?

Lpen/ Lnignt (Strafde)

O-Ecke /

ab 1.895 3

30

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

Einstreifige Asphaltfahrbahn;

Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn;

Beidseitiges Parken auf Parkstreifen
mit einseitig Baumstandorten; an der
linken Fahrbahnseite z.T. halbseitiges
Gehwegparken (2 Parkplatze)

Vorhandene
Durchfiihrungsempfehlung (DE)
gemafl LMFO unter Berlicksichtigung
von Larmbetroffenheit,
Fahrbahnzustand, zulassiger
Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg

Belagsschaden nicht sichtbar;

' Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Hauptlarmquelle Detmolder StraRe, zu Larmminderungsmaflnahmen s. LBP 18

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 27

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Im Abschnitt keine
Lichtsignalanlagen,

Einbahnstra’e und Tempo-30-Zone

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt fahren keine OPNV-
Linien

Bebauung und

An der Ostseite Blockbebauung mit
2- bis 4-geschossigen
Wohngebauden;

Gebaudenutzung An der Westseite ein
Gerichtsgebaude mit
unterschiedlicher Geschossigkeit

Schulwege Keine ausgewiesenen Schulwege

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kein ausgewiesener
Unfallschwerpunkt

Gerichtstralle Hohe Luisenstr., Blick nach Stiden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Gerichtstrale / Detmolder Stralte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 1/LBP 27

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lirmminderung Stadt Bielefeld

Vierter
Mittelfristige MaBnahme Larmaktionsplan
Priifung méglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Detmolder Strale und Larmminderungs-
RohrteichstraRe iiber GerichtstraRe und Erarbeitung eines Konzeptes mit MaRnahmen zur konzepte flr
Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der GerichtstraRe Handlungsraume
Langfristige MaBnahme HR1/LBP 27
Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A) Marz 2024

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 118 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

3 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 100



1.2 Handlungsraum - Larmminderungskonzept 2

(HR-LMK2)

Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 28

Jollenbecker Strale

von Schuckertstral3e bis Apfelstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Jollenbecker Stralle,

SchuckertstralRe - Apfelstralle;
Stadtbahn im gesamten Abschnitt

Liange 1.820 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstrallenverkehr
Loen ab 65 dB(A)

Gesamtstrallenverkehr

Lnight ab 55 dB(A)

6.748

9.511

Stadtbahnverkehr
Loen ab 65 dB(A)

Stadtbahnverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

873 1.094
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (StraBe)
durchgehend ab 65/55 und
70/60 dB(A); 6.864- |, ¢ 50
17.736

Loen/ Lnight (Stadtbahn)
durchgehend ab 65/55 dB(A)?

T Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen

Larmkartierung nach 34. BImSchV

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28

Marz 2024
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Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an der Kreuzung
Schuckertstrae auf 4 Fahrstreifen
mit Abbiege- und Einfadelspuren
sowie Aufweitung an der Kreuzung
Apfelstralle mit drei Fahrstreifen
Richtung Siden; aufgeweiteter
StraRenraum mit Linksabbiegespuren
am Knoten mit Koblenzer Stral3e /
Torfstichweg

Stadtbahnfiihrung stidlich
Schuckertstral’e westlich neben den
Fahrbahnen (Schotterbett,
Grundstlickszufahrten und ab
Haltestellenbereich Voltmannstralle
gepflastert);

Einfadelung der Stadtbahnfiihrung
Héhe Lakemannstral’e mit
eigenstandigen stralenblindiger
Gleiskorper in Mittellage (gepflastert
und abmarkiert), an Knotenpunkten
ist der Gleiskorper Uberfahrbar;
Stadtbahnhaltestellen (Koblenzer
StralRe, Auf der Hufe) in Mittellage mit
Aufweitung der Stadtbahnflachen und
des Stralenraums;

Sidlich der Stadtbahnhaltestelle Auf
der Hufe Rampe des nach Norden
fihrenden Stadtbahngleises
(Ubergang U-Bahn / oberirdisch); das
nach Suden fiihrende Gleis geht ab
ca. DrogestralRe Uber eine Rampe in
die U-Bahn-Fiihrung Uber;
Querungsanlagen: Fullgangerfurten
an den Knotenpunkten
Schuckertstrafe und Apfelstralle;
FuRganger-LSA sudl. der Jilicher
StralRe und sudl. der Lange Str.,
Mittelinseln nérdlich der
Lakemannstralle sowie am
nérdlichen und siidl. Ende der
Haltestellen Koblenzer Stral’e und
Am Hufe sowie stidl. des Knotens mit
Koblenzer Stralle / Torfstichweg und
Hoéhe Drogestrale (alle mit
Warnsignal Stadtbahn)

Parken auf gepflastertem Parkstreifen
am Fahrbahnrand: (iberwiegend an
der Ostlichen Strallenseite, teilweise
beidseitig und an der Westseite; im
Bereich Stadtbahnhaltestelle
Koblenzer Stralle auf Westseite
Erschliefungsfahrbahn mit

Geringe Fahrbahnschaden

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28

Marz 2024
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Senkrechtparkplatzen zur
Hauptfahrbahn, durch Griinstreifen
abgetrennt;

Zwischen ApfelstralRe und Hohe
Haus Nr. 153 an der Ostseite
Schutzstreifen fir Radverkehr

Neben-
anlagen

Beidseitig getrennter Geh- und
Radweg (Radweg nicht im Bereich
Schutzstreifen nordl. der
Apfelstral3e); zwischen
Schuckertstral’e und In den
Barkwiesen auf der Westseite
Gehweg / Radfahrer frei westlich der
Gleise

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

StralRenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit
Schuckertstrafle und Apfelstralle,
(keine Nachtabschaltung);

Signalisierung an der
Stadtbahneinfadelung Héhe
Lakemannstralle, (abgeschaltet 2:00
Uhr bis 4:00 Uhr);

FuRRganger-LSA an den Kreuzungen
Jilicher Strale und Lange StralRe
(abgeschaltet 2:00 bis 4:00 Uhr)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestellen Voltmannstrale,
Koblenzer Stralte: Stadtbahnlinie 3
und Nachtbus N2;

Haltestelle Lange Stral3e,
Auf d. Hufe: Stadtbahnlinie 3

Voltmannstral3e: Stadtbahnhaltestelle
und Bushaltestelle Richtung Siiden in
Seitenlage mit Hauschen

Koblenzer Stralle:
Stadtbahnhaltestelle in Mittellage,
Hochbahnsteig barrierefrei,
Bushaltestelle am Fahrbahnrand;
Lange Stralle: Fahrbahnhaltestelle
ohne Bahnsteig, nicht barrierefrei,
Hauschen nur an der westlichen
StralRenseite;

Auf d. Hufe: Stadtbahnhaltestelle in
Mittellage, Hochbahnsteig barrierefrei

Bebauung und
Gebaudenutzung

An der Kreuzung Schuckertstralle
beidseitig 2- bis 3-geschossige
Wohngebaude mit EG-Nutzung;
Griinzug Gellershagener Bach
Haltestelle Voltmannstrale;

Sidlich davon 2-3-geschossige
Wohngebaude, nur vereinzelt EG-
Nutzung, einzelne gewerbliche
Gebaude;

Im Bereich Haltestelle Koblenzer
StralRe auf der Westseite
zurlickgesetzte Bebauung mit
Uberwiegend gewerblicher Nutzung;

Im weiteren Verlauf Wechsel aus 2-3-
geschossigen Wohngebauden und

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28

Marz 2024
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einzelnen gewerblichen Nutzungen
(grof¥flachiger Einzelhandel);

Hohe Haltestelle Auf der Hufe
beidseitig Griinzug (Meierteich-Park,
Gruinzug SchloRhofbach)

Am Knoten Apfelstrale 4- bis 5-
geschossige Bebauung mit
gemischten Nutzungen
(Einzelhandel, Biro, Wohnungen)

Schulwege

Empfohlener Gehweg zwischen Auf
d. Hufe und Schuckertstralle an der
Westseite; an der Ostseite zwischen
Haltestelle VoltmannstrafRe und
Julicher StraRe sowie Auf d. Hufe
und Apfelstralle

Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrage mit den Nr. 9, 39, 45, 46
und 47:

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (4x);
Larmmindernde Erneuerung
Fahrbahnoberflache;
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung

Bemerkungen

Kreuzungen mit Apfelstralle,
Torfstichweg und Schuckertstralie
sind Unfallschwerpunkte

Jollenbecker Stralle, Einfadelung der Stadtbahn

Jollenbecker StralRe, Stadtbahnhaltestelle

in den StralRenraum Hohe Lakemannstralie

Jollenbecker StralRe, Haltestelle Koblenzer
StralRe mit Mittelbahnsteig, aus Richtung Norden

VoltmannstralRe, aus Richtung Stiden

Jollenbecker StralRe sldlich der Koblenzer
StralRe, Richtung Stiiden zum Supermarktgelande

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28

Marz 2024
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Joéllenbecker StralRe, Mittelbahnsteig der
Stadtbahnhaltestelle Auf der Hufe, aus Ri.
Norden

Jollenbecker Stralle, Stadtbahnrampe kurz vor
ApfelstralRe, aus Richtung Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme ,,Zukunftsweisende Umgestaltung der Jollenbecker StraBe*3

Das Projekt ,Zukunftsweisende Umgestaltung der Jollenbecker Strale” soll die MaRnahmen zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur* und die VAMOS-Ertlichtigung® der StraRe®
zusammenfiihren. Weitere genannte Ziele sind die Beseitigung von unfallauffalligen

Aktuell (Stand Februar 2024) ist die MaRnahme im Planfeststellungsverfahren

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Malnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2024 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Malnahmen

VAMOS steht fiir eine neue Generation der Bielefelder Stadtbahn mit breiteren
Wagen

Entsprechend NVP (2021), MaRnahmen Stadtbahnnetz, Infrastrukturmanahmen,
Umsetzungshorizont bis 2027

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28

Marz 2024
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Streckenabschnitten, die Erhohung der Verkehrssicherheit und die Herstellung einer
Strallenraumgestaltung mit angemessenen Flachen fur den Fuf3- und Radverkehr. Hierzu wird
eine Umverteilung der Flachen zulasten des (ruhenden) Kfz-Verkehrs und zugunsten des
Umweltverbundes als erforderlich angesehen.”

MaRnahmen zur Larmminderung sind neben der Férderung der leisen Verkehrsarten des
Umweltverbundes konkret eine mogliche / zu prifende AbstandsvergrofRerung zwischen Emittent
(Kfz-Verkehr) und Immissionsort (Wohnbebauung). im Zuge des Ausbaus der Ful3- und
Radwegeinfrastruktur und eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsflachen auch zur Unterstiitzung
einer angemessenen Geschwindigkeit und eines stetigen Verkehrsflusses.

Larmminderung durch AbstandsvergroRerung und Verbesserung Verkehrsfluss 1 - 2 dB(A)
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Mal3nahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Im Zuge der Umgestaltung soll bei erforderlichen straRenbaulichen Manahmen eine
larmmindernde Fahrbahnoberflache im gesamten Abschnitt eingebaut werden.
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Im Zuge der VAMOS-Ertiichtigung?® sollen bei erforderlichen Gleisbauarbeiten die Gleise
vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel 0.8. beseitigt werden und hierdurch
die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird®.

Larmminderung bis zu 5 dB(A)'°

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung
Larmminderung bis zu 10 dB(A)**

Siehe Beschlussvorlage Drucksachen-Nr. 4467/2020-2025/1;
Umsetzungshorizont Sommer 2029

VAMOS steht flir eine neue Generation der Bielefelder Stadtbahn mit breiteren
Wagen

Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschiitterungen im Gleisbereich und der Kérperschall verringert werden, sind nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von Stralenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
~Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume
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Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Grofienordnung von bis zu 9.511 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 28
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Handlungsraum - LA&rmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 29

Jollenbecker Strale

von Apfelstral’e bis Mindener Strale

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Jollenbecker Stralle,
ApfelstralRe - Mindener Stralie

Linge 1.274 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
9.637 12.458
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 4.520-
durchgehend ab 65/55 23732 3-5 50
sowie 70/60 dB(A); ’
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 4-streifige Asphaltfahrbahn;
Linksabbiegespuren an den Knoten
Weststralle, Ostwestfalendamm, Am
Glterbahnhof, Bremer Straf’e und
Albert-Schweizer-Stralte sowie ins
Parkhaus am Hauptbahnhof.
Dazwischen abschnittsweise
StraB Mittelstreifen mit Mittelinseln und
| ralsen- Aufstellfliachen: Mittlere bis starke Fahrbahnschaden;
infra- Fahrbahn ) i o
struktur Querungsanlagen: FuBgangerfurten | Schutzstreifen teilweise zu schmal

an den lichtsignalgesteuerten Knoten;
Mittelinseln ergédnzend auf Héhe
Haus Nr. 120, 105 und 70.
Beidseitiger Schutzstreifen zwischen
Melanchthonstralle und Haus Nr.
115A. Ansonsten einseitiger
Radschutzstreifen in ndrdlicher
Richtung zw. Auffahrt

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Ostwestfalendamm und Bremer
Stralle.

Parkstreifen in nordlicher
Fahrtrichtung zwischen Auffahrt
Ostwestfalendamm und Bremer
Stralle.

Neben-
anlagen

Getrennter Geh- und Radweg
beidseitig zwischen Apfelstrae und
Bremer Stralle sowie zwischen
Weststralie / Auffahrt
Ostwestfalendamm und Am
Gluterbahnhof / Mindener Stral3e.

Beidseitiger Gehweg zwischen
Weststralle / Ostwestfalendamm und
Bremer Stralle. In Richtung Siiden ist
der Gehweg flr Radfahrer frei
gegeben.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

StralRenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Knoten mit Apfelstralle,
MelanchthonstralRe, Siegfriedstralie,
Weststralle / Auffahrt
Ostwestfalendamm und Mindener
StralRe (keine Nachtabschaltung)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Nordpark,
WittekindstraRe: Stadtbahnlinie 3,
Buslinie 59 und Nachtbus N2

Bushaltestelle Mindener Strale:
Buslinie 59 und Nachtbus N2

Nordpark: unterirdische
Stadtbahnhaltestelle an der Kreuzung
Apfelstralie / Albert-Schweizer-Stralie;
Bushaltestelle beidseitig mit
Haltebucht ohne Wartehaus.

Wittekindstral3e: unterirdische
Stadtbahnhaltestelle, Eingange an
beiden Strallenseiten;

Bushaltestelle in nérdliche Richtung
mit Haltebucht, in stdliche Richtung
ohne.

Mindener StralRe: beidseitig auf dem
Gehweg und ohne Hauschen, an der
Ostseite mit Briicke
Ostwestfalendamm Uberdacht

Bebauung und
Gebaudenutzung

Uberwiegend Wohnnutzung, v. a.
zwischen ApfelstralRe / Albert-
Schweizer StralRe und Héhe
Friedrichstral3e. Haufige gewerbliche
und gastronomische Nutzung des EG
insbes. an den StralRenecken. Hinzu
kommen kleinere gewerbliche
Betriebe, grol¥flachiger Einzelhandel
und Dienstleistungen.

Im Bereich Ostwestfalendamm
Parkhaus fiir den Hauptbahnhof.

Schulwege

Empfohlener Gehweg zwischen
Apfel- und Bremer Stral3e an der
ostl. StralRenseite, ab Melanchthon-
bis Weststr. beidseitig, ab Weststr.
bis Mindener Str. an der Westseite

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan
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Offentlichkeits-
beteiligung

Beitrage mit den

Nr. 31, 38, 49 und 61:
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung (2x);
Verbesserung Verhaltnisse flr
FuRgéanger (2x);

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (3x);
Verbesserung Verkehrsfluss;
Starkung OPNV (Bus/Bahn);
Starkung Radverkehr

Bemerkungen

Kreuzungen mit Mindener Stralle,
Siegfriedstralle, Bremer Strale und
Apfelstralie sowie Bereich Héhe
Haus Nr. 41 sind
Unfallschwerpunkte

Jollenbecker Stralle, Hohe Kurze Stralle, Blick

nach Norden

Jollenbecker StralRe, HOhe Haus Nr. 43, Blick

nach Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Jollenbecker Stralle, Hohe Kurze Strale, Blick
nach Siiden

Jollenbecker Stralle Hohe Bokenkampstralie,
Blick Richtung Siiden
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Vierter
Larmaktionsplan
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MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen
WeststralRe und Bremer StralRe (Abschnitt mit durchgehender Wohnbebauung) nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Straf3enverkehrsbehérde

Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Prifung einer LSA-Nachtabschaltung an den KP Melanchthonstrae und Siegfriedstrale

Larmminderung 1- 3 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Mittelfristige MaBnahme ,,Zukunftsweisende Umgestaltung der Jollenbecker StraRe?

Das Projekt ,Zukunftsweisende Umgestaltung der Jollenbecker Strafte“ soll die MalRnahmen zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur® mit weiteren Zielen wie die Beseitigung von
unfallauffalligen Streckenabschnitten, die Erhdhung der Verkehrssicherheit und die Herstellung
einer StraRenraumgestaltung mit angemessenen Flachen fir den Ful3- und Radverkehr
verbinden. Hierzu wird eine Umverteilung der Flachen zulasten des (ruhenden) Kfz-Verkehrs und
zugunsten des Umweltverbundes als erforderlich angesehen.* MaRnahmen entsprechend
Radverkehrskonzept sind Radfahrstreifen zwischen Melanchthonstralle und WeststralRe sowie
Ausbau der vorhandenen Radverkehrsanlage oder Radfahrstreifen zwischen Weststrale und
Ostwestfalendamm sowie zwischen ApfelstraRe und Melanchthonstrafe®; mit der Fiihrung des
Radverkehrs auf verbesserter Radinfrastruktur erweitern sich die Flachen fur den Fulverkehr
Mafnahmen zur Larmminderung sind neben der Férderung der leisen Verkehrsarten des
Umweltverbundes konkret eine maogliche / zu prifende Abstandsvergréferung zwischen Kfz-
Verkehr und Bebauung im Zuge des Ausbaus der Fu3- und Radwegeinfrastruktur. Zur
Abstandsvergréferung soll in Bereichen mit mehrstreifiger Fahrbahn die Riicknahme von Fahr-
bzw. Abbiegestreifen geprift werden. Die Reduzierung der Kfz-Verkehrsflachen soll auch zur
Unterstitzung einer angemessenen Geschwindigkeit und eines stetigen Verkehrsflusses
angestrebt werden.

Larmminderung durch AbstandsvergroRerung und Verbesserung Verkehrsfluss 1 - 2 dB(A)
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

2 Aktuell (Stand Februar 2024) ist die MalRnahme im Planfeststellungsverfahren

3 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Manahmenliste Planungsprioritét
Infrastruktur; Baubeginn 2024 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Malnahmen

4 Siehe Beschlussvorlage Drucksachen-Nr. 4467/2020-2025/1;
Umsetzungshorizont Sommer 2029

5 Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Manahmenliste Planungsprioritat

Infrastruktur; Baubeginn 2024/2027 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1:
Ubersichtskarte Infrastrukturelle Mainahmen
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Im Zuge der Umgestaltung soll die Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden
Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO® umgesetzt werden
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 12.458 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm
um mindestens 1 dB(A) reduziert.

6

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt
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Handlungsraum - LA&rmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 30

Horstheider Weg

von Schuckertstralie bis Lange Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Horstheider Weg,
Schuckertstralle - Lange Stralie
Liange 836 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
897 1.311
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 8.705
dB(A); ped
A ) 11.037 4 50
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlagen: Mittelinseln auf
Hoéhe Torfstichweg und Haus Nr. 11,
am Gellershagenpark Mittelstreifen
mit mehreren Vorhandene
Querungsmaoglichkeiten; Durchflihrungsempfehlung (DE)
Stralen- Im Bereich Schuckertstrale gemaf LMFO unter Beriicksichtigung
infra- Fahrbahn |vorgezogene Seitenraume zur von Larmbetroffenheit,
struktur Fahrbahnzustand, zulassiger

verbesserten Querung;

Parkstreifen in stdlicher
Fahrtrichtung zwischen
Gellershagenpark und Haus Nr. 47
sowie zwischen Mergenthalerweg
und Torfstichweg. In nérdliche
Fahrtrichtung Parkstreifen zwischen

Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Haus Nr. 10-20 sowie zwischen
Mergenthalerweg und Haus Nr. 40.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Neben- Beidseitig durchgangiger getrennter o
Geh- und Radwege teilweise zu
anlagen Geh- und Radweg
schmal
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Keine LSA im Abschnitt

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Mergenthaler Weg
und Torfstichweg: Buslinie 59

Die beiden Haltestellen beidseitig auf
dem Gehweg und ohne Hauschen

Bebauung und

Nordlich und stdlich des
Gellershagenpark beidseitig
Uberwiegend freistehende 2-

Gebaudenutzung geschossige Wohngebaude ohne
EG-Nutzung;
Beidseitig empfohlener Gehweg
Schulwege (auRer dem Abschnitt entlang des

Gellershagenparks)

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 14, 25, 50 und 59:
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit (4x);
Starkung Radverkehr;

beteiligung Verbesserung Verhaltnisse fur
Fulganger;
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

Bemerkungen Kein ausgewiesener

Unfallschwerpunkt

Horstheider Weg, Hohe Mergenthaler Weg, Blick

Richtung Norden

Norden

Horstheider Weg, H6he Haus Nr. 7, Blick nach
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Horstheider Weg, Héhe Lange Stral3e, Blick nach Stadt Bielefeld

Norden .
Vierter
Larmaktionsplan
Bilder: LK Argus Kassel GmbH Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 30

Marz 2024

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen
Benzstralle und Lange StralRe (Abschnitt mit Wohnbebauung) nach Abstimmung mit Stadtwerken
(moBiel) und der Straflenverkehrsbehérde

Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Zur Barrierefreiheit im OPNYV ist der barrierefreie Ausbau oder Verlegung der Bushaltestelle
Mergenthaler Weg geplant.? Die damit verbundene Férderung der OPNV-Nutzung kann langfristig
zur Larmminderung beitragen, wenn der Kfz-Verkehr dadurch reduziert wird. Erganzend wird
empfohlen, weitere Malnahmen zur Verbesserung der Infrastrukturen fir den Fuf3- und
Radverkehr zu prifen.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Mal3nahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Zwischen Horstheider Weg Haus-Nr. 2A und Lange StralRe Fahrbahnsanierung mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen
- geplante Umsetzung 2026ff.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 115



Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 1.311 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 31

Sudbrackstrafle

von Lange Stral3e bis Apfelstralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Sudbrackstralle,
Lange StralRe — Apfelstralle
Linge 478 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
858 1.152
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55
dB(A); 169-
(A) 10.169-| ., 50
Loen/ Lnignt (Stral3e) 13.292
punktuell und vorwiegend an
der Ostseite ab 70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen im Bereich einer
Mittelinsel und an der Kreuzung
Apfelstralde fir Linksabbieger;
Zwischen L Straf G Vorhandene
bwljc .e.n Sa:ge tra.fe fmd rasweg Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Strallen- Zel' Simg AC létZStLe' en;j G gemaR drittem Larmaktionsplan
infra- Fahrbahn R\,N';'C enN md ru; qur;] rgfswclatq (LAP3) unter Berticksichtigung von
struktur ichtung Norden Radfahrstreifen; in Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,

Gegenrichtung Radfiihrung im
Seitenraum, vom Gehweg durch
Baumreihe getrennt;
Querungsanlagen: FuRgangerfurten
am LSA-Knoten Apfelstrale und
Mittelinsel auf Hohe Lange Stral3e.

zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
MafRnahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Parken: in Parkbuchten an der
westlichen Strallenseite Hohe Haus
Nr. 107-109 sowie zw. Der
Gunststralle und Grasweg; an der
Ostseite auf Hohe Haus Nr. 92-94
und 102-106

Beidseitiger Gehweg zwischen Lange
StralRe und Am Bruche. Getrennter

Belagsschaden nicht sichtbar;

Neben- Geh- und Radweg Richtung Siden )
. Radwege zu schmal, Gehwege im
anlagen zwischen Am Bruche und Apfelstralle )
. . Bereich der Parkbuchten zu schmal
sowie zwischen Apfelstralte und
Haus Nr. 84 Richtung Norden.
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
Apfelstralie (keine Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Meierteich: Buslinie 59

Hauschen nur an der Westseite,
zwischen dem Fuf3- und Radweg

Bebauung und

Uberwiegend 2- bis 3-geschossige
freistehende Wohnhauser, teilweise
gewerbliche EG-Nutzung,
insbesondere zw. Lange Str. und

Gebaudenutzung Gunststrake:
Zwischen Grasweg und Am Bruche
Park mit Teich an der Westseite;
Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 27:

Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

beteiligung L
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit

Bemerkungen Kreuzung mit Apfelstrale ist

Unfallschwerpunkt

Sudbrackstrale, Hohe Gunststralte, Blick nach

Norden

Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Sudbrackstralle, Hohe Haus Nr. 84, Blick nach
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Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 31

Marz 2024

118



MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Zur Férderung der Barrierefreiheit bei der Nutzung des OPNV ist der barrierefreie Ausbau der
Bushaltestelle Meierteich geplant? Die damit verbundene Férderung der OPNV-Nutzung kann
langfristig zur Larmminderung beitragen.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBhahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Zwischen GunststralRe und Lange Strale Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden
Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.152 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen
— geplante Umsetzung 2026ff.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 32

Sudbrackstrafle

von Apfelstrale bis Mielestralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Sudbrackstralle,
ApfelstralRe — MielestralRe

Linge 511 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

1.148 1.619

Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnignt (StralRe)

durchgehend ab 65/55 12.626-

dB(A); an der Westseite 13.284 4 50

durchgehend ab 70/60 ’

dB(A);

Larmminderungs-

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

potenziale
Vorhandene
2-streifige Asphaltfahrbahn; Durc.hfuhrungsempfehlu.r.'ng (PE)_
. < oerf gemal LMFO unter Berlicksichtigung
dQue-l_rurr]\gganlellgen. Fu[&gankqe urt an von Larmbetroffenheit,
Eahrbah Aerf IIC ts;?n.a gesteuerten Kreuzung Fahrbahnzustand, zulassiger
anrbahn Mp.)teﬁtra Ie’ f Hohe H Nr. 69- Héchstgeschwindigkeit und
Strafien- ittelinsel auf Hohe Haus Nr. 69; MaRnahmenplanung;
. beidseitiger Schutzstreifen ab Hohe . .
infra- Haus Nr. 77A- Schutzstreifen und Radweg sind zu
struktur aus . ’ schmal (Radweg an der Westseite
schmaler)
Durchgehend beidseitiger Gehweg
Neben- bis auf den Bereich von Apfelstraie | Belagsschaden nicht sichtbar;
bis ca. 70 Meter sudlich davon mit Gehwege wegen der Parkplatze zu
anlagen e
beidseitig getrenntem Geh- und schmal
Radweg

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Senkrechtparken an der westlichen
Stralienseite zwischen Haus Nr. 77A
und Mielestralie;

Senkrechtparken auf der Ostseite
zwischen der Johanneswerkstralie
und dem Sudbrackpark.

Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
Apfelstralie (keine Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Klarhorststralle:
Buslinie 27 und Nachtbus N3;

Bushaltestelle Binder Strale:

Buslinie 27

Beide Haltestellen in beide Richtungen
ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Vorwiegend dreigeschossige
Mehrfamilienhauser, teilweise mit EG-
Nutzung;

Ostliche StraRenseite ist im oberen
Drittel nicht bebaut (Sudbrackpark);

Weitere Bebauung an der 6stlichen
StralRenseite von der Fahrbahn
abgeruckt;

Zwischen Henriettenstrafle und
MielestralRe groReres Gewerbe mit
dreigeschossigem Burogebaude an
der Ostseite

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg,
auler auf der Ostseite entlang des
Parks

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 12:
Senkung (Begrenzung) zulassiger

beteiligung i e
Hochstgeschwindigkeit
Kreuzungen mit Apfelstralle,
Johanneswerkstral3e und
Bemerkungen

Mielestralle sind
Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 32

Marz 2024
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Sudbrackstralie, Hohe Bushaltestelle Sudbrackstrale, Hohe Bushaltestelle Binder

Klarhorststralle, Blick nach Stiden Stral3e, Blick nach Siden Stadt Bielefeld

Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 32

Marz 2024

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der StraBenverkehrsbehorde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Zur Férderung der Barrierefreiheit im OPNV ist der barrierefreie Ausbau oder ggf. Verlegung der
Bushaltestellen geplant? Die damit verbundene Férderung der OPNV-Nutzung kann langfristig zur
Larmminderung beitragen. Erganzend soll eine Neuordnung des Parkens in Teilbereichen (Langs-
statt Senkrechtparken) zur Erweiterung der Gehwegflachen insbesondere in Bereichen mit
erhohten Anforderungen (z.B. bei gewerblicher EG-Nutzung mit Auslagen etc. oder Haltestellen)
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Maf3nahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Zwischen Sudbrackstrafle Haus-Nr. 71A und Klarhorststrale Fahrbahnsanierung mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen
- geplante Umsetzung 2023 & 2026ff.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 122



Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.619 Personen ausgegangen werden, fur die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 32

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 33

Sudbrackstrafle

von Mielestral3e bis Schildescher Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Sudbrackstralle,
Mielestrae — Schildescher Stralle
Liange 577 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
1.126 1.503
Immissionspegel SR b e
N peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 10.801-
durchgehend ab 70/60 13' 927 3-4 30/50
dB(A); '
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlage: Mittelinsel stdl. der
Kreuzung Mielestraf3e / Biinder
Stralle;
Radverkehr im Mischverkehr: Vorhandene
adverkenrim Misc .ver enr, Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Sgnkrechtparken zywschen geman drittem Larmaktionsplan
Fahrbahn |Mielestrafie und Hohe Haus Nr. 43 | (| AP3) unter Beriicksichtigung von
Stralenin mit einzelnen Baumstandorten; Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
fra- Halbseitiges Gehwegparken an der | 713ssiger Héchstgeschwindigkeit und
struktur Ost- bzw. Nordseite zwischen der MaRnahmenplanung
Ernst-Graebe-Strale und Héhe Haus
Nr. 16 sowie zwischen der
Schwarzkopffstrale und Hohe Haus
Nr. 40
Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- N _— .
Gehweg beidseitig; Gehweg teilweise zu schmal, insb.
anlagen )
Wegen des Seitenparkens

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 33

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt;
Zwischen Mielestralte und Meller
Stralle Tempo-30-Strecke (Mo-Fr
7:30 bis 16:30 Uhr) wg.

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Meller Strafle und
Sudbrackstralle: Buslinie 27

Beide Haltestellen in beide Richtungen
ohne Hauschen

Bebauung und

Im Bereich Einmiindung Meller
StralRe vorwiegend 3- bis 4-
geschossige Wohnhauser;
Mischgebiet mit Wohnnutzung, 2- bis

Gebéudenutzung 4-geschossige Bebauung
Brachflache und Gewerbe am Knoten
mit Mielestrale;

Zwischen Mielestrale und Meller

Schulwege StralRe beidseitig empfohlener

Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit Mielestrale und
Bemerkungen Schildescher Straf3e sind

Unfallschwerpunkte

Sudbrackstrale, Hohe Haus Nr. 40, Blick nach
Nordwesten

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Straf3enverkehrsbehérde

Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 33

Marz 2024
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Fahrbahnsanierung zwischen Ernst-Graebe-Strale und Schildescher StraRe mit Einbau einer Stadt Bielefeld
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO? geplant Vierter
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A) Larmaktionsplan

Mittelfristige MaBnahme Larmminderungs-
konzepte flr
Zur Barrierefreiheit im OPNV ist der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen geplant®. Die damit Handlungsraume

verbundene Férderung der OPNV-Nutzung kann langfristig zur Larmminderung beitragen.

HR 2/LBP 33
Erganzend soll eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs zugunsten der Erweiterung der Flachen
fur FuBR- und Radverkehr und der damit verbundenen Férderung gepruft werden.
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung Umwelt- Marz 2024

verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Groéfienordnung von bis zu 1.503 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstdndig abgedeckt, Nach Auskunft Amt fur
Verkehr, Stralenverkehrsbehérde lauft aktuell der Kanalbau (Stand Februar 2024),
Asphaltoberbau im Anschluss

3 Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen
— geplante Umsetzung 2026ff. 126



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 34

ApfelstraBBe

von Jollenbecker Straf’e bis Sudbrackstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Apfelstralie,

Jollenbecker Stralle — Sudbrackstralie

Liange 836 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

tuell ab 65/55 dB(A); 9.716

Beides meistens Nahe
Kreuzung Bunder Straf3e

553 687

Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnignt (StraBe) punk-

tuell ab 70/60 dB(A);

Loen/ Lnight (Strafle) punk- 2.749- 12 50

Larmminderungs-

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

potenziale

2-streifige Asphaltfahrbahn mit

Aufweitungen an der Kreuzungen

Jollenbecker Stralle und

Sudbrackstralle mit Linksabbieger

und freiem Rechtsabbieger in die

Jollenbecker Strale.
Strallen- . . . .
: Querungsanlagen: FuBgangerfurten | Geringe bis sehr geringe
infra- Fahrbahn ; e N )
struktur an den signalisierten Kreuzungen Fahrbahnschaden;

Jollenbecker Strale und
SudbrackstralBe; FuRgangeriberweg
Uber den freien Rechtsabbieger;
Mittelinseln auf Hohe Paul-
Meyerkamp-Stralle sowie
Klarhorststralle.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 34

Marz 2024
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Beidseitiger Schutzstreifen fur den
Radverkehr im gesamten Abschnitt
mit Ausnahme der Bereiche der
Mittelinseln (Unterbrechung des
Schutzstreifens) und im Zulauf auf die
Kreuzungen Jollenbecker Stralie
(Radwegmarkierung auf dem
Gehweg).

Parken in gepflasterten Parkbuchten
auf der Nordseite und
abschnittsweise auf der Sldseite.

Beidseitiger Gehweg;
Neben- Im Kreuzungsbereich Jéllenbecker | Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen StralRe Radwegmarkierung auf dem | Gehweg teilweise zu schmal
Gehweg.
StraBenverkehrs- Signalisierte Kreuzungen mit

rechtliche
Rahmenbedingungen

Jollenbecker Stralle und
SudbrackstralBe (keine
Nachtabschaltung)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle HenriettenstralRe:
Buslinie 59

Haltestelle beidseitig ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Vorwiegend Wohnnutzung in
meistens zwei- bis dreigeschossigen
Gebauden z.T. als freistehende
Gebaude, z.T. geschlossene
Bebauung, gewerbliche EG-Nutzung
nur in geringem Umfang;
Versorgungszentrum zwischen
Jollenbecker Strale und Paul-
Meyerkamp-Strafle an der sldlichen
StralRenseite.

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit der Jollenbecker
Bemerkungen StralRe und Sudbrackstrale sind

Unfallschwerpunkte

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 34

Marz 2024
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Apfelstralie, Héhe Henriettenstrale, Blick nach Apfelstralie, Héhe Haus Nr. 16, Blick nach
Nordosten Sitdwesten

Apfelstral’e, Héhe Versorgungszentrum, Blick
nach Siiden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stral3enverkehrsbehdrde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihnrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GréRenordnung von bis zu 687 Personen ausgegangen werden, fur die sich der AufRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 34

Marz 2024

129



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 35

ApfelstraBBe

von Sudbrackstralle bis Ditfurthstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Apfelstralie,

Sudbrackstralle —

Ditfurthstralle

Linge 1.188 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

1.311

1.724

Immissionspegel

Vzul
[km/h]

DTV!
[Kfz/24h]

SV-An-
teil [%]

dB(A);

Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 70/60 dB(A);
Lpen/ Lnignt (Strafde)
durchgehend ab 65/55

4.369-

9.817 35

30/50

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

2-streifige Asphaltfahrbahn,
Aufweitung an der Kreuzung
Sudbrackstralle mit
Linksabbiegestreifen.
Querungsanlagen: Fullgangerfurt an
den signalisierten Kreuzung
Sudbrackstralle; Mittelinsel auf Hohe
Hohes Feld.

Abschnittsweise (alternierend)
Fahrbahnrandparken;

Vorhandene
Durchflihrungsempfehlung (DE)
gemaR drittem Larmaktionsplan
(LAP3) nach Anmerkung bis mittlere
Fahrbahnschaden unter
Bericksichtigung von
Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

Neben-
anlagen

Gehweg / Radfahrer frei;

Belagsschaden nicht sichtbar;

Gehweg fiir die Mitnutzung von
Fahrradern zu schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2/LBP 35

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
SudbrackstralBe (keine
Nachtabschaltung);

Tempo-30-Strecke zwischen
Deciusstrafle (werktags 7:00 Uhr bis
17:30 Uhr, Kindergarten) und ab
Hohe Haus Nr. 120 (taglich 7 bis 22
Uhr, Altenheim) bis Haltestelle Hohes
Feld

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestellen Am Feuerholz, Hohes
Feld: Buslinie 27, Nachtbus N3;
Bushaltestellen Murnaustralle,
Wiesenbach, Bultkamp: Buslinie 27

Am Feuerholz: beidseitig ohne
Hauschen, an der Slidseite ein extra
Streifen flrs Anhalten des Buses;
Hohes Feld: Hauschen an beiden
Strallenseiten;

Murnaustrale, Wiesenbach und
Bultkamp: beidseitig ohne Hauschen

Bebauung und
Gebaudenutzung

Uberwiegend 2- bis 3-geschossige
freistehende Wohnhauser ohne EG-
Nutzung auf3er Kreuzung
Murnaustralle;

Kindergarten an der Einmindung
DeciusstralRe und Pflegeheim an der
Einmiindung Hohes Feld;

An der Kreuzung Bultkamp Nordseite
ist eine Tankstelle;

Grunflache SchloBhofbach
(Nordseite) und Sudbrackpark
(Sudseite) grenzen an die Stral3e an.

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung mit Sudbrackstralie ist
Unfallschwerpunkt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2/LBP 35

Marz 2024
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Apfelstral’e, Héhe Haus Nr. 144, Blick nach Apfelstral’e, H6he Wiesenbach, Blick nach
Siudwesten Nordosten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h am gesamten
Larmbrennpunkt nach Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der StralRenverkehrsbehérde;
Integration der bestehenden Tempo 30 — Anordnungen? und Vereinheitlichung des
Anordnungszeitraums auf ganztags (24h)

Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Zur Férderung der Barrierefreiheit im OPNV ist der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen
geplant.® Die damit verbundene Férderung der OPNV-Nutzung kann langfristig zur
Larmminderung beitragen. Auerdem ist die Einrichtung von Schutzstreifen in der Apfelstral3e zur
Forderung des Radverkehrs geplant, alternativ Geschwindigkeitsreduzierung?;

Empfohlen wird die Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden mit der Einrichtung von
Schutzstreifen zu kombinieren; fur die Anlage von Schutzstreifen ist die Neuordnung des Parkens
erforderlich;

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Tempo 30 ist im Abschnitt Haus Nr. 99 bis 107 angeordnet

Entsprechend NVP (2021), Anlage 2, Tabelle: Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen
— geplante Umsetzung 2026ff.

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Mainahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2026 laut (Umsetzungskonzept) Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Maflnahmen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2/LBP 35

Marz 2024
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Fahrbahnsanierung zwischen Murnaustrafe und Am Kattenkamp mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO5
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.724 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74, nach Auskunft
Amt fur Verkehr mittelfristig geplant; Durchflihrungsempfehlung hiermit vollstandig
abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2/LBP 35

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 36

Deciusstrale

von Apfelstral3e bis Beckhausstralie

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Deciusstralle,
ApfelstralRe — Beckhausstralie

Liange 553 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
93 129
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Lpen/ Lnignt (Strafde) 2.979-
durchgehend ab 65/55 3 597 2-4 50
dB(A) ’
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlage: Mittelinsel an der
Fahrbahn |Einmindung in die Apfelstrale; Geringe Fahrbahnschaden;
§traf3en- Abschnittsweise alternierend Parken
infra- am Fahrbahnrand
struktur
Neb Belagsschaden nicht sichtbar;
ar?lae:_n Beidseitig Gehweg / Radfahrer frei; Gehweg fiir die Mitnutzung von
g Fahrradern zu schmal
Signalisierung der
Stra[?).(-:-nverkehrS- Stadtbahnuberquerung an der Die StralRe liegt in der Baulast der
rechtliche D . .
. Einmindung Beckhausstraf3e (nur bei | Stadt Bielefeld
Rahmenbedingungen
Bedarf)
Bushaltestelle Murnaustrale: Murnaustrale: beidseitig ohne
SPNV Nachtbus N3 Hauschen
Bushaltestelle DeciusstralRe: Buslinie |Deciusstralle: Busbucht und
31, Nachtbus N3 Hauschen nur an der Siidseite

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 36

Marz 2024
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Bebauung und

Uberwiegend 2- bis 3-geschossige
freistehende Wohngebaude ohne
EG-Nutzung;

Gebaudenutzung o
An der Einmiindung Beckhausstrale
liegt ein Supermarkt.

Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzungen mit Ditfurthstral3e und
Bemerkungen Beckhausstrale sind

Unfallschwerpunkte

Deciusstralle, Hohe ca.
Osten

Deciusstrale, Hohe Su
Osten

Bilder: LK Argus Kassel G

Haus Nr. 40, Blick nach Deciusstralte, Hohe Dithfurthstral3e, Blick nach

Osten

permarkt, Blick nach DeciusstralRe, Hohe Beckhausstrale, Blick auf
die Stadtbahngleise

mbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 36

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Prifung der Neuorganisation des StralRenraums zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs:
Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn mit Einrichtung von
Piktogrammspuren, Verbesserung der Gehwegsituation durch Verlagerung Radverkehr auf
Fahrbahn;

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MalRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des AufRenldrms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 36

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 37

Johanneswerkstrae

von Sudbrackstralle bis Schildescher Stralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Johanneswerkstrale,
Sudbrackstrae — Schildescher Stralle
Liange 634 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
119 197
Immissionspegel SR b e
N peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 1.831-
durchgehend an der 2.653 1-5 50
Silidseite ab 65/55 dB(A); ’
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr. Vorhandene
Parken in Parkbuchten beidseitig Durchflihrungsempfehlung (DE)
zwischen Schildescher Strale und gemaf drittem Larmaktionsplan
Fahrbahn | Haus Nr. 41. Schragparken vor (LAP3) unter Berticksichtigung von
Straf&en- Firmengelande (Haus Nr. 2); Ab Haus | Ldrmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
infra- Nr. 41 bis zur Sudbrackstrafie zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
struktur einseitiges, alternierendes MaBnahmenplanung
Fahrbahnrandparken.
Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- e I .
Beidseitiger Gehweg Gehwege teilweise sehr schmal, insb.
anlagen i
Wegen der Parkplatze
StralRenverkehrs-
. . . . . ... |Di liegt i Baul
rechtliche Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt le StralSe liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 37

Marz 2024

137



OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und
Gebaudenutzung

Ab der Kreuzung Schildescher Stralte
bis Ho6he Haus Nr. 41 an der
Siidseite vorwiegend 2- bis 3-
geschossige Wohngebaude ohne
EG-Nutzung in Blockrandbebauung;
an der Nordseite Biiros und
Gewerbe, auch kleingeschossig;

Nahe Kreuzung Sudbrackstralie
beidseitig 3-geschossige
Mehrfamilienhauser; 6stlich davon
Griinflache an der Nordseite und
Zufahrt zu Gewerbebetrieb an der
stidlichen StralRenseite

Schulwege

Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung mit Sudbrackstrale ist ein
Unfallschwerpunkt

Johanneswerkstralle, Hohe
Regenrlckhaltebecken, Blick nach Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Johanneswerkstrafl’e, Hohe Haus Nr. 17, Blick
nach Westen

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 37

Marz 2024
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Stadt Bielefeld
Vierter
Langfristige MaBnahme Larmaktionsplan

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer ldrmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO2 | Larmminderungs-

Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A) konzepte fiir
Handlungsraume

Passiver Schallschutz
HR 2 /LBP 37

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Marz 2024

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Grofienordnung von bis zu 197 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Aufienlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 139



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 38

Schildescher Strafle

von Beckhausstralle bis Sudbrackstralie

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Schildescher Stralle,

Beckhausstral®e — Sudbrackstralle;
Stadtbahn im gesamten Abschnitt

Lange 678 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A)

GesamtstraRenverkehr

Lnight ab 55 dB(A)

483

674

Stadtbahnverkehr
Loen ab 65 dB(A)

Stadtbahnverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

119

126

Immissionspegel

DTV' |SV-An-
[Kfz/24h] | teil [%]

Vzul
[km/h]

Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 70/60 dB(A);

Loen/ Lnignt (StraBe)
durchgehend ab 65/55
dB(A);

Loen/ Lnight (Stadtbahn)
durchgehend zwischen
Hausnr. 63 und
BeckhausstralRe ab 65/55
dB(A) sowie 70/60 dB(A)?

7.014-

9.453 45

50

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stral3en-
infra-
struktur

Fahrbahn

Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an den Kreuzungen
MielestralRe / Briiggemannstralle und
BeckhausstralRe insbesondere mit

Mittlere bis starke Fahrbahnschaden;

T Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen

Larmkartierung nach 34. BImSchV

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 38
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Linksabbiegestreifen und
Rechtsabbiegefahrstreifen ins Miele-
Gelande;

Stadtbahnfiihrung zwischen
Haltestelle Johannesstift an der
BeckhausstralRe und noérdl.
Sudbrackstralle auf
stralRenblindigem Gleiskoérper,
sudlich davon Ausfadelung in
Randlage auf eigenem Gleiskérper;
Nahe der Kreuzungen;
Querungsanlagen: FuRgangerfurten
an Knoten Beckhausstralle und
MielestralRe / Briiggemannstralle,
Mittelinsel westl. Beckhausstralle zur
Erreichbarkeit Stadtbahnhaltestelle
und nordl. Sudbrackstrale;

Abschnittsweise Parken auf
gepflasterten Parkstreifen am
Fahrbahnrand, alternierend Ost- und
Westseite

Belagsschaden nicht sichtbar;

Neben- Beidseitig getrennter Geh- und o
Geh- und Radwege teilweise zu
anlagen Radweg
schmal
Signalisierte Kreuzungen mit
BeckhausstraRe und Mielestralie /
Stralenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Briiggemannstralle (keine
Nachtabschaltung) und signalisierte
Ein-/ Ausfadelung der Stadtbahn,
abgeschaltet 2:00 bis 4:00)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Sudbrackstrale,
Johannesstift / Miele: Nachtbus N3;
Stadtbahnhaltestelle Sudbrackstralie,
Johannesstift: Linie 1;
Anruf-Sammel-Taxi-Haltestelle
Johannesstift: auf dem Taxi-Streifen
neben der Stadtbahnhaltestelle

Bushaltestelle: ohne Hauschen;
Stadtbahnhaltestelle SudbrackstralRe
in Seitenlage, Zugang von der
Schildeschen Stral3e, barrierefrei;
Stadtbahnhaltestelle Johannesstift:
Mittelbahnsteig mit Querungshilfe an
beiden Seiten, nur einseitig barrierefrei

Bebauung und

Abschnittsweise Wohnnutzung,
vorwiegend zwei- bis viergeschossige
Gebaude; pragend im Abschnitt ist

Gebaudenutzung das grof3e Miele-Gelande an beiden
Stral3enseiten; darliber hinaus auch
andere gewerbliche Nutzungen

Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

. . . Beitrag Nr. 7: Aktuell Baustelle zwischen der
Offentlichkeits- . .
- Senkung (Begrenzung) zulassiger Johanniswerkstra3e und
beteiligung - R )
Hochstgeschwindigkeit BackhausstralRe, Abschnitt gesperrt
Bemerkungen Kreuzungen mit Sudbrackstralle,

MielestraRe und der Bereich am

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 38

Marz 2024
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Miele-Gelande sind Stadt Bielefeld
Unfallschwerpunkte Vierter

Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr

Schildescher StralRe, Baustelle zwischen Schildescher Strale Hohe Miele-Gelande, B
JohanniswerkstraRe und Beckhausstrale Richtung Norden Handlungsraume
HR 2 /LBP 38
Marz 2024

Schildescher Straf3e sidl. MielestralRe, Richtung
Siiden zur Stadtbahnhaltestelle SudbrackstralRe

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zwischen
BeckhausstraRe und Miele-Gelande (Abschnitt mit Wohnbebauung, 75 m sidl.
JohanneswerkstraRe)? (Abschnitt mit Wohnbebauung) nach Abstimmung mit Stadtwerken
(moBiel) und der Straflenverkehrsbehérde

Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Bei Priifung T 30 im Abschnitt siidlich der Sudbrackstrale (Larmbrennpunkt 39)
ggf. auch durchgehende Geschwindigkeitsanordnung 142



Mittelfristige MaBnahme Stadt Bielefeld
Vierter

Prifung maoglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen BeckhausstralRe und B 61 iber Larmaktionsplan

Ernst-Rein-Stral’e und Erarbeitung eines Konzeptes mit Malnahmen zur Reduzierung des
Larmminderungs-

konzepte flr
Beim Einbau neuer Gleise im Zuge der geplanten Grunderneuerung sollen die Gleise vorbeugend | Handlungsraume

Durchgangsverkehrs in der Schildescher StraRe

hliff den, damit Unebenheiten, Riffel 0.a. beseitigt d d hierdurch di
geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel 0.4. beseitigt werden und hierdurch die HR 2/ LBP 38
Larmentstehung vermieden oder gemindert wird*>

Larmminderung bis zu 5 dB(A)

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFQO® Marz 2024

im Zuge der Gleissanierung vorgesehen
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Langfristige MaBnahme

Zwischen Ernst-Rein-Str. und BeckhausstralRe ist der Ausbau der vorhandenen
Radverkehrsanlagen geplant in 20317. Forderung des Radverkehrs als Beitrag zur Reduzierung
der Kfz-Verkehrsmengen.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von Stralenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Kérperschall verringert werden, ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt. Umsetzung im Zuge
Gleissanierung entsprechend Aussagen Amt fir Verkehr (Stand Februar 2024)
mittelfristig geplant

7 Entsprechend RVK (2020), gutachterliche Empfehlung dort: Ausbau der
vorhandenen Radverkehrsanlage (Breite: = 2,30 m) oder Einrichtung von
Radfahrstreifen (Breite: = 2,55 m); Umsetzung aktuell 2031 geplant (Stand Februar
2024) 143



Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewésserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung
Larmminderung bis zu 10 dB(A)®

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroéRenordnung von bis zu 674 Personen ausgegangen werden, fur die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

8 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der

regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
,Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 38

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 39

Schildescher Strafle

von Sudbrackstralle bis Ernst-Rein-Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Schildescher Stralle,
Sudbrackstralle - Ernst-Rein-StralRe

(Stadtbahn in Seitenlage / Troglage ohne Einfluss)

Lange 263 m

Anzahl belasteter Einwohner

Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

Lnight ab 55 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

sowie 70/60 dB(A);

711 872

Immissionspegel DIVE iSV-An- | Va
peg [Kfz/24n] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lignt (Stralle)

durchgehend ab 65/55 20.719 4 50

Larmminderungs-
potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn
Stral3en-

infra-
struktur

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung mit Linksabbiegestreifen
an der Kreuzung Sudbrackstralle.

Querungsanlagen: Mittelinseln
stdlich Sudbrackstraf’e und am
Kreisverkehr Ernst-Rein-Strale.

Radverkehr wird zwischen Ernst-
Rein-Strafte und der Bushaltestelle
Stadtwerke auf Schutzstreifen
gefihrt.

Gepflasterte Parkbuchten Hohe Haus
Nr. 27 bis 35 (Westseite) und Héhe
Haus Nr. 41 bis 43 (Ostseite)

Geringe Fahrbahnschaden;

Neben-
anlagen

Getrennter Geh- und Radweg
zwischen der Haltestelle Stadtwerke
und Einmindung Sudbrackstralle.

Belagsschaden nicht sichtbar;

Geh- und Radwege teilweise zu
schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 39

Marz 2024
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Gehweg zwischen der Haltestelle
Stadtwerke und Ernst-Rein-Stralie.

Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Bushaltestelle Stadtwerke: Buslinie
27 und Nachtbus N3

Haltestelle beidseitig ohne Hauschen

Bebauung und

Mischgebiet; an der Westseite
vorwiegend zwei- bis viergeschossige
Wohngebaude, teilweise mit EG-
Nutzung; Autowerkstatt;

Gebaudenutzung . .
An der Ostseite Gelande der
Stadtwerke und tiefer liegende
Stadtbahngleise (U-Bahn-Rampe)
Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 17
Senkung (Begrenzung) zulassiger

beteiligung . o
Hoéchstgeschwindigkeit
Einmiindung Sudbrackstrafe und

Bemerkungen Kreisverkehr Ernst-Rein-Strale sind

Unfallschwerpunkte

Schildescher Stralle, Hohe Sudbrackstralle,
Blick nach Siden

Bild: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 39

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Prifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Beckhausstrafte und B 61 tber
Ernst-Rein-Stralle und Erarbeitung eines Konzeptes mit MaRnahmen zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs in der Schildescher StraRe

Langfristige MaBnahme

Zwischen Ernst-Rein-Str. und Beckhausstrale ist der Ausbau der vorhandenen
Radverkehrsanlagen geplant in 20312. Forderung des Radverkehrs als Beitrag zur Reduzierung
der Kfz-Verkehrsmengen.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren Manahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 872 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend RVK (2020), gutachterliche Empfehlung dort: Ausbau der
vorhandenen Radverkehrsanlage (Breite: = 2,30 m) oder Einrichtung von
Radfahrstreifen (Breite: = 2,55 m); Umsetzung aktuell 2031 geplant (Stand Februar
2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 39

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 40

Ernst-Rein-Strafle

von Schildescher Stral’e bis Rzeszowstralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Ernst-Rein-Stralle,
Schildescher StralRe - Rzeszowstralie
Liange 199 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
146 188
Immissionspegel R el I
R peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 65/55 dB(A) an | 13.679 5 50
den Randbereichen
L5 . _
armm.lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Vorhandene
ZWeiStreiﬁge Asphaltfahrbahn; Durchfuhrungsempfeh|ung (DE)
Mittelinseln an der Einmiindung geman drittem Larmaktionsplan
Straken- | Fahrbahn |Rzeszowstrafle und am Kreisverkehr | (LAP3) unter Berticksichtigung von
infra- Schildescher Strale; Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
struktur Radverkehr im Mischverkehr. zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
MafRnahmenplanung
N - . . .
eben Beidseitiger Gehweg; Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen
StralRenverkehrs-
. . . . . ... |Di liegt i Baul
rechtliche Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt ie Stralte liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und
Gebaudenutzung

Suldseite unbebaut und begriint, an
der Nordseite Gewerbeflache mit
Lager- und Parkflache

1

Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 40

Marz 2024
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An der Nordseite empfohlener
Schulwege
Gehweg
Offentlichkeits- Keine Beitrdge zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt
Bemerkunaen Kreisverkehr Schildescher Stralle
9 ist Unfallschwerpunkt

Ernst-Rein-Stral’e, Hohe Parkplatz, Blick nach Ernst-Rein-Stral’e, Hohe Rzeszowstralle, Blick
Osten nach Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Langfristige MaBnahme

Einrichtung eines beidseitigen Radfahrstreifen geplant. 2 Férderung des Radverkehrs als Beitrag
zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) am Rand des Abschnitts vorhanden. Eine
Forderung von Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: Maflinahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; Baubeginn 2030 nach aktuellen Angaben (Februar 2024)

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 40

Marz 2024
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 188 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 2 /LBP 40

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 41

Ernst-Rein-Strale

von Rzeszowstralle bis Meller Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Ernst-Rein-Stralle,
Rzezowstralie - Meller StralRe

Liange 275 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
238 340
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (StralRe)
punktuell ab 70/60 dB(A);
8.276-
Loen/ Lnignt (Stral3e) 9535 3-4 30
durchgehend ab 65/55 '
dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr.
Parken am Fahrbahnrand: zwischen
Fahrbahn RzeszowstralRe und Hohe Haus Nr. Gel’inge Fahrbahnschéden;
Stralen- 27 an der Siudseite; zwischen Haus
infra- Nr. 27 und NordstralRe an der
struktur Nordseite.
Beidseitiger Gehweg;
Neben- Parken im Seitenraum beidseitig Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen zwischen der NordstraRe und Meller | Gehweg teilweise zu schmal
StralRe
StratienverkeNfs | keine Lichtsignalaniage im Abschnitt; | Die Strafe liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Tempo-30-Zone

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 41

Marz 2024
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OPNV Im Abschnitt fahrt kein OPNV.
Uberwiegend 2- bis 5-geschossige
Wohnhéauser, z.T. freistehend, z.T.

Bebauung und als geschlossene Bebauung,

Gebaudenutzung teilweise mit EG-Nutzung; an der
Nordseite Gebaude mit religiéser
Gemeinde;

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg

Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt

Bemerkunaen Kein ausgewiesener

9 Unfallschwerpunkt

Ernst-Rein-Stralle, H6he Haus Nr. 27, Blick
nach Westen

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Einrichtung einer Fahrradstrale zur Forderung der Radverkehrsnutzung geplant?: in diesem Zuge
Neuorganisation Parken und der Kfz-Verkehrsflachen sowie Reduzierung Kfz-Verkehr auf
Anliegerverkehr priifen (z.B. Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Verkehrsregelungen,
s.u.)

Larmminderung durch Reduzierung Kfz-Verkehr (Reduzierung Durchgangsverkehr und
Verlagerung Kfz-Fahrten auf Rad- und Ful3verkehr (siehe auch néachste MafZnahme)):

bei 20% weniger Kfz-Verkehr um 1 dB(A)

Priifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Jéllenbecker Strale und
Schildescher Stral3e Uber SiegfriedstralRe / Ernst-Rein-StralRe und Erarbeitung eines Konzeptes
mit MaBnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Ernst-Rein-Stralle im Zuge
Einrichtung einer Fahrradstralie

Larmminderung siehe oben

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MalRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; aktuell Planung bis 2027 (Stand Februar 2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 41

Marz 2024
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Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchflihrung der oben empfohlenen Prifung der MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 41

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 42
Meller StraBe

von Sudbrackstralle bis Ernst-Rein-Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Meller Stralle,
Sudbrackstralle - Ernst-Rein-StralRe

Liange 385 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
412 564
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 5296
dB(A); o -
(A) 8315 | 35 30
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn
(Einfahrt zu Kreuzungsbereichen mit
Pflasterung als Aufmerksamkeitsfeld).
Fahrbahnverengung auf Hohe Haus
Nr. 63.
StraRen- |Fahrbahn | Radverkehr im Mischverkehr. Geringe Fahrbahnschaden;
infra- Parken in Parkbuchten: an der
struktur ostlichen StralRenseite im ganzen
Abschnitt, an der Westseite zwischen
der Kreuzung Sudbrackstraf’e und
Bremer Stralle
Neben- o Belagsschaden nicht sichtbar;
Beidseitiger Gehweg; )
anlagen Gehweg meistens zu schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 42

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt;
Tempo-30-Zone

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und
Gebaudenutzung

3- bis 4-geschossige freistehende,
dichte Wohnbebauung, teilweise
gewerbliche EG-Nutzung

Schulwege

Empfohlener Gehweg (nur
Westseite)

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kein ausgewiesener
Unfallschwerpunkt

Meller Stral3e, Hohe Ernst-Rein-Stralte, Blick

nach Norden

Norden

Meller Stral3e, Hohe Haus Nr. 80, Blick nach

Norden

Meller Stral3e, Hohe Bremer StralRe, Blick nach

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 42
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahmen

Einrichtung einer Fahrradstrafe zwischen Ernst-Rein-Stral3e und Bremer Strafle zur Férderung
der Radverkehrsnutzung geplant?: in diesem Zuge Neuorganisation Parken und der Kfz-
Verkehrsflachen sowie Reduzierung Kfz-Verkehr auf Anliegerverkehr priifen (z.B. Reduzierung
des Durchgangsverkehrs durch Verkehrsregelungen, s.u.)

Larmminderung durch Reduzierung Kfz-Verkehr (Reduzierung Durchgangsverkehr und
Verlagerung Kfz-Fahrten auf Rad- und FuRverkehr (siehe auch nachste MalRnahme)):

bei 20% weniger Kfz-Verkehr um 1 dB(A)

Prifung méglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Jéllenbecker Stra3e und
SudbrackstralBe iber SiegfriedstralRe / Ernst-Rein-StralRe / Meller Strale und Erarbeitung eines
Konzeptes mit MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Meller Straf3e im
Zuge Einrichtung FahrradstraBe

Larmminderung siehe oben

Passiver Schallschutz

Es sind Geb&ude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MaBRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

2

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MalRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; aktuell Planung bis 2027 (Stand Februar 2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 42

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 43

Bremer Strafle

von Meller Stralle bis Diebrocker Stralie

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Bremer Strale,
Meller Stralte — Diebrocker Stralte

Liange 106 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
30 43
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend an der 4.420 1 30
Nordseite ab 65/55 dB(A);
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn
(Einfahrt zu Kreuzungsbereichen mit
Pflasterung als Aufmerksamkeitsfeld).
Fahrbahnverengung Héhe Haus Nr. ) .
StraRen- Fahrbahn 6. Geringe Fahrbahnschéaden;
infra- Radverkehr im Mischverkehr.
struktur Halbseitiges Gehwegparken im
ganzen Abschnitt beidseitig;
Neben- L Belagsschaden nicht sichtbar;
Beidseitiger Gehweg. )
anlagen Gehweg meistens zu schmal
2;?:31?1‘?%”3' Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt; | Die StraRe liegt in der Baulast der
i

Rahmenbedingungen

Tempo-30-Zone Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 43

Marz 2024
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Bebauung und

2- bis 4-geschossige dichte
Wohnbebauung, z.T. geschlossen,
z.T. freistehend; gewerbliche EG-

Gebaudenutzung Nutzung nur an der Kreuzung
Diebrocker Stralle
Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Bemerkunaen Kein ausgewiesener
9 Unfallschwerpunkt
Meller Stral’e, Hohe Bremer StralRe, Blick nach Bremer Strale, Hohe Meller StralRe, Blick nach
Norden Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige Manahme

Einrichtung einer FahrradstraBe zwischen Meller Strale und Diebrocker Straf3e zur Forderung der

Radverkehrsnutzung geplant?: in diesem Zuge Neuorganisation Parken und der Kfz-

Verkehrsflachen sowie Reduzierung Kfz-Verkehr auf Anliegerverkehr priifen (z.B. Reduzierung

des Durchgangsverkehrs durch Verkehrsregelungen, s.u.)

Larmminderung durch Reduzierung Kfz-Verkehr (Reduzierung Durchgangsverkehr und

Verlagerung Kfz-Fahrten auf Rad- und FulRverkehr (siehe auch nachste MalRnahme)):
bei 20% weniger Kfz-Verkehr um 1 dB(A)

Prifung méglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Schildescher StralRe /

Sudbrackstralte und Jollenbecker Stralle liber die Bremer Stralle (sowie Meller Stralle bzw.

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MalRnahmenliste Planungsprioritat

Infrastruktur; aktuell Planung bis 2027 (Stand Februar 2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 43
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Ernst-Rein-Stral’e) und Erarbeitung eines Konzeptes mit MaRnahmen zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs in der Bremer Stral3e im Zuge Einrichtung FahrradstralRe
Larmminderung siehe oben

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchflihrung der oben empfohlenen Prifung der MaBnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 43

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 44

Biinder Strae

von Apfelstral’e bis Sudbrackstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Biinder Strale,
Apfelstral’e — Sudbrackstralle

Linge 420 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstral’enverkehr Gesamtstral’enverkehr
Lpen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
97 166
Immissionspegel SR e I
Peg [Kfz/24n] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Strafde)
durchgelzhend"an qer . 6.745-
Nordseite (Stdseite nur in 7 504 2 30
der 6stlichen Halfte) ab ’
65/55 dB(A);
L5 . _
armm_mderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlage: Mittelinsel fur den
Fahrbah auf Hohe Haus Nr. 30. Geri Fahrbahnschad
- | Fahrbahn eringe Fahrbahnschaden;
'Stfraflen Radverkehr im Mischverkehr. g
infra-
Parken beidseitig in Parkbuchten im
struktur .
gesamten Abschnitt
N - i . .
eben Beidseitiger Gehweg; Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
Stral&gnverkehrs- Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt; | Die Strale liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Tempo-30-Zone Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 44
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Vorwiegend dreigeschossige,
freistehende Ein- bis

Bebauung und Zweifamilienhauser;
Gebaudenutzung AusschlieBlich Wohnnutzung,
gewerbliche Nutzung im EG nur an
der Einmindung in die Apfelstralle

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt

Kreuzung mit Sudbrackstrafie ist

Bemerkungen ein Unfallschwerpunkt

Ausblick nach Westen, Sudbrackstrale

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Prifung méglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen SudbrackstralRe / Mielestrale und
Apfelstral’e und Erarbeitung eines Konzeptes mit Manahmen zur Reduzierung des
Durchgangsverkehrs in der Biinder StralRe

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MalRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 44

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 45

Albert-Schweitzer-Strae

von Jollenbecker Stralle bis Lauestralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Albert-Schweitzer-Stralle,
Jollenbecker Stralle — Lauestralle

Liange 128 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
129 175
Immissionspegel SRR el
. [Kfzi24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 4674
dB(A); e -
(A) 6.037 2-3 30
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung mit Linksabbiegestreifen
und freiem Rechtsabbieger an der
Kreuzung Jollenbecker Strale.
Querungsanlagen: Fullgangerfurt an
der signalisierten Kreuzung
Stralien- Jollenbecker Strale,
infra- Fahrbahn |Fulgangeriberweg am freien Geringe Fahrbahnschaden;
struktur Rechtsabbieger in die Jollenbecker
StralRe sowie am Kreisverkehr
Lauestrale.

Radverkehr im Mischverkehr, an der
Kreuzung Jollenbeckerstralie
Schutzstreifen fir
geradeausfahrenden Radverkehr.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen

Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 45

Marz 2024
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Beidseitiger Gehweg;
Neben- ) ) ) i . .
anlagen Querparken im Seitenraum an beiden | Belagsschaden nicht sichtbar;
StralRenseiten.
Signalisierte Kreuzung mit
Jollenbecker StralRe (keine
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Nachtabschaltung);
Tempo-30-Zone;
Kreisverkehr an der Kreuzung
LauestralRe

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und

3- bis 5-geschossige Wohngebaude
(Mehrfamilienhduser Neubau),
gewerbliche EG-Nutzung bzw.

Gebaudenutzung Birogebaude in den an die
Joéllenbecker Stralle angrenzenden
Neubauten

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Joéllenbecker Stralle ist
ein Unfallschwerpunkt

Albert-Schweizer-Stralle, Héhe Haus Nr. 2, Blick

nach Westen

Bild: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 45
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Stadt Bielefeld
Vierter

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme Larmaktionsplan

Priifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen SchioRhofstrae und Jéllenbecker | L@rmminderungs-

Strale / ApfelstralRe und Erarbeitung eines Konzeptes mit MaRnahmen zur Reduzierung des konzepte fur
Durchgangsverkehrs in der Albert-Schweitzer-Stralke Handlungsraume
Passiver Schallschutz HR 2/LBP 45

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Marz 2024

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MalRnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des AufRenldrms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 46

LauestraRe

von Albert-Schweizer-Strale bis Drogestralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Lauestrale,

Albert-Schweizer-Stralle — Drogestralie

Liange 102 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
43 74
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 65/55 dB(A); 8.440 2 30
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr.
Querungsanlage: FuRgangeruberweg
am Kreisverkehr Albert-Schweizer-
Stralde.
Straken- |Fahrbahn | parken am Fahrbahnrand: zwischen | Geringe Fahrbahnschaden;
infra- Albert-Schweitzer-Strale und
struktur Einsteinstrale an der Ostlichen
StralRenseite, zwischen
Einsteinstrale und Drogestralie an
der Westseite
Neben- o . . .
Beidseitiger Gehweg; Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen
Straft keh Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt;
ramenverkenrs- Tempo-30-Zone; Die StraRe liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Kreisverkehr an der Kreuzung Albert-
Schweitzer-Stralie

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 46

Marz 2024
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OPNV Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

AusschlieRlich Wohnnutzung;

Bebauung und beidseitige 2- bis 3-geschossige
Gebaudenutzung Mehrfamilienhauser im gesamten
Abschnitt;

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg

Beitréage 6 und 56:

Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung (2x);

Offentlichkeits-

beteiligung L
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit

Bemerkungen Kein ausgewiesener

Unfallschwerpunkt

Lauestralte, H6he Albert-Schweizer-Stralte, Blick

Lauestrale, Hohe Haus Nr. 4, Blick nach Norden ..
nach Siiden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Da ausschlieBlich eine Durchfiihrungsempfehlung zu MaRnahmen des passiven Schallschutzes
am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Auf3enlarms.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 46

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 47

Siegfriedstrale

von Johanniskirchplatz bzw. Héhe Haus Nr. 63 bis Schmiedestralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Siegfriedstralie,

Johanniskirchplatz — Schmiedestralle

Liange 251 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
216 244
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell ab 65/55 dB(A);
Lpen/ Lnight (StraBe) 811- 0-1 30
punktuell an der Kreuzung/ | 1.052
Jollenbecker Stralle ab
70/60 dB(A);
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr.
Querungsanlage: FuRgangerfurten an
dﬁ;r signalisierten Kreuzung Vorhandene
Jollenbecker Strale. .
o ) Durchflihrungsempfehlung (DE)
StraRen- An der ndrdlichen StraRenseite gemaR LMFO unter Beriicksichtigung
infra- Fahrbahn | albseitiges Gehw_egparken nahezu |\on | srmbetroffenheit,
struktur im ganzen Abschnitt, an der Stdseite | £ hahnzustand, zulassiger

halbseitiges Gehwegparken zwischen
Jollenbecker Stralle und
Schmiedestralle. Parken am
Fahrbahnrand auf der Stdseite
zwischen Johanniskirchplatz und
Jollenbecker Stralle.

Hoéchstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 47

Marz 2024
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Neben- L Belagsschaden nicht sichtbar;
Beidseitiger Gehweg; )
anlagen Gehweg meistens zu schmal
Signalisierte Kreuzung mit
Stralenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

Jollenbecker StralRe (keine
Nachtabschaltung);

Tempo-30-Zone;

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und

Vorwiegend 2- bis 3-geschossige
freistehende, dichte Wohngebaude
mit teilweise gewerblicher EG-
Nutzung;

Gebaudenutzung An der SO-Ecke Kreuzung
Joéllenbecker Stralle Zugang zur
unterirdischen Stadtbahnstation; An
der NW-Ecke Baulucke.

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung mit Jéllenbecker StralRe
ist Unfallschwerpunkt

Siegfriedstralte, Héhe Johanniskirchplatz, Blick

nach Osten

Westen

Siegfriedstral’e, Héhe Haus Nr. 54, Blick nach

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 47

Marz 2024
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Siegfriedstral’e, Héhe Haus Nr. 73, Blick nach Siegfriedstralle, Héhe Schmiedestralle, Blick
Westen nach Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Umsetzung von MalRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Siegfriedstralle
sudl. der Jollenbecker Strafle zur Larmminderung:

Einfahrt in Siegfriedstrafle von Jollenbecker Strale mdglich, aber am Siegfriedplatz keine
Weiterflihrung tber WeststraBe Richtung Stapenhorststrale?

Larmminderung zwischen Johanniskirchplatz und Jollenbecker Strale < 1 dB(A) bei < 20%

verlagerbarer Durchgangsverkehr

Priifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre zwischen Jéllenbecker Strae und
Schildescher StralRe Uber nérdliche Siegfriedstralle / Ernst-Rein-StralRe und Erarbeitung eines
Konzeptes mit MaBnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der nérdlichen
Siegfriedstralte

Priifung einer LSA-Nachtabschaltung am KP Jollenbecker Strafte
Larmminderung 1-3 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Langfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO3
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Stadt Bielefeld / Planersocietat: Verkehrskonzept Bielefelder Westen; Anlage 2:
Ubersicht Varianten; Variante 2+: Konkretisierung nach Biirgerbeteiligung im Mai
2021

3 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 47
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Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroéRenordnung von bis zu 244 Personen ausgegangen werden, fur die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 47

Marz 2024

170



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 48

WeststraRe

von Jollenbecker Straf3e bis SchloRhofstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Weststrale,

Jollenbecker Stralle — SchloRBhofstralle

Linge 184 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

dB(A) sowie 70/60 dB(A);

379 515

Immissionspegel DTV? | SV-An- | Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnight (Straf3e)

durchgehend ab 55/65 11.051 4 30

Larmminderungs-
potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn
Stralten-

infra-
struktur

2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr.

Querungsanlage: FuRgangerfurt an
der signalisierten Kreuzung
Jollenbecker Stralle;
FuRgéangeriberweg an der Kreuzung
SchloRRhofstrale.

Halbseitiges Gehwegparken an der
stdlichen StralRenseite ab
SchloBhofstralRe bis Héhe Haus Nr.
100;

An der Kreuzung Jollenbecker Stralle
nur Rechtsabbiegemdglichkeit.

Mittlere Fahrbahnschaden;

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg;

Belagsschaden nicht sichtbar;
Gehweg wegen des Parkens zu

schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 48

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
Jollenbecker StralRe (keine
Nachtabschaltung);

Tempo-30-Zone

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

Bebauung und

In der westlichen Halfte des
Abschnitts 2- bis 4-geschossige
Wohngebaude, teilweise in
Blockrandbebauung und teilweise mit
EG-Nutzung; In der 6stlichen

Gebaudenutzung StralRenhalfte sind die gewerblichen
Gebaude an der Sudseite und eine
grof3e Parkflache eines Supermarkts
an der Nordseite.

Schulwege Beidseitig empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 63:
Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit;

beteiligung
Verbesserung Verkehrsfluss;
Anderungen Fahrbahnquerschnitt,
Flachenumnutzung,
AbstandsvergréRerung
Kreuzung mit SchloBhofstralie ist
Bemerkungen

Unfallschwerpunkt

Weststralle, Hohe SchloRhofstralte, Blick nach

Osten

WeststralRe, Hohe Supermarktparkplatz, Blick

nach Nordosten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 48

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Umsetzung von MaRRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Weststral3e:
EinbahnstralRenverkehr ab Siegfriedplatz Richtung Jollenbecker Strale;

keine Einfahrt in WeststraRe aus Jéllenbecker Strae?

zwischen ArndtstralRe und Stapenhorststrafle wird auf der WeststralRe 2026 eine Fahrradstralle
eingerichtet, dies kann auch zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs beitragen

Larmminderung ca. 1 dB(A) bei 20% verlagerbarer Durchgangsverkehr

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Grofienordnung von bis zu 515 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Aufienlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2

§tadt Bielefeld / Planersocietat: Verkehrskonzept Bielefelder Westen; Anlage 2:
Ubersicht Varianten; Variante 2+: Konkretisierung nach Burgerbeteiligung im Mai
2021

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 48

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 2

Larmbrennpunkt 49

Theodor-Hymnen-StraRe

von Jollenbecker Straf3e bis Meller Stralte

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Theodor-Hymnen-Stral3e,
Jollenbecker Stralle — Meller Stralle

Linge 141 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
185 211
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell an der Kreuzung /
Joéllenbecker Straflie ab 888 2 30
65/55 bzw. 70/60 dB(A);
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Radverkehr im Mischverkehr.
Fahrbahn Parkbuchtgn an der nprdllchen Mittlere Fahrbahnschaden;
Strallen- StralRenseite; abschnittsweise
infra- halbseitiges Gehwegparken an der
struktur Sudseite
Belagsschaden nicht sichtbar;
Neben- e .
anlagen Beidseitiger Gehweg; An der Suidseite Gehweg v.a. durch
Parkplatze zu schmal
Str?]rfl.(ar;]verkehrs- Keine Lichtsignalanlage im Abschnitt; | Die StraRe liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Tempo-30-Zone;

Stadt Bielefeld

OPNV

Im Abschnitt verkehrt kein OPNV.

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 49
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An der Nordseite gewerbliche

Nutzung.
Bebauung und An der Sidseite 3-geschossige
Gebaudenutzung Wohn- und Bulrogebaude,

gewerbliche EG-Nutzung an der
Einmindung Jollenbecker Stralle

Schulwege Kein ausgewiesener Schulweg
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt
Bemerkungen Kein ausgewiesener

Unfallschwerpunkt

Theodor-Hymmen-Stral3e, Hohe Jdllenbecker Theodor-Hymmen-Strafe, Hohe Haus Nr. 5A,
Strale, Blick nach Osten Blick nach Osten auf Meller Stralle

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Langfristige MaBnahme

Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Foérderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

2

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 2 /LBP 49

Marz 2024
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 211 Personen ausgegangen werden, fur die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

HR 2 /LBP 49

Marz 2024
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1.3 Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3
(HR-LMK3)

Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 50

Osnabriicker StraRe

von Niederbreede bis Parkplatz Naturbad Brackwede

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Osnabriicker Stralle,
Niederbreede — Parkplatz Naturbad Brackwede

Linge 664 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
1.277 1.834
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnignt (Straf3e)
punktuell ab 70/60 dB(A),
. . 12.316-
meistens an der ndrdlichen 4-5 50
. 13.808
Strallenseite;
durchgangig ab 65/55 dB(A)
Larmm.mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 4-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Osnabriicker StralRe / Carl-Severing-
Stralt Stral3e mit Links- und . Eahrbahnschid b
) tralten- Rechtsabbiegestreifen; geringe Fanr a.nscj aden, a
infra- Fahrbahn Park dlichen Fahrbah Breedenstralie in Richtung Westen
struktur ar erl am sudlichen Fahrbahnrand mittlere Fahrbahnschaden
gegenuber von Naturbad Brackwede;
Beidseitig befestigte Seitenstreifen
ohne Beschilderung
(Mehrzweckstreifen) ab Kreuzung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 50
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Carl-Severing-StralRe in Richtung
Westen;

Querungsanlagen: Mittelinsel nordl.
Gottfriedstrale und FulRgangerfurten
am Knoten Carl-Severing-Strafie

Beidseitige Gehwege;
Im Kreuzungsbereich Carl-Severing-

Gehwege teilweise sehr schmal;

Neben- StralRe Radweg im Seitenraum, Ri. Radwege um die Kreuzung Carl-
anlagen Osten: Radweg an der noérdlichen Severing-Strafle herum zu schmal;
Stralkenseite und Gehweg / Belagsschaden nicht sichtbar
Radfahrer frei an der suidlichen Seite
StralRenverkehrs- Signalisierter Knoten Osnabriicker

rechtliche

Rahmenbedingungen

StralRe / Carl-Severing-Stralte, keine
Nachtabschaltung

Strale liegt nicht in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinie 48,
Haltestelle: Café Sport

Haltestelle Café Sport nérdl.
Waldbrede; beidseitig am
Fahrbahnrand ohne
Haltestellenhauschen

Bebauung und

Von Westen nach Osten:
Uberwiegend 2- bis 4-geschossige
Ein- bis Mehrfamilienwohnh&user; auf

Gebaudenutzung der Sudseite vor Carl-Severing-
StralRe Béackerei und weitere
gewerbliche Nutzung

Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 11, 28 und 44
Verbesserung Verkehrsfluss (3x);
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (2x);

beteiligung L .
Verbesserung Verhaltnisse flr
Fullganger
Starkung Radverkehr
Kreuzung Osnabricker Strale /
Bemerkungen Carl-Severing-Strale ist

Unfallschwerpunkt

Osnabriicker StralRe 6stl. Carl-Severing-Stralle,

Ri. Westen

Bild: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 50
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nach Abstimmung mit
Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehdrde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Markierung von Radfahrstreifen zw. Siekbreede und Waldbreede in 20242 und Verbesserung der
Seitenbereiche fur den FuRverkehr geplant. Forderung der Radverkehrsnutzung und des zu FuRR
Gehens.

Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaRnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
Mafinahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.834 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2

Entsprechend RVK (2020), Anlage 10: MalRnahmenliste Planungsprioritat
Infrastruktur; in 2024 (Stand Februar 2024)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 50

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 51

Osnabriicker Strae

von Hohe Haus Nr. 47 bis Rembrandtstralle

Bestandsdaten
Hauptlarmquelle(n)
Osnabriicker Stralle,
Hohe Haus Nr. 47 — Rembrandtstralle
Liange 528 m
Anzahl belasteter Einwohner
GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
257 371
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Strafde
pen/ Lnight ( ) 11.764-
A punktuell ab 70/60 dB(A), 12 495 4 50

durchgéangig ab 65/55 dB(A)

Larmminderungs-

. Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn; Bis mittlere Fahrbahnschaden;
Aufweitung an der Kreuzung Vorhandene
Osnabricker Strafle / Am Langen Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Fahrbahn Grund mit Linksabbiegestreifen geman LMFO unter Beriicksichtigung
Querungsanlagen: Mittelinsel am von Larmbetroffenheit,
§traf3en- nordl. Abschnittsende und Fahrbahnzustand, zulassiger
infra- FuBgangerfurt stidl. Am Langen Hochstgeschwindigkeit und
struktur Grund MaRnahmenplanung
Beidseitige Gehwege;
Neben- Radweg an westlicher StraRenseite | Geh- und Radwege sehr schmal;
anlagen und Gehweg / Radfahrer frei an der | Belagsschaden nicht sichtbar
ostlichen Seite
Signalisierte Kreuzung mit
rS;Ligir;\;erkehrs- Osnabriicker Strae / Am Langen Stral3e liegt in der Baulast der Stadt

Rahmenbedingungen

Grund, Nachtabschaltung 21:00 bis
5:30

Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 51

Marz 2024
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Buslinien 48, 88, 121, Nachtbus N7, | Haltestelle Am -angen BIund 2.
APNV Anruf-Sammel-Taxi (AST) elr mgp stralRe und Bockstiegelstr.;
) G beidseitig am Fahrbahnrand ohne
Haltestelle: Am Langen Grund Haltestellenhiuschen
2- bis 3-geschossige Ein- bzw. Ostlich des Abschnitts verlauft parallel
Bebauung und . . . .
. Mehrfamilienwohnhauser auf der die A61, abgetrennt durch einen
Gebaudenutzung . ) .. .
westlichen Seite Grinstreifen
Es gibt keine ausgewiesenen
Schulwege Schulwege im Abschnitt
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt
Bemerkunaen Im Abschnitt gibt es keinen
9 Unfallschwerpunkt

Osnabriicker StralRe, Hohe Haus Nr. 1 Ri.

Osnabriicker Str., Ri. Norden zur Ferdinandstr.
Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 51

Marz 2024

MaRBnahmenvorschldage zur Larmminderung

Langfristige MaBnahme

Zwischen Ferdinandstrae und Am Langen Grund Fahrbahnsanierung mit Einbau einer
larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO?
Larmminderung belagsabhangig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt
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Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 309% Personen ausgegangen werden, fir die sich der Aufenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

3

Anzahl der Personen am Abschnitt mit Durchfihrungsempfehlung
Fahrbahnsanierung

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 51

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 52

Carl-Severing-Stralle

von Auffahrt Ostwestfalendamm bis Osnabriicker Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Carl-Severing-Stralie,
Auffahrt Ostwestfalendamm — Osnabriicker Stralte

Liange 251 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
1.018 1.606
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgéngig ab 65/55
14.228-
dB(A); .
A 15.657 56 50
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 60/70 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4- bis 5-streifige Asphaltfahrbahn;
getrennte Richtungsfahrbahnen;
Aufweitung an der Kreuzung
Osnabricker Stralle / Carl-Severing-
Fahrbahn |Strafe mit Links- und Geringe Fahrbahnschaden
Rechtsabbiegestreifen;
Strallen- Querungsanlagen: FuRgangerfurten
infra- an der Kreuzung mit Osnabriicker
struktur Stralle
Gehweg an der sudlichen Seite bis
Bu.shalteste.lle, an der nordlichen Schmaler Gehweg an der siidlichen
Neben- Seite gemeinsamer Geh- und Seite:
anlagen Radweg, ab Bushaltestelle durch Bel ' ha ioht sich
Grinstreifen von Fahrbahn elagsschaden nicht sichtbar
abgetrennt

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 52

Marz 2024
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit Carl-
Severing-Stralle / Osnabriicker
StralRe, keine Nachtabschaltung

Autobahnauffahrt nicht mehr in der
Baulast der Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinie 22, Nachtbusse N7 und N14;
Haltestelle: Steiler Weg

Haltestelle Steiler Weg am
Fahrbahnrand / mit Busbucht;
Haltestellenhauschen nur an er
stdlichen StraRenseite

Bebauung und
Gebaudenutzung

3- bis 5-geschossige Ein- bzw.
Mehrfamilienwohnhduser

Schulwege

Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 11, 34 und 65:
Starkung Radverkehr;
Verbesserung Verhaltnisse fiir
FuRgéanger;

beteiligung .
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hochstgeschwindigkeit (3x);
Verbesserung Verkehrsfluss
Unfallschwerpunkte sind die

Bemerkungen Kreuzung Carl-Severing-Stral3e /

Osnabrlicker Stralle sowie die
Auffahrt Ostwestfalendamm

Carl-Severing-StraRe, Kreuzung

Osnabriicker Strale, Ri. Osten

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Bauliche Umgestaltung im Zuge ,Veloroute B68* geplant?. Férderung der Radverkehrsnutzung.
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;
bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Entsprechend Angaben des Amtes fur Verkehr; Umsetzungshorizont 2028

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 52

Marz 2024
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Passiver Schallschutz Stadt Bielefeld
Vierter

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von Larmaktionsplan

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Larmminderungs-

konzepte flr

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, ..
Handlungsraume

fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Konkretisierung der Ausfuihrungsplanung und Verkehrsentlastung zu den oben HR 3/LBP 52
dargestellten Durchfihrungsempfehlungen der Malnahmen am Larmbrennpunkt kann die Anzahl
der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit noch nicht .

Marz 2024

abschlieRend quantifiziert werden.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 53

Carl-Severing-Stralle

von Osnabriicker Strafde bis Borgsen-Allee

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Carl-Severing-Stralie,
Osnabricker Straf3e - Borgsen Allee

Liange 682 m

Anzahl belasteter Einwohner

Gesamtstraenverkehr Gesamtstrafenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
1.231 1.649
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgéngig ab 65/55 dB(A
_ gangig (A) 7.300- o7 50
' 14.543
Lpen/ Lnignt (Strafde)
punktuell ab 60/70 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 5-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Osnabriicker StralRe / Carl-Severing-
StralRe mit Links- und
Rechtsabbiegestreifen;
Querungsanlagen: Fullgangerfurten
Stralien- grt] d[e;r K;etézglng Ofr;abrucker q Geringe bis sehr geringe
infra- Fahrbahn |- o~ MUgangeruberwege an den | gopyannschaden;
Kreisverkehren Marienfelder Stralle )
struktur Radfahrstreifen zu schmal

und Borgsen-Allee sowie Mittelinseln
westl. der Kreuzung GottfriedstralRe
und 6stlich der Einmindung
Wilfriedstral3e;

Radverkehrsfiihrung am Knoten
Osnabricker Stralle auf Radweg,
sonst auf Radfahrstreifen;

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 53

Marz 2024

186



Abschnittsweise einseitige, versetzte
Parkstreifen

Neben- . . . .
eben Beidseitige Gehwege Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
StralRenverkehrs- Signalisierte Kreuzung Carl-Severing-

rechtliche
Rahmenbedingungen

StralRe / Osnabriicker Stralle, keine
Nachtabschaltung

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Marienfelder Strale:
Buslinien 22, 88, 121, Nachtbus N14,
Anruf-Sammel-Taxi (AST);

Haltestelle Quelle Kirche: Buslinien
22, 88, 142, Nachtbus N14

Haltestelle Marienfelder Stralte am
Fahrbahnrand mit
Haltestellenhduschen auf der
sldlichen StralRenseite;

Haltestelle Quelle Kirche am
Fahrbahnrand mit
Haltestellenhauschen auf der
stdlichen StralRenseite

Bebauung und

Gemischte Bebauung: meistens 2-
bis 5-geschossige Ein- bzw.
Mehrfamilienwohnhauser,
gewerbliche Nutzung an der NW-

Gebaudenutzung Ecke Osnabrtlicker Stralle,
Bertholdstral3e - WilfriedstraRe sldl.
Seite, NO-Ecke Kreisverkehr
Borgsen-Allee

Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrage Nr. 11 und 34:
Starkung Radverkehr;
Verbesserung Verhaltnisse flur
Fulganger;

beteiligung L
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit;
Verbesserung Verkehrsfluss
Unfallschwerpunkte sind die

Bemerkungen Kreuzung Carl-Severing-Stralie /

Osnabriicker Strafte sowie der
Kreisverkehr Borgsen-Allee

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 53

Marz 2024
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Carl-Severing-Stralte zw. Borgsen-Allee und Carl-Severing-Straflte zw. Wilfriedstraflte und
Wilfriedstrale, Ri. Osten Gottfriedstralle, Ri. Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Bauliche Umgestaltung im Zuge weiterer Konkretisierung B-Plan Lidl geplant.? Als eine Leitlinie
der Planung wird die Entwicklung von FuR- und Radwegeverbindungen genannt?
Larmminderung langfristig in Zusammenhang mit weiteren MaBnahmen zur Férderung Umwelt-
verbund und Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Foérderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist méglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
Grofenordnung von bis zu 1.649 Personen ausgegangen werden, flr die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2

3

Nach Informationen des Amtes flir Verkehr, Verkehrsplanung, Umsetzung in 2027

https://www.o-sp.de/bielefeld/plan?pid=62383; konkrete Planungen liegen noch
nicht vor, daher derzeit keine gutachterliche Empfehlung mdéglich

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 53

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 54

Marienfelder StraRe

von Carl-Severing-StralRe bis Arminstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Marienfelder Stral3e,
Carl-Severing-Stralle - Arminstralie

Liange 696 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
303 450
Immissionspegel DTV? | SV-An- | Vau
peg [Kfzi24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e) 3.969- 5.7 50
durchgéngig ab 65/55 dB(A) | 7.071
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlagen:
FuRgéangeriberweg am Kreisverkehr
Carl-Severing-Strale; Mittelinsel Mittlere Fahrbahnschaden;
Fahrbahn .. .
Hohe Haus Nr. 2; Schutzstreifen zu schmal
.Stfraﬁen- Beidseitig Schutzstreifen fur den
'rl rak-t Radverkehr, an der siidlichen Seiten
struktur zwischen Fahrbahn und Parkplatzen
Neben- . . N . .
Gehweg an beiden Straflenseiten Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
Stra[&_enverkehrs- Keine Lichtsignalanlagen im Die Strale liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Abschnitt

Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle KlemensstralRe: Buslinie
121 und Anruf-Sammel-Taxi (AST)

Haltestelle Klemensstralle am
Fahrbahnrand, beidseitig ohne

Haltestellenhauschen

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 54

Marz 2024
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Meistens 2- bis 3-geschossige

Bebauung und Einfamilienwohnhauser, Gewerbe
Gebaudenutzung oder sonstige Nutzung nicht
vorhanden

Empfohlener Gehweg an der
Schulwege Ostseite ab der Héhe Haus Nr. 20 in
Richtung Stden

Beitrag Nr. 13

Offentlichkeits- Verbesserung Verhaltnisse fiir
beteiligung FulRganger;
Verbesserung Verkehrsfluss

Im Abschnitt gibt es keine

Bemerkungen Unfallschwerpunkte
Marienfelder Stralle Hohe Kreisverkehr Carl- Marienfelder Strale H6he Haus Nr. 8, Richtung
Severing-Stralle Richtung Westen Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung mit
Stadtwerken (moBiel) und der Straflenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Uberschlagig maximal abgeschéatzten
GroéRenordnung von bis zu 450 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 54

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 55

Giutersloher StraRe

von Hohe Haus Nr. 7 bis Gotenstrale

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Gutersloher Stralie,
Hoéhe Haus Nr. 7 - Gotenstralle

Liange 143 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Lpen ab 65 dB(A)

Lnight ab 55 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

durchgéangig ab 65/55 dB(A)

61 82

Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnight (Strafe) an der

sldlichen Stralenseite 8.841 3 50

Larmminderungs-

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

potenziale

Dreistreifige Asphaltfahrbahn;

Aufweitung an der Kreuzung

Gltersloher Strafle / Gotenstrale mit

Linksabbiegestreifen;

Querungsanlagen: FuRgangerfurt an

Kreuzung Gotenstrale;
Stralten- In Richtung Ost h K Geringe Fahrbahnschaden;
infra- Fahrbahn g Osten nach der reuzung . ;
struktur Gotenstralie kurzer Schutzstreifen, Radfahrstreifen zu schmal

an der noérdlichen Seite
Radfahrstreifen im gesamten
Abschnitt;

Parkplatze an der nérdlichen Seite
ca. Héhe Haus Nr. 13 (hinter dem
Radfahrstreifen)

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 55

Marz 2024
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An der ndrdlichen StralRenseite:
Neben- Gehweg, gn der suqllchen Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen StralRenseite: gemeinsamer Geh-
/Radweg
StralRenverkehrs- Signalisierte Kreuzung Giitersloher

rechtliche
Rahmenbedingungen

StralRe / Gotenstrale, keine Nacht-
abschaltung

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 48, 87, 88, 95

Keine Bushaltestelle im Abschnitt

Bebauung und

Gemischte Nutzung an der sudlichen
StralRenseite (zwei bis drei
Geschosse), Parkplatz an der SO-

Gebaudenutzung Ecke Kreuzung Gotenstrale, an der
nérdlichen Seite Gewerbegebiet
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Gutersloher Stral3e /
Gotenstrale ist Unfallschwerpunkt

Baustelle an der Kreuzung
Hauptstralle

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiur die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Da ausschlieBlich eine Durchfiihrungsempfehlung zu MaRnahmen des passiven Schallschutzes
am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Auf3enlarms.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 55

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonz

Larmbrennpunkt 56

Am PreBwerk

ept3

von Gitersloher StralRe bis Cheruskerstralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Am PrelRwerk,
Gltersloher StralRe - Cheruskerstralie

Linge 411 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
98 211
Immissionspegel D et B
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnight (Straf’e) an der 4.585-
westlichen StralRenseite 5936 3-4 50
durchgéngig ab 65/55 dB(A) ’

Larmminderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen

potenziale

2- bis 3-streifige Asp

Linksabbiegestreifen

Aufweitung an der Kreuzung Am
PreRBwerk / Giitersloher Strale mit

Fahrbahn |Querungsanlagen: Mittelinsel an der

haltfahrbahn;

Geringe Fahrbahnschaden

StraRen- Einmindung Cheruskerstral3e;
infra- Radverkehr im Mischverkehr auf der
struktur Fahrbahn;
z.T. Parken am Fahrbahnrand
Neben- Beidseitig Gehweg, Gehwegparken | Belagsschéden nicht sichtbar;
anlagen vor den Hausern Nr. 7 und 9 Gehweg hinter Griinstreifen
Strallenverkehrs- . . .
rechtliche Keine Lichtsignalanlagen Die Strafte liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen

Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 56

Marz 2024
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OPNV Kein OPNV im Abschnitt

in der oberen Halfte einseitig
Mehrfamilienhauser (Wohnnutzung)

Bebauung und auf der westlichen Straenseite;
Gebaudenutzung Drei bis vier Geschosse,
dartber hinaus vorwiegend
gewerbliche
Es gibt keine ausgewiesenen
Schulwege Schulwege im Abschnitt
Offentlichkeits- Keine Beitrage zu diesem
beteiligung Larmbrennpunkt
Unfallschwerpunkte sind die
Kreuzung Am PreRwerk /
Bemerkungen

Gutersloher Stralte und
Cheruskerstralle

Am PreBwerk Hohe Cheruskerstralie,
Richtung Norden

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der StralBenverkehrsbehdérde, ggf. nur im Bereich Wohnbebauung
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Priifung maéglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit
MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs
im Gebiet Am PreBwerk / Cheruskerstralie

Passiver Schallschutz

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 56
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Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 211 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 56

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 57

Cheruskerstrale

von Stadtring bis Kolner Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Cheruskerstralie,
Stadtring - Kélner Stralte

Liange 553 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
69 194
Immissionspegel RS
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Strafde)
durchgéngig ab 65/55 5.226- 3.6 30
dB(A), Nordseite starker 5.986
betroffen
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Querungsanlagen: FuRgangerfurt
Kreuzung Cheruskerstralle,
Mittelinsel zwischen den
UthmannstrafRe und
Stralien- Germanenstralle, FulRganger- LSA . o
. . Geringe bis mittlere
infra- Fahrbahn |westl. Kblner Stralle Fahrbahnschaden:
struktur (Nachtabschaltung 21:00 bis 5:30); ahrbahnscnaden,

Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn;

Ab Sauerlandstrale in Richtung
Westen lberwiegend Parkplatze
beidseitig

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Larmaktionsplan
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Neben- . i . .
eben Beidseitig Gehwege Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
Signalisierte Kreuzung mit Stadtring
StralRenverkehrs-

rechtliche
Rahmenbedingungen

(keine Nachabschaltung);
Abschnitt liegt in Tempo-30-Zone;
LKW-Durchfahrtsverbot

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Zwischen Uthmannstrafte und
Germanenstrale Buslinien 36, 87,
121, 123, 128

Keine Haltestelle

Bebauung und

Zwei- bis viergeschossige Gebaude,
meistens Wohnhauser mit wenigen
Ausnahmen (Praxis, Apotheke und

Gebaudenutzung Werkstatt) an der sudlichen
StralRenseite zwischen
SauerlandstralRe und Rhedaer Stralle
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Cheruskerstralle /
Stadtring ist Unfallschwerpunkt

Cherusker StraRe Héhe Stadtring, Richtung

Westen

Cherusker Stralle Hohe Germanenstrale,

Richtung Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 57
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Mittelfristige MaBnahme

Prifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit
MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Gebiet Am PreRwerk /
Cheruskerstralle

Priifung einer LSA-Nachtabschaltung oder einer verkehrsabhangigen / bedarfsgesteuerten LSA-
Steuerung (im Nachtzeitraum) am KP Stadtring
Larmminderung um 1 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MaBnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 57
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 58

Cheruskerstrale

Von Kolner Stral3e bis Am PreRwerk

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Cheruskerstralie,
Kolner Strale - Am Pre3werk

Liange 239 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
354 542
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgéngig ab 65/55
dB(A)?J o 6.101-1 5, 50
6.950
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 60/70 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Bis starke Fahrbahnschaden;
Zweistreifige Asphaltfahrbahn; Vorhandene
Schutzstreifen fir den Radverkehr Durchfiihrungsempfehlung (DE)
Fahrbahn beidseitig; gemaR drittem Larmaktionsplan
Querungsanlagen: FulRganger-LSA (LAP3) unter Berucksichtigung von
Straien- westlich Kélner StraRe, Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,
infra- Nachtabschaltung 21:00 bis 5:30 zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
struktur MaRnahmenplanung
Beidseitiger Gehweg;
Neben- | Zwischen Am Prefiwerk und Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen Iserlohner Strale Gehwegparken an
der sudlichen StralRenseite
kehrs- . —
rS(:;if;ir;]\éer enrs FuRganger-LSA an der Kreuzung Am | Die Stra3e liegt in der Baulast der

Rahmenbedingungen

Mollerstift / Kdlner Stralle

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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(Nachabschaltung zwischen 21:00
und 5:30 Uhr)

OPNV

Kein OPNV im Abschnitt

Keine Haltestelle

Bebauung und

Meistens zwei- bis dreigeschossige
Wohnhauser mit Ausnahme eines

Gebaudenutzung Werkhauses an der Kreuzung
Cheruskerstraflte / Am Mollerstift
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Am PreRwerk ist
Unfallschwerpunkt

Cherusker Stralle Hohe Kolner Str., Ri. Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Cherusker Str. Hohe Am PreRwerk, Ri. Westen

MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Fahrbahnsanierung zwischen GaswerkstralRe und Am PreRwerk, Einbau von larmoptimiertem
Asphalt entsprechend LMFO?2
Larmminderung belagsabhéangig 3 — 5 dB(A)

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt. Nach Auskunft des Amtes
fur Verkehr ist die Mallnahme umgesetzt (Stand Februar 2024)

Stadt Bielefeld
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Kurzfristige Manahme

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ganztags nach Abstimmung mit der
StraBenverkehrsbehoérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Prifung maoglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit
MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs
im Gebiet Am PreBwerk / Cheruskerstralie

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 542 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 59

Cheruskerstrale

von Am Prel3werk bis Auf den Képpen

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Cheruskerstralie,
Am PreRwerk - Auf den Képpen

Liange 632 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
74 129
Immissionspegel DTV | SV-An-|  Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
punktuell an der Westseite 1.983- 3-8 50
der Autobahn ab 65/55 2.195
dB(A)
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
der StraRenabschnitt fiihrt unter einer
Eisenbahn- und Autobahnbriicke
Fahrbahn hindurch; Geringe bis rrllttler-e
Stran Schutzstreifen fur Radverkehr 6stlich | Fahrbahnschaden;
) fra en- der Briicke nur an der AuRen- bzw.
'rl rak-t Ostseite, unter der Briicke und weiter
struktur in Richtung Westen beidseitig
Neben- . .. . .
Beidseitiger Gehweg Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen
Stra[&_enverkehrs- Keine lichtsignalgeregelten Die Strale liegt in der Baulast der
rechtliche

Rahmenbedingungen

Kreuzungen

Stadt Bielefeld

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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OPNV

Buslinien 121, 123 und 128 (davon
nur 121 fahrt in beide Richtungen),
Haltestellen Kulbrocksiedlung und
Graphiastralle

Alle Haltestellen ohne Hauschen

Bebauung und

Ostlich der Briicke kaum bebaut:
gewerbliche Nutzung oder Bebauung
durch Wand bzw. Griinstreifen von
StralRe getrennt;

Westlich der Briicke auf

Gebaudenutzung )
Autobahnseite kaum bebaut, an der
Gegenseite zwei- bis dreigeschossige
Wohnhauser; an der Graphiastralte
Bilrogebaude / gewerbl. Nutzung
Schulwege Es gibt keine ausgewiesenen

Schulwege im Abschnitt

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Cheruskerstrale / Am
PreRwerk ist Unfallschwerpunkt

Cheruskerstral3e 6stlich der Briicke, Richtung

Siuden

Norden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Cheruskerstralie westlich der Briicke, Richtung
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaRnahme

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Prifung maoglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit
MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs
im Gebiet Am PreRBwerk / Cheruskerstralie

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Foérderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 129 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 60

Stadtring

von Normannenstralle bis Krefelder Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Stadtring,

NormannenstralRe - Krefelder Stralle

Liange 181 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
92 109
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgéngig ab 65/55
6.855-
dB(A);
) 11.190 3 50
Loen/ Lnignt (Strafde)
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an Kreuzungen und
Einmindungen mit
Linksabbiegestreifen;
Fahrbahn |Querungsanlagen: Fullgangerfurten | Geringe bis mittlere Fahrbahnschaden
StraRen- an der lichtsignalgeregelten Kreuzung
infra- Stadtring / Cheruskerstralie /
struktur Wikingerstralie;
Beidseitig Radfahrstreifen
Neben- e . . .
Gehweg beidseitig Belagsschaden nicht sichtbar
anlagen

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit Stadtring /
Cheruskerstralte / Wikingerstralie,
keine Nachtabschaltung

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 1, 82, 94, 135, 136, 228
und Nachtbus N6;

Haltestelle Wikingerstral3e: in
Richtung Westen vor der
Normannenstralle, in Richtung Osten
vor der Krefelder Stralle;

Beide Haltestellen ohne Hauschen

Bebauung und

3- bis 7-geschossige Wohnbauten, an
der nordlichen Straltenseite teilweise

Gebaudenutzung mit Einzelhandel / Gastronomie im
EG
Schulwege Empfohlener Gehweg ab

Wikingerstrae nach Westen

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzung Stadtring /
Bemerkungen CheruskerstralBe / Wikingerstrale

ist Unfallschwerpunkt

Stadtring Hohe CheruskerstraRe, Richtung

Westen

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Einrichtung eines Radfahrstreifens zwischen Gaswerkstrafle und Windelsbleicher StraRe fir einen

verbesserten Schutz des Radverkehrs?. Férderung der Radverkehrsnutzung und

Abstandsvergroferung von der Bebauung zum Kfz-Verkehr.

Larmminderung durch Abstandsvergrof3erung bis 1 dB(A);
Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;
bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Entsprechend RVK (Umsetzungskonzept), Anlage 1: Ubersichtskarte

Infrastrukturelle Manahmen, nach Auskunft des Amtes fiir Verkehr ist die
MaRnahme umgesetzt

Stadt Bielefeld
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Kurz- bis mittelfristige MaBnahme

Prifung einer LSA-Nachtabschaltung oder einer verkehrsabhéngigen / bedarfsgesteuerten LSA-
Steuerung (im Nachtzeitraum) am KP mit Cheruskerstrae / Wikingerstraflte
Larmminderung um 1 dB(A) im Umfeld der Knoten durch verbesserten Verkehrsfluss

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Foérderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Durchfiihrung der oben empfohlenen Priifung der MaBnahmen am Larmbrennpunkt kann
die Anzahl der Personen mit einer Minderung des Auf3enlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit
noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 60
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 61

Stadtring

von Berliner Stral3e bis Windelsbleicher Stralte

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Stadtring,

Berliner Stral3e - Windelsbleicher StralRe

Linge 479 m

Anzahl belasteter Einwohner

Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

Lnight ab 55 dB(A)

GesamtstralRenverkehr

77 99

Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnignt (Strafle) an den

Kreuzungen mit Berliner 9.111- 3 50

Strale und Windelsbleicher | 9.357

Stralle ab 65/55 dB(A)

Larmminderungs-
potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Fahrbahn
Stral3en-

infra-
struktur

2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an den Knoten
Stadtring / Berliner Strafte und
Stadtring / Windelsbleicher Straflte mit
Linksabbiegestreifen;
Querungsanlagen: Fullgangerfurten
an der lichtsignalgeregelten Kreuzung
Stadtring / Berliner Strafte und
FuRganger-LSA Hohe Dresdner
Strale;

Beidseitiger Radfahrstreifen;
Parkbuchten im Bereich der
Magdeburger Stralle

Sehr geringe Fahrbahnschaden

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg

Belagsschaden nicht sichtbar

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.
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Strallenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit Stadtring /
Berliner Straf3e (keine
Nachtabschaltung);

FuRgéanger-LSA an der Kreuzung
Dresdener StrafRe (Nachtabschaltung
ab 21:00 bis 5:30)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 83 und 94;
Haltestelle Dresdener StralRe

Haltestelle nur an einer Seite und
ohne Hauschen

Bebauung und

Gemischte Bebauung mit
Wohnnutzung und z.T. gewerbliche
Nutzung, Schule und Wohngebaude
unterschiedlicher Gré3e und Hohe (2-

Gebaudenutzung 3 bis 6-geschossig) mit
unterschiedlichem Abstand zur
StralRe

Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Unfallschwerpunkte an Kreuzungen
Bemerkungen Stadtring / Berliner Strafe und

Stadtring / Windelsbleicher Stralle

Stadtring Hohe Berliner Strafl3e, Richtung

Norden

Bild: LK Argus Kassel GmbH
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Umgesetzte MaBnahme

Einrichtung eines Radfahrstreifens zwischen Gaswerkstrafe und Windelsbleicher Stra3e fir einen
verbesserten Schutz des Radverkehrs?. Férderung der Radverkehrsnutzung und
Abstandsvergrofierung von der Bebauung zum Kfz-Verkehr.

Larmminderung durch AbstandsvergroRerung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Ohne Konkretisierung der Verkehrsentlastung zu den oben dargestellten durchgefiihrten
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann die Anzahl der Personen mit einer Minderung des

AuRenlarms um mindestens 1 dB(A) derzeit noch nicht abschlieRend quantifiziert werden.

2

Entsprechend RVK (Umsetzungskonzept), Anlage 1: Ubersichtskarte
Infrastrukturelle Manahmen, nach Auskunft des Amtes fiir Verkehr ist die
MaRnahme umgesetzt
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 62
HauptstraBe / Brackweder StraBe

von Bodelschwinghstralle bis Leharstralte

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

HauptstralRe / Brackweder Stralle,
Bodelschwinghstral3e - Leharstral3e;

Stadtbahn im gesamten Abschnitt

Linge 601 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A)

GesamtstralRenverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

184

302

Stadtbahnverkehr
Loen ab 65 dB(A)

Stadtbahnverkehr
Lnight ab 55 dB(A)

179

214

Immissionspegel

DTV' |SV-An-| Vu
[Kfz/24h] | teil [%] [km/h]

Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55
dB(A);

Loen/ Lnignt (StralRe) 5.085- 34 50
punktuell ab 70/60 dB(A) 7.542
Loen/ Lnight (Stadtbahn)
durchgehend ab 65/55
dB(A)?
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn;
Straften- 'I::]:\Jmtalsttl:zgea? I:ci;efsrzajvt:: ghstraf&e
infra- Fahrbahn . p . . 9 Sehr geringe Fahrbahnschaden
mit Linksabbiegestreifen;
struktur
StralRenbiindiger Gleiskorper der
Stadtbahn;

T Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen

Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

2 Erschitterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen

Larmkartierung nach 34. BImSchV

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 62

Marz 2024
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Querungsanlagen: Fufigangerfurt an
der LSA-geregelten Kreuzung
HauptstralRe / Bodelschwinghstralie;
Beidseitiger Radfahrstreifen;

Neben-
anlagen

Beidseitiger Gehweg

Belagsschaden nicht sichtbar

Straltenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzung mit
Hauptstrafie / Bodelschwinghstralle
(keine Nachtabschaltung)

Die StralRe liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Windelsbleicher Stralle:
Buslinie 82 und Nachtbus N6,
Stadtbahn 1

Haltestelle in beide Richtungen mit
Haltestellenhauschen

Bebauung und

Vorwiegend Wohnnutzung in 2- bis
max. 7-geschossigen Gebauden;

Gebaudenutzung z.T. gewerbliche Nutzungen wie
Gastronomie und Biironutzung
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 55:

Starkung OPNV (Bus/Bahn);
Verkehrslenkung/-verteilung/-

beteiligung beruhigung;
Senkung (Begrenzung) zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit
Kreuzung HauptstraRe / Berliner
Bemerkungen StralRe / Bodelschwinghstrafie ist Verkehr begrenzt wegen der

Unfallschwerpunkt

Bauarbeiten

Hauptstralle, stidostlich. der Berliner Stralle
Richtung Nordwesten

Osten

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Hauptstralle Hohe Jenaer Stral3e, Richtung

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 62

Marz 2024

212



MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung

Kurzfristige MaBnahme

Umbau der Hauptstra3e zw. GaswerkstralRe und Jenaer Stral3e bis voraussichtlich Ende 2024 mit
Bau von drei barrierefreien Hochbahnsteigen und Modernisierung der Bushaltestellen, Anpassung
der Stadtbahn-Gleise an die Fahrzeuggeneration Vamos, Neustrukturierung des Strallenraums
mit Verbesserungen fiir den FuR- und Radverkehr sowie gestalterischer Aufwertung (laufend)?.
Larmminderung durch Abstandsvergré3erung zwischen Gebaude und Kfz-Verkehr bei Ausbau
der Seitenrdume fiir den FuRR- und Radverkehr und mit der Férderung von OPNV, FuB- und
Radverkehr mit dem Ziel einer Modal-Split*-Anderung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs
Larmminderung durch AbstandsvergréRerung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Fahrbahnneubau mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache im Rahmen Umbau

Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Umbaus der HauptstralRe zwischen Gaswerkstrale und
Jenaer StralRe sollen 2024 die Gleise vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel
0.4. beseitigt werden und hierdurch die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird®®

Durch Neuschienenschliff Larmminderung materialabhéngig bis zu 5 dB(A)

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ganztags nach Abstimmung mit Stadtwerken
(moBiel) und der StraRenverkehrsbehorde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Mittelfristige MaBnahme

Prifung moglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit
Maflinahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs fur die Hauptstrale zwischen Abzweig

Brackweder StralRe (Héhe Sennefriedhof) und Gitersloher Stralle

Nach Auskunft Amt fur Verkehr Umbau voraussichtlich Ende 2024 abgeschlossen
(Stand Februar 2024)

Modal Split ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Korperschall verringert werden, ist sind
nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 62

Marz 2024
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Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe)

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif-
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung’”
Larmminderung bis zu 10 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 302 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

7 Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der

regelmaRige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
,Einsatz-Bedarfsplans® vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 62

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 63

BodelschwinghstraBe (Brackwede)

von HauptstralRe bis Am Frolenberg

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Bodelschwinghstralie,
Hauptstraf3e - Am Frélenberg

Linge 479 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
715 1.008
Immissionspegel SRR el
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Strafde)
durchgehend ab 65/55 10.207
dB(A); e -
) 10.794 56 50
Loen/ Lnignt (Stral3e)
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitungen an der Kreuzung mit
HauptstralRe auf insgesamt 5
Fahrstreifen (Abbiegestreifen) sowie
an der Einmdndung Vorhanﬂdene
Bodelschwinghstrae / Am Durchflihrungsempfehlung (DE)
Stralien- Frélenberg mit Linksabbiegestreifen gemaR drittem Larmaktionsplan
infra- Fahrbahn von Westen: (LAP3) unter Berticksichtigung von
struktur ’ Larmbetroffenheit, Fahrbahnzustand,

Querungsanlagen: Fuligangerfurt an
der LSA-geregelten Kreuzung
HauptstraRe und Mittelinsel auf Hohe
Kirchweg;

In Richtung Norden Schutzstreifen flr
Radverkehr;

zulassiger Hochstgeschwindigkeit und
Mafinahmenplanung

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 63
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Neben- e Belagsschaden nicht sichtbar;
Beidseitiger Gehweg S
anlagen Gehweg teilweise zu schmal
StralRenverkehrs- Signalisierte Kreuzung mit

rechtliche
Rahmenbedingungen

Hauptstrafie / Bodelschwinghstralle
(keine Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 28,36 121 und Nachtbus
N7; Haltestelle Windfang

Haltestelle in beide Richtungen ohne
Haltestellenhduschen

Bebauung und

Vorwiegend Wohnnutzung in 2-3-
geschossigen Einfamilienhdusern;

An der Kreuzung mit HauptstralRe

Gebaudenutzung o R . .
Mehrfamilienhduser mit gewerblicher
Nutzung des EG

Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzung HauptstraRe / Berliner .
Bemerkungen Stralle / Bodelschwinghstrale ist Bauarbeiten an der Kreuzung

Unfallschwerpunkt

Hauptstralle

BodelschwinghstralRe sidl. KalmannstralRe

Richtung Norden

BodelschwinghstralRe nérdl. Kalmannstralle

Richtung Siden

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 63

Marz 2024
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MaRBnahmenvorschldage zur Lairmminderung Stadt Bielefeld

Vierter
Kurzfristige MaBnahme Larmaktionsplan
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Larmminderungs-
nach Abstimmung mit Stadtwerken (moBiel) und der StraRenverkehrsbehérde konzepte fur
Larmminderung 2 - 3 dB(A) Handlungsraume
Langfristige MaBnahme HR3/LBP 63
Fahrbahnsanierung mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFQO?
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A) Marz 2024

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Lpen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschiatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
Mafnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer tUberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 1.008 Personen ausgegangen werden, fir die sich der AuRenlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

2 Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit

larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt 217



Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 64
Berliner StraRe

von HauptstralBe bis Stadtring

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Berliner Stral3e,

Hauptstralle - Stadtring

Liange 278 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
180 326
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Strafde) 6.782-
durchgehend ab 65/55 7 435 6-7 50
dB(A); '
L3 . _
armm_lnderungs Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4- bis 5-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an den Kreuzungen
Hauptstrale und Stadtring mit
Abbiegestreifen;
Eahrbah Querungsanlagen: FuRgangerfurten | Mittlere Fahrbahnschaden;
anroahn | an den signalisierten Kreuzungen mit
StralBen- Hauptstrae und Stadtring;
infra- Radverkehr im Mischverkehr, an der
struktur Kreuzung Stadtring beidseitige
Schutzstreifen
Neben- o . . .
Gehweg beidseitig Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen
Stra[&gnverkehrs- Signalisierte Kreuzungen mit Berllner Die Strae liegt in der Baulast der
rechtliche StralRe / Hauptstrae und Stadtring Stadt Bielefeld
Rahmenbedingungen | (keine Nachtabschaltung)

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen

Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 64

Marz 2024

218



OPNV

Haltestelle Brackwede Kirche:
Buslinien 1, 28, 82, 94, 135, 228 und
Nachtbus N6

Haltestelle in beide Richtungen mit
Busbucht(en) und
Haltestellenhduschen, an der
westlichen Seite von der Fahrbahn
getrennt

Bebauung und

4- bis 7-geschossige
Mehrfamilienwohnhauser mit

Gebaudenutzung unterschiedlicher Ausrichtung
Empfohlener Gehweg im ganzen
Abschnitt an der dstlichen Seite;

Schulwege An der westlichen StraRenseite nur

zwischen Grieses Hof und
Hauptstralle

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Berliner Stralle / Stadtring
ist ein Unfallschwerpunkt

Bauarbeiten an der Kreuzung
Hauptstralle

Berliner Strale Hohe Grieses Hof Richtung
Kreuzung HauptstralRe; Fahrstreifen wegen
Bauarbeiten teilweise gesperrt

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

Berliner Stral3e, Bushaltestelle Brackwede Kirche
an der westlichen StralRenseite (aktuelle
Situation, wird umgebaut)

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 64

Marz 2024
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MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBnahmen

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stralenverkehrsbehérde
Larmminderung 2 — 3 dB(A)

Der Umbau der Berliner StralRe zwischen Stadtring und Hauptstralle ist mit Reduzierung von 2 auf
1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung geplant. Auf dem jeweils dueren Fahrstreifen soll ein
Radfahrstreifen, ggf. als Protected-Bike-Lane, eingerichtet werden. Im Bereich der Bushaltstelle
wird der sudliche dufRere Fahrstreifen als Busbucht genutzt, im Knotenpunktbereich entféllt der
aulere Fahrstreifen wieder zugunsten eines Radfahrstreifens.?

Mit der geplanten MaRnahme wird der Abstand vom flieRenden Kfz-Verkehr zur angrenzenden
Bebauung um 3-4 m vergroRert. Bei an den Strallenraum direkt angrenzenden Gebauden kann
der Abstand verdoppelt werden, die L&rmminderung kann bis zu 3 dB(A) erreichen. Weiterhin
dient die MaRnahme der Radverkehrsférderung mit dem Ziel einer Modal-Split3>-Anderung und
Reduzierung des Kfz-Verkehrs;

Larmminderung durch AbstandsvergroRerung 1 — 3 dB(A)

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Erneuerung der Fahrbahnoberflache im Zuge des Umbaus, Einbau von larmoptimiertem Asphalt

Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldarm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu 326 Personen ausgegangen werden, fiir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.

Siehe auch Drucksachen-Nummer 7014/2020-2025, November 2023 mit Anlagen
2 und 5 — die Umgestaltung ist im Anschluss an die Umbaumafinahme der
HauptstraBe im Jahr 2025 geplant

Modal Split ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 64

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 65

Berliner StraRe

von Stadtring bis Senner Stralle

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Berliner Stral3e,

Stadtring - Senner Stralle

Linge 82 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
52 80
Immissionspegel RS
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55
dB(A);
Loen/ Lnignt (Stral3e) 9.206 4 50
punktuell ab 70/60 dB(A);
westliche StraRenseite nicht
bebaut
Larmm_mderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
4- bis 5-streifige Asphaltfahrbahn,
Verflechtungsbereich zw. Senner
StralRe und Stadtring
Querungsanlagen: Fullgangerfurt an
LSA-geregelter Kreuzung mit
Straen- 2:?:[;?9, Mittelinsel westl. Senner
infra- Fahrbahn ’ ) Geringe Fahrbahnschaden
struktur Radfahrfurt Gber Senner Stral3e und

Weiterfiihrung als Radfahrstreifen im
Knoten fiir den geradeausfahrenden
Radverkehr; rechtsabbiegende
Radfahrer im Mischverkehr; in
stidwestlicher Richtung Einfadelspur
fir den Radverkehr auf die Fahrbahn

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 65

Marz 2024
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Neben- . i . .
eben Beidseitiger Gehweg Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen
StralRenverkehrs- signalisierte Kreuzung mit Berliner

rechtliche
Rahmenbedingungen

StralRe / Stadtring (keine
Nachtabschaltung)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Buslinien 28, 94, 123, 128

Es befindet sich keine Haltestelle im
Abschnitt

Bebauung und

Bebauung auf der siidéstlichen Seite:
4- bis 5-geschossige

Gebaudenutzung Mehrfamilienhduser, gewerbliche EG-
Nutzung an der Ecke Stadtring;
Schulwege Empfohlener Gehweg an der

ostlichen Strallenseite

Offentlichkeits-
beteiligung

Keine Beitrage zu diesem
Larmbrennpunkt

Bemerkungen

Kreuzung Berliner Stral3e / Stadtring
ist Unfallschwerpunkt

Berliner Stralle, Kreuzung Stadtring

Bild: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Foérderung von

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenlarm um mindestens 1 dB reduziert

Da ausschlieBlich eine Durchfiihrungsempfehlung zu MaRnahmen des passiven Schallschutzes
am Larmbrennpunkt vorliegt, ergibt sich keine Minderung des Auf3enlarms.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3/LBP 65

Marz 2024
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 66

Berliner StraRe

von Senner Stral3e bis Stdring

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Berliner Stral3e,

Senner Strale - Sudring

Liange 802 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr
Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)
278 460
Immissionspegel SR b e
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]
Loen/ Lnight (Straf3e)
durchgehend ab 65/55 dB(A); | 5.676-
4-5 50
Loen/ Lnignt (Straf3e) 7.361
punktuell ab 70/60 dB(A)
Larmm.lnderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
2- bis 3-streifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung westl. der Senner Stralle
mit Linksabbiegestreifen; Aufweitung
an der Kreuzung Sidring mit
Rechtsabbiegestreifen; Geringe bis mittlere
Querungsanlagen: Mittelinsel westl. | Fahrbahnschaden;
Fahrbahn . . . .
Senner Stralte sowie zwischen Zustand in der oberen Halfte besser
§traf3en- Kossener und Wiedenbriicker Strake; | als in der unteren
infra- FuRganger-LSA westl. Kdlner Strale;
struktur . .
Radfahrstreifen fiir geradeaus
fahrenden Radverkehr mit Aufweitung
an der Kreuzung Sudring;
Neben- Beidseitig Gehweg und Radweg im | Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen Seitenraum Geh- und Radweg teilweise zu schmal

" Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume

HR 3 /LBP 66

Marz 2024
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Straltenverkehrs-
rechtliche
Rahmenbedingungen

Signalisierte Kreuzungen mit Berliner
StralRe / Stdring (keine
Nachtabschaltung) und FuRganger-
LSA westl. Kdlner Stralie
(Abschaltung 21:00 bis 5:30)

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Am WiRbrock:
Buslinien 123;

Haltestelle Kdlner Stralle:
Buslinien 36, 123

Fahrbahnrandhaltestellen, nur
Haltestelle Kolner Strale an der
sudlichen Stralenseite mit Hauschen

Bebauung und

Zwischen Senner Stralle und Am
WiRbrock vorwiegend
Einfamilienhauser;

Westlich davon

Gebaudenutzung Mehrfamilienhausbebauung in
unterschiedlicher Ausrichtung, im EG
z.T. gewerbliche Nutzung u.a.
Einzelhandel

Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Beitrag Nr. 29:

Verkehrslenkung/-verteilung/-
beruhigung;

beteiligung .

Senkung (Begrenzung) zulassiger

Hoéchstgeschwindigkeit

Kein ausqewiesener Bauarbeiten an der nérdlichen
Bemerkungen 9 StralRenseite zwischen Suidring und

Unfallschwerpunkt

Papenkamp

Berliner Strale Hohe Beckumer Stralle, Richtung

Westen

Osten

Berliner Stralte Hohe Kdlner StralRe, Richtung

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan

Larmminderungs-
konzepte flr
Handlungsraume
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Berliner Stralte Hohe Am WiRRbrock, Richtung Berliner Stralte Hohe Am WiRRbrock, Richtung
Osten Westen

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige MaBRnahme

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach Abstimmung
mit Stadtwerken (moBiel) und der Stral3enverkehrsbehérde
Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Umbau der Berliner Straf3e im Bereich der Einmindung Senner Stra3e mit Einrichtung eines
Radfahrstreifens westlich der Einmiindung, Riickbau des freien Rechtsabbiegers in die Senner
StralRe zugunsten des FuRverkehrs und Verbesserung der Querung inkl. barrierefreier Ausbau.?
Im Umbaubereich kann der Abstand zwischen Bebauung und Kfz-Verkehr vergroRert werden,
FuR- und Radverkehr werden gefordert und in ihrer Nutzung gestarkt mit dem Ziel einer Modal-
Split*-Anderung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs.

Larmminderung durch AbstandsvergrofRerung ca. 1 dB(A)

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Passiver Schallschutz

Es sind Gebaude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von
Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

2 Siehe auch Anlage 6 zu Drucksachen-Nr. 7041/2020 - 2025

8 Modal Split ist eine Kenngroke zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan
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Handlungsraume
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Angabe der geschatzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt, Stadt Bielefeld
fir die sich der AuRenlarm um mindestens 1 dB reduziert Vierter

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchfiihrungsempfehlungen zu Larmaktionsplan

MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten Larmminderungs-

konzepte flr
Handlungsraume

GroRenordnung von bis zu 460 Personen ausgegangen werden, fir die sich der Auf3enlarm um
mindestens 1 dB(A) reduziert.
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Handlungsraum — Larmminderungskonzept 3

Larmbrennpunkt 67

Hauptstrae

von Gitersloher StralRe bis Germanenstrale

Bestandsdaten

Hauptlarmquelle(n)

Hauptstralle,
Gutersloher Strafl’e - Germanenstralle;

Stadtbahn im Abschnitt

Lange 897 m

Anzahl belasteter Einwohner

GesamtstralRenverkehr GesamtstralRenverkehr

Loen ab 65 dB(A)

Lnight ab 55 dB(A)

1 1

Loen/ Lnignt (Stadtbahn) 7.361
durchgehend ab 65/55 dB(A)?

Stadtbahnverkehr Stadtbahnverkehr

Loen ab 65 dB(A) Lnight ab 55 dB(A)

482 509

Immissionspegel DTV? | SV-An-| Vau
peg [Kfz/24h] | teil [%] | [km/h]

Loen/ Lnignt (Strafde)

unktuell ab 65/55 dB(A); 676-
P (A) 5.676 0-6 30/50

Larmminderungs-

potenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Stralten-
infra-
struktur

Fahrbahn

Zweistreifige Asphaltfahrbahn;
Aufweitung an der Kreuzung
Gutersloher Straflde mit mittiger Spur
fur die Stadtbahn;

Zwischen Germanenstraf’e und
Amtmann-Tiemann-StralRe beidseitig
Fahrbahnrandparken
StralRenbiindige Gleiskorper der
Stadtbahn

Vorwiegend hohe bis sehr hohe

Fahrbahnschaden;

' Die Auswertung der Larmkartierung Stralke enthalt keine Einwohnerdaten fiir diesen
Abschnitt

2 Die Angaben zum DTV (Kfz/24h) sind Verkehrsdaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell fir das Bezugsjahr 2021.

8 Erschutterungen durch die Stadtbahn sind nicht Bestandteil der strategischen
Larmkartierung nach 34. BImSchV
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Neben- Beidseitiger Gehweg und Radweg im | Belagsschaden nicht sichtbar;
anlagen Seitenraum Geh- und Radweg teilweise zu schmal
Signalisierte Kreuzung Hauptstralle /
Gltersloher StralRe (keine
StralRenverkehrs- Nachtabschaltung) und FuRganger-

rechtliche
Rahmenbedingungen

LSA Nahe Salierstralle (Abschaltung
2:00 bis 4:00);

Tempo 30 zwischen Germanenstrale
und Lénkert

Die Strale liegt in der Baulast der
Stadt Bielefeld

OPNV

Haltestelle Gaswerkstrale:
Buslinie 80 und Nachtbus N6,
Stadtbahn 1;

Haltestelle Brackwede Bahnhof (an

der stidlichen Stral3enseite in
Richtung Osten): Nachtbus N6

Alle Haltestellen ohne Hauschen

Bebauung und

Zwei- bis viergeschossige Gebaude;

Mischgebiet mit vorwiegender
Wohnnutzung ab 1. OG;

Gebaudenutzung
Im Erdgeschoss gewerbliche bzw.
gastronomische Nutzung
Schulwege Empfohlener Gehweg

Offentlichkeits-

Keine Beitrage zu diesem

beteiligung Larmbrennpunkt
Kreuzung Gutersloher Stral3e / .
Bemerkungen Artur-Ladebeck-Stralle / Abschnitt komplett gesperrt wegen

HauptstralRe ist Unfallschwerpunkt

Bauarbeiten*

Hauptstralle, Richtung Westen zum Am
Wittenbrink

Bilder: LK Argus Kassel GmbH

4 https://www.mobiel.de/aktuelles/ausbau-fuer-die-zukunft/hauptstrasse/
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MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung

Kurzfristige Manahme

Umbau der HauptstraRe zw. GaswerkstralRe und Jenaer Stra3e mit Bau von drei barrierefreien
Hochbahnsteigen und Modernisierung der Bushaltestellen, Anpassung der Stadtbahn-Gleise an
die Fahrzeuggeneration Vamos, Neustrukturierung des Straflenraums mit Verbesserungen fir
den FuR- und Radverkehr sowie gestalterischer Aufwertung (laufend)®. Larmminderung durch
Abstandsvergréferung zwischen Gebaude und Kfz-Verkehr bei Ausbau der Seitenrdume fur den
FuRB- und Radverkehr und mit der Férderung von OPNV, FuR- und Radverkehr mit dem Ziel einer
Modal-Split®-Anderung und Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Larmminderung durch AbstandsvergréRerung bis 1 dB(A);

Larmminderung langfristig mit Reduzierung Kfz-Verkehrsmengen;

bei Reduzierung Kfz-Verkehr um 20% Larmminderung von 1 dB(A)

Fahrbahnneubau mit Einbau einer larmmindernden Fahrbahnoberflache entsprechend LMFO? im
Rahmen Umbau
Larmminderung belagsabhéngig 3 — 5 dB(A)

Beim Einbau neuer Gleise im Zuge des Umbaus der HauptstraBe zwischen Gaswerkstral’e und
Jenaer StralRe sollen 2024 die Gleise vorbeugend geschliffen werden, damit Unebenheiten, Riffel

0.8. beseitigt werden und hierdurch die Larmentstehung vermieden oder gemindert wird®®

Durch Neuschienenschliff Larmminderung materialabhangig bis zu 5 dB(A)

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ganztags nach Abstimmung mit Stadtwerken
(moBiel) und der StraRenverkehrsbehdrde im Abschnitt zwischen Lonkert und Gutersloher StralRe
(Erweiterung bestehenden T30)

Larmminderung 2 - 3 dB(A)

Nach Auskunft Amt fir Verkehr Umbau voraussichtlich Ende 2024 abgeschlossen
(Stand Februar 2024)

Modal Split ist eine Kenngréf3e zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf
verschiedene Verkehrsmitteln

Entsprechend LMFO: Handlungsprogramm zur Fahrbahnsanierung mit
larmmindernden Fahrbahnoberflachen, LAP 3 Abb. 35 auf S. 74;
Durchfiihrungsempfehlung hiermit vollstandig abgedeckt

Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 wird von moBiel ein
vorbeugendes Schleifen neuer Gleise materialabhangig zur Larmminderung
angewendet, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA Texte 115/2021,
Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen Raum, Abschlussbericht, S.
118

Die mit der Sanierung erfolgende Verbesserung der Schienenlagerung, mit der
Erschitterungen im Gleisbereich und der Korperschall verringert werden, ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung

Stadt Bielefeld
Vierter
Larmaktionsplan
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Mittelfristige MaBnahme Stadt Bielefeld
Vierter

Priifung maoglicher vorhandener Durchgangsverkehre und Erarbeitung eines Konzeptes mit Larmaktionsplan

MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs fiir die Hauptstralte zwischen Abzweig

Brackweder Stralke (Hohe Sennefriedhof) und Giitersloher StraRe!® Larmminderungs-

konzepte flr

Kurz-, mittel- und langfristig (Daueraufgabe) Handlungsraume

RegelmaRiges praventives Schienenschleifen (akustisches Schleifen) mit einem Schienenschleif- HR 3/LBP 67
Fahrzeug zur Erhaltung einer glatten, leiseren Gleisoberflache sowie Schmierung oder
Bewasserung in Kurvenbereichen zur Vermeidung oder Verminderung der Larmentstehung’

Larmminderung bis zu 10 dB(A) Marz 2024

Passiver Schallschutz

Es sind Geb&ude mit Loen / Lnight ab 65 / 55 dB(A) im Abschnitt vorhanden. Eine Férderung von

Schallschutzfenstern aus akustischen Griinden ist moglich.

Angabe der geschitzten Anzahl der Personen am Larmbrennpunkt,
fiir die sich der AuBenldrm um mindestens 1 dB reduziert

Vorbehaltlich der Umsetzung der oben dargestellten Durchflihrungsempfehlungen zu
MaRnahmen am Larmbrennpunkt kann in einer Gberschlagig maximal abgeschatzten
GroRenordnung von bis zu allen am Larmbrennpunkt wohnenden Personen'? ausgegangen

werden, fur die sich der Auf3enlarm um mindestens 1 dB(A) reduziert.

0 Fir den zentralen Bereich der HauptstraRe siehe auch Erstellung eines Konzeptes
fur den motorisierten Individualverkehr (2021), Anhang 3 — Steckbriefe
Handlungsfelder & Mafinahmen, S. 106

" Entsprechend Abstimmung mit moBiel am 14.02.2024 ist von moBiel der
regelmafige Einsatz eines Schienenschleif-Fahrzeugs sowie die Aufstellung eines
,Einsatz-Bedarfsplans” vorgesehen, zu den Larmminderungspotentialen s.a. UBA
Texte 115/2021, Minderung des Larms von Strallenbahnen im urbanen Raum,
Abschlussbericht, S. 116

2 Die Auswertung der Larmkartierung Stralke enthalt keine Einwohnerdaten fiir diesen
Abschnitt 230





