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1| EINLEITUNG

1.1 | Der Stadtteil Baumheide

Baumbheide ist ein Stadtteil der ostwestfalischen GroRstadt Bielefeld. Der Stadtteil liegt im
nordostlichen Siedlungsgebiet der Stadt Bielefeld und ist seit der kommunalen
Neuordnung des Raums Bielefeld im Jahr 1973 dem Stadtbezirk Heepen zuzuordnen.
Hinsichtlich der statistischen Gebietsgliederung befindet sich das Quartier teilweise im
statistischen Bezirk Baumheide (inkl. Halhof) und im statistischen Bezirk Milse.
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Abbildung 1: Lage von Baumheide im Stadtgebiet (links) | vorwiegende Fléichennutzung in Baumheide (rechts)

Das Untersuchungsgebiet fiir das zu erarbeitende Verkehrskonzept wird durch die
Eckendorfer StraRe im Siiden, die Stralte Am Wellbach im Westen, die Herforder StraRe im
Norden sowie den Schelpmilser Weg bzw. die Milser StraRe im (Nord-)Osten begrenzt. Dies
entspricht etwa den statistischen Raumeinheiten 606 (ca. 2.300 Einwohnende), 607 (ca.
2.300 Einwohnende), 608 (ca. 2.000 Einwohnende), 609 (ca. 1.500 Einwohnende) sowie 610
(ca. 1.000 Einwohnende).

Die Bebauung des Untersuchungsgebietes ist sowohl durch Geschosswohnungsbau
(Raumeinheiten 606 - 608) als auch durch Ein-/Zweifamilienhduser sowie kleine
Mehrfamilienhduser (RE 609 + 610) gepragt. Die hochste Bevolkerungsdichte liegt im
Bereich  Schlehenweg/ Sanddornweg vor, einem Gebiet mit vorwiegend
Geschosswohnungsbau.
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Abbildung 2: Einwohnerdichte in Baumheide (links) | Heatmap aus alltdglichen Quell- und Zielpunkten (rechts)

Zu potenziellen Quell- und Zielpunkten im Alltagsverkehr gehoren u.a. Versorgungs-
einrichtungen, offentliche Einrichtungen und Freizeiteinrichtungen. Im Rahmen der
Analyse wurden u.a. folgende Einrichtungen, gewichtet nach der allgemeinen
Verkehrserzeugung, berticksichtigt:

= (Nah-) Versorgungseinrichtungen: Supermarkt, Getrankemarkt, Backerei, Kiosk,
Blumenhandler

= Medizinische Einrichtungen: Arztpraxis, Apotheke

= Bildungseinrichtungen: Schule, Kindertagesstatte, Biicherei

= Freizeiteinrichtungen: Griin- und Spielflache, Sportanlage

= Sonstige Einrichtungen: Gemeindezentrum, Kirche, Hotel, (Schnell-)Restaurant

In Baumheide zeigt sich die hochste Konzentration von verkehrlichen Quell- und
Zielpunkten im Bereich des Nahversorgungszentrums am Rabenhof. Innerhalb des
Untersuchungsgebietes befinden sich eine Grund- und Realschule sowie mehrere
Kindertagesstatten.

Das Untersuchungsgebiet ist im Norden, Westen und Siiden umgeben von Griinraumen/
Landschaftsschutzgebieten; einzelne Griinflichen befinden sich innerhalb des
Untersuchungsgebiets. Der Zugang zu den umliegenden Griinflachen ist im Norden
erschwert durch die Barrierewirkung der Herforder StralRe. Zudem wirkt der Stadtteil auch
durch angrenzende Gewerbegebiete stadtebaulich nicht integriert; Eingangssituationen
ins Quartier fehlen.
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1.2 | Zielsetzungen

Mit dem zu erstellenden Verkehrskonzept soll der Handlungsrahmen fiir die verkehrliche
Weiterentwicklung von Baumheide geschaffen werden. Dabei soll die Grundlage
geschaffen werden, um die Wohn- und Lebensqualitat im Quartier Baumheide zu erhéhen.
Dies geht unter anderem mit einer Verkehrsberuhigung einher. Mit einer Steigerung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum soll das Quartier in Ganze aufgewertet werden.
Hierzu kénnen auch Umgestaltungen des Strallenraums mafgeblich beitragen.

Hierbei werden die folgenden Zielsetzungen, basierend auf der Ausschreibung und dem
Auftaktgesprach, verfolgt. Die Zielsetzungen umfassen sowohl allgemeine Ziele zur
Quartiersentwicklung (hellgriin) als auch konkrete Ziele in der Konzepterstellung
(dunkelgriin). Die Zielsetzungen folgen der grundsatzlichen Ausrichtung der
Mobilitatsstrategie 2030 der Stadt Bielfeld:

Ermittlung von Verkehrsmengen & Fahrtbeziehungen

Identifikation geeigneter UmgestaltungsmaRnahmen von
Strallenraumen

MaRnahmenempfehlungen zur Verkehrsberuhigung / -vermeidung

Abbildung 3: Zielsetzungen fiir das Verkehrskonzept Baumheide

«
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1.3 | Vorgehen

Zum Projektbeginn wurden bereits vorliegende Konzepte, Planungen und Daten mit Bezug
zum Thema Mobilitat und Verkehr gesichtet. Zusatzlich wurde die Situation vor Ort im
Rahmen einer Bestandsaufnahme/ Mangelanalyse erfasst. Die Ergebnisse beider
Arbeitsschritte dienten als Grundlage fiir die anschlieRende Konzepterstellung. Hierbei
wurden sowohl der motorisierte Individualverkehr (MIV), der Umweltverbund (Offentlicher
Personennahverkehr,  FulRverkehr und Radverkehr) sowie Sharing-Angebote
beriicksichtigt. Der Prozess wurde an verschiedenen Stellen im Projekt durch
Beteiligungsformate begleitet.

Begleitung des Prozesses durch Beteiligung von Blrger*innen

Abbildung 4: Grundsdtzliches Vorgehen bei der Erstellung des Verkehrskonzepts Baumheide

«
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2 | BESTANDSANALYSE

Die verkehrsmittelubergreifende Bestandsanalyse dient als Grundlage fir die
Konzepterstellung. Hierzu wurden in der ersten Projektphase vorhandene Daten und
Konzepte gesichtet und ausgewertet sowie eine Bestandserhebung vor Ort durchgefiihrt.

2.1| Verkehrsmitteliibergreifende Analyse
2.1.1 | Bestehende Konzepte und Datengrundlagen

Die Mobilitatsstrategie 2030 (2018) formuliert eine libergeordnete Zielsetzung fiir die
Stadt Bielefeld: ,,Ein dynamisches, modernes, nachhaltiges und lebenswertes Bielefeld mit
75 % Umweltverbund und 25 % motorisiertem Individualverkehr im Jahr 2030.“ Im
Rahmen der Konzepterstellung wurden die definierten Leitziele inkl. der
Handlungsstrategien berlcksichtigt. Die Ziele beriicksichtigen die drei Saulen der
Nachhaltigkeit (Okologie, Soziales und Okonomie). Im Jahr 2023 wurde die
Mobilitatsstrategie durch das Oberziel ,,Die Stadt Bielefeld fordert die sichere, nachhaltige
und eigenstandige Mobilitat von Schiiler*innen zur Realisierung der Vision Zero, zur
Erreichung der Klimaschutzziele und der Salutogenese/ Gesundheitsforderung® erweitert.

Das Mobilitatsverhalten der Bielefelderinnen und Bielefelder wurde im Jahr 2022 in einer
Haushaltsbefragung abgefragt. Die Auswertungen liegen auf gesamtstadtischer Ebene
und auf Ebene der Stadtbezirke vor. Der Motorisierungsgrad in Heepen liegt mit 702 Pkw/
1.000 Einwohnern oberhalb des gesamtstadtischen Durchschnitts (607 Pkw/1.000 EW) und
des bundesweiten Durchschnitts im Jahr 2022 (583 Pkw/1.000 EW).

Heepen Gesamtstadt

15% = MIV 15%

m OPNV

21%
Fahrrad °
zu Fuld

Abbildung 5: Modal Split aus der Haushaltsbefragung 2022 fiir den Stadtbezirk Heepen und die Gesamtstadt

18%
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Die durchschnittliche Wegelange, der in Heepen wohnenden Personen, betragt 8,4
Kilometer und liegt oberhalb des gesamtstadtischen Durchschnitts (7,6 Kilometer). Dabei
sind insgesamt 46 % der Wege, welche die Heeperinnen und Heeper zurilicklegen, klrzer
als 5 Kilometer, 77% der Wege liegen innerhalb eines 10 Kilometer Radius. Bezogen auf die
Gesamtstadt Bielefeld sind 56 % der Wege kiirzer als 5 Kilometer und 80 % der Wege kiirzer
als 10 Kilometer.

Zudem wurden die Wegebeziehungen und Verkehrsverflechtungen zwischen den
einzelnen Stadtbezirken ausgearbeitet. Fir den Stadtbezirk Heepen zeigen sich
hinsichtlich der einzelnen Verkehrsmittel u.a. folgende Unterschiede:

= Im Fullverkehr bestehen einzelne Verflechtungen in die angrenzenden Bezirke Mitte
und Stieghorst. Der Grof3teil der FuRwege umfasst Binnenwege innerhalb des
Stadtbezirks Heepen.

= Der Grofiteil der Wege im Radverkehr konzentriert sich auf Verflechtungen mit den
Bezirken Mitte, Schildesche und Stieghorst. Im Radverkehr entfallen ca. /s der Wege
auf den Binnenverkehr innerhalb von Heepen.

= Im MIV betragt der Binnenverkehrsanteil ca. ¥4 der Wege. Die starksten
Verflechtungen zeigen sich mit dem Bezirk Mitte. Insgesamt liegen im MIV die meisten
Verflechtungen mit den {ibrigen Bielefelder Stadtbezirken vor.

= Der Binnenverkehrsanteil im OPNV ist sehr gering. Im OPNV dominiert die
Verbindungen in den Bezirk Mitte, gefolgt von den Bezirken Stieghorst und
Schildesche.

Das integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (INSEK Baumheide) wurde im Jahr
2017 beschlossen uns soll insbesondere das Stadtteilzentrum von Baumheide aufwerten.
Auf  Grundlage einer Strukturanalyse wurden Handlungsbedarfe fiir das
Untersuchungsgebiet Baumheide ausgearbeitet. Die formulierten Handlungsbedarfe im
Bereich ,,Verkehr und Mobilitat“ umfassen:

= Briicke als Querungshilfe nach dem Ausbau der Herforder StralRe

= Neusortierung der Verkehrsflachen im Zentrum

= Anbindung an die Innenstadt fiir den Radverkehr verbessern

= Larmschutzmafinahmen an der Herforder StralRe und Eckendorfer StraRe priifen

= Einrichtung von Tempo 30-Zonen an der Strale Am Wellbach und an
Schulweglibergangen
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Die verkehrlichen Maftnahmen wurden im Handlungsfeld ,,Gestalterische Aufwertung und
bauliche Erganzung“ berticksichtigt. Diese umfassen insbesondere:

= Qualifizierung des Stadtraums (Eingangssituationen)

= ,Neue Mitte“ Baumheide

= Umgestaltung der Stadtbahnhaltestellen im Baumheide
= Forderung der Nahmobilitat

e Das Rad- und FuBwegenetz innerhalb von Baumheide weist noch Liicken und
Gefahrenpunkte auf. Auch die Anbindung an die Innenstadt ist nicht optimal
gelost. An verschiedenen Stellen im Quartier sollen Querungshilfen eingerichtet
werden. Weitere mogliche Querungsbereiche sollten in Verbindung mit einer
Briicke fiir den Ful3- und Radverkehr eine gute Verbindung zwischen dem
Stadtteil und der Johannisbachaue erméglichen. Zusatzlich sollte die Einrichtung
einer Querung im Bereich des Abenteuerspielplatzes am Schelpmilser Weg
geprift werden.

e Im Zuge des Umbaus des Zentrums (Bereich Rabenhof) kann eine Optimierung
der Radwegeverbindung erfolgen, um die Sicherheit am anliegenden
Kreuzungspunkt zu verbessern. Weitere Bereiche zur Aufwertung sind die Stral3e
Am Wellbach und Kammerratsheide sowie die Verbindung zwischen der Stral3e
Am Grofden Wiel und Hagenkamp.

e Querungshilfen, Beschilderungen, Absenkung der Birgersteige und ein
Orientierungssystem sollen die Ubersichtlichkeit verbessern und Barrieren
reduzieren.

e Essollen dezentrale Parkmoglichkeiten identifiziert werden, von denen aus die
Besucherinnen und Besucher zu den Veranstaltungsstatten gefiihrt werden
konnen.

Auf den Ergebnissen des INSEK aufbauend wurde 2018 ein stadtebaulicher und
freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb zur Neugestaltung des Stadtteilzentrums
durchgefiihrt. Dieser verfolgt das Ziel, das Stadtzentrum von Baumheide aufzuwerten;
gleichzeitig waren verkehrliche Anforderungen zu berlicksichtigen. Der Siegerentwurf
(Vorplanung) der ,Neuen Mitte Baumheide“ umfasst die Neugestaltung des Rabenhofs
(Abschnitt StauferstraRe bis Siebenbiirgerstrafte) und der Stauferstraf’e inkl. der
Knotenpunkte. Mit der Planung werden u.a. die Erhohung der Aufenthaltsqualitat und eine
Verkehrsberuhigung verfolgt. Das Projekt ,Neue Mitte Baumheide“ wurde 2022 als
Modellprojektim Zuge des Landeswettbewerbs ,,Mobil. NRW* ausgezeichnet.
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Abbildung 6: Siegerentwurf zur Neuen Mitte Baumheide (Quelle: ANNABAU architektur und landschaft GmbH)

Das Freiraumentwicklungskonzept (2020) baut auf dem INSEK Baumheide auf und
formuliert im ersten Schritt acht Zielsetzungen (Leitziele):

= Forderung der Partizipation = Integration aller Nutzungsgruppen
= Multicodierung von Freiraumen = Starkung der Quartiersgemeinschaft
= Forderungder nicht motorisierten = Erweiterungvon
Mobilitat Biotopverbundfunktionen
= Wertschatzung von Stadtnatur = Starkung von Klimafunktionen

Im Rahmen der Bestandsanalyse und der Formulierung von Malinahmen wurde das Thema
Verkehr unter der Uberschrift ,Vernetzung® beriicksichtigt. Dabei werden die folgenden
Aspekte bertcksichtigt:

= Griines Netzwerk ausbauen
= Griline verbindende Orte starken
= Netz attraktiver FuR- und Radwege zur inneren und duReren ErschlieBung ausbauen

Die MaRnahmen umfassen u.a. die Schaffung von Querungsstellen/ -hilfen, die
Durchgriinung von StraRenraumen und die Schaffung von Wegeverbindungen im Ful3- und
Radverkehr.

Das Schulmobilitatskonzept (2022) formuliert im ersten Schritt Ziele fiir die schulische
Mobilitat in der Stadt Bielefeld. Das Oberziel fiir die schulische Mobilitat lautet: ,,Die Stadt
Bielefeld fordert die sichere, nachhaltige und eigenstandige Mobilitat von Schiiler*innen
zur Realisierung der ,Vision Zero“, zur Erreichung der Klimaschutzziele und zur
Salutogenese/ Gesundheitsforderung®. Insgesamt wurden 54 Unterziele, mit Bezug zum
Oberziel, zur Konkretisierung definiert.
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Das formulierte Oberziel aus dem  Schulmobilitdtskonzept sowie das
Schulmobilitatskonzept selbst erganzen die bestehende Mobilitatsstrategie 2030 der Stadt
Bielefeld als Grundlage fiir die Ausrichtung der Mobilitatsplanung.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden an ausgewahlten Schulstandorten (nicht in
Baumheide) vor Ort Begehungen durchgefiihrt. Aufbauend auf den Analyseergebnissen
und dem Stand der Forschung wurden grundlegende Mallhahmen sowie
Planungspramissen und -ansatze fiir die schulische Mobilitat in Bielefeld definiert. Diese
umfassen:

= Implementierung des schulischen Mobilitditsmanagements in Bielefeld
= MaRnahmen zur Regelung des motorisierten Hol- und Bringverkehrs

= MaRnahmen zur Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs

= MaRnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

= Mobilitatsbildung/ Anreizprogramme/ Aktionen

= Malinahmen zur Information

Die formulierten Ziele und grundlegenden MalRnahmen werden in der Konzeptentwicklung
in den Handlungsfeldern FuR- und Radverkehr sowie im Handlungsfeld Schulwege
berlicksichtigt.

Im Jahr 2021 wurde die Machbarkeitsstudie Mobilstationen Stadt Bielefeld
abgeschlossen. Es wurden Vorschlage fiir insgesamt 63 Standorte erarbeitet. Dabei wird
zwischen den Stationstypen S, M, L und XL unterschieden. Innerhalb des
Untersuchungsgebiets befindet sich der Standort Baumheide (Typ M, Prioritat 2). Fur die
Station wird ein hoher Handlungsbedarf aufgrund fehlender Anforderungen der
Mindestausstattung formuliert. Hierzu zahlt u.a. die Barrierefreiheit. Im nahraumigen
Umfeld des Untersuchungsgebietes befindet sich zudem der Standortvorschlag fiir die
Mobilstation Milse (Typ M, Prioritat 1).

Das NWL-weite Konzept zur Errichtung von Mobilstationen (2022) libernimmt die
sexternen Steckbriefinformationen® aus der Machbarkeitsstudie. Fiir die Stadt Bielefeld
enthalt und priorisiert das Konzept 34 Standorte. Innerhalb des Untersuchungsgebiets
wird die Mobilstation Baumheide (mittlere Prioritat) bericksichtigt. Die
Mindestausstattungsmerkmale als Mobilstation.NRW werden nicht erfiillt. Abweichungen
von den Empfehlungen zum Mindeststandard sind in begriindeten Ausnahmefallen
moglich, sie kdnnen jedoch auch forderschadlich sein. Ebenso wird die Mobilstation Milse,
die sich im nahraumigen Umfeld des Untersuchungsgebiets fiir das Verkehrskonzept
Baumbheide befindet, im NWL-weiten Konzept genannt.

Im Klimaanpassungskonzept der Stadt Bielefeld (2019) wurden gesamtstadtische
MaRnahmen in den Handlungsfeldern Stadtebau, Gebdude, Griingestaltung/ Straftengriin
und Siedlungswasserwirtschaft definiert. Das Thema Verkehr wurde dabei als Teilaspekt in
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einzelnen MaRnahmensteckbriefen, beispielweise bei der Entsiegelung von Flachen,
wasserdurchlassigen Belagen oder der Begriinung mit Baumen, berticksichtigt.

Die Klimaprognose fir das Jahr 2050 weist auf eine deutliche Zunahme der
Warmebelastung, sowohl am Tag als auch in der Nacht, in Baumheide hin. Besonders
betroffen sind die Bereiche um das Nahversorgungszentrum sowie das Gewerbegebiet
sudlich der Eckendorfer StraRe. In Bezug auf die Warmebelastung, wo bereits heute eine
hohe Belastung vorliegt, wird kiinftig eine extreme Warmebelastungen erwartet. Im
Vergleich dazu ist die Belastung in weiteren Teilen von Baumheide gegenwartig maRig,
wird jedoch im Prognosezeitraum ebenfalls zunehmen (starke Warmebelastung). In den
dichter bebauten Bereichen mit Geschosswohnungsbau treten i.d.R. hohere Belastungen
auf als in Gebieten mit Einfamilienhausstrukturen.

Ebenso sind die starksten Warmeinseleffekte im Umfeld des Nahversorgungszentrums
sowie im Gewerbegebiet siidlich der Eckendorfer StralRe zu erwarten. Weitere
Warmeinseleffekte zeigen sich in der Prognose im nordlichen Bereich des Rabenhofs,
entlang der westlichen und siidlichen Donauschwabenstrae, an der Siebenblirgerstralle
sowie im Umfeld der beiden Schulen.

Der Entwurf des StraBenbaumkonzeptes der Stadt Bielefeld stellt die Griinabdeckung
(offentliches Griin) im StraRenraum dar. Im Nordosten des Untersuchungsgebiets zeigt
sich grundsatzlich eine geringe Griinabdeckung. Hierzu zdhlen u.a. die Herforder Stralde
(Abschnitt Rabenhof - Milser Strafte), die nordliche Donauschwabenstrafte, die
Heilbronner StralRe sowie der Sandbrink. Entlang des Rabenhofs liegt tiberwiegend eine
hohe Abdeckung vor, in den angrenzenden StralRen hingegen ist die Abdeckung
tberwiegend niedrig ausgepragt.

2.1.2 | Unfallanalyse

Die Unfallanalyse umfasst samtliche Unfadlle mit Personenschaden innerhalb des
Untersuchungsgebiets sowie in den angrenzenden Knotenpunktbereichen fiir den
Zeitraum von 2019 bis 2023. Die Anzahl der Unfalle pro Kalenderjahr variiert zwischen 21
und 40. Insgesamt ereigneten sich 154 Unfalle mit Personenschaden. Dabei kam es in 20
Fallen zu Schwerverletzten, ein Unfall im Jahr 2021 endete todlich. Kartographische
Darstellungen zu den Unfallkategorien, Unfalltypen und der Unfallbeteiligung vom Fuf3-
und Radverkehr befinden sich im Anhang (Anhang 1-3). Bei der Interpretation der
Ergebnisse muss das veranderte Verkehrsverhalten wahrend der Covid19-Pandemie
berticksichtigt werden.
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Anzahl Unfalle mit Personenschaden
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Abbildung 7: Anzahl der Unfdlle mit Personenschaden in Baumheide

In der Heatmap mit der raumlichen
Verteilung der Unfalle zeigen sich
Haufungen in den Knotenpunkt-
bereichen des klassifizierten
StraRennetzes, insbesondere entlang
der Herforder Strafle und der
Eckendorfer ~ StraRe. In  den
genannten Bereichen liegt das
hochste Verkehrsaufkommen vor,
hierdurch ist die Unfallwahrschein-
lichkeit dort grundsatzlich erhoht.
Innerhalb des Quartieres zeigen sich
nur  kleinere  Haufungen. Im
Knotenpunktbereich Donau-
schwabenstralRe/ Schelpmilser Weg
ereigneten sich in den betrachteten
Jahre drei Einbiegen-/ Kreuzen-
Unfalle. Im weiteren innerortlichen

Verlauf des Schelpmilser Wegs kam es Abbildung 8: Heatmap aus der Anzahl und Schwere der Unfdlle

zudem zu drei Fahrunfédllen. Die
Heilbronner Straflle wurde von

(verkehrsmitteliibergreifend)

der Unfallkommission als ,Unfallhdaufungs-

stelle® identifiziert. In diesem Bereich wurden bereits erste Verbesserungen vorgenommen.
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Hinsichtlich der Unfalltypen zeigt sich, dass Unfalle im Langsverkehr (37 %) den groRten
Anteil ausmachen. Hierauf folgen Abbiege- (20 %) und Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle (19 %).
Bei den Abbiegevorgangen kam es im Jahr 2023 im Vergleich zu den Ubrigen betrachteten
Jahren zu einem starken Anstieg.

Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
U nfa“typ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
20 Uberschreiten-Unfall (US)
Unfalldurch ruhenden Verkehr (RV)
18 Unfallim Léngsverkehr (LV)
Sonstiger Unfall (SO)
16
14
12
10
8
6
4 '8
N BRI ‘
2 I 3 B 2
, a’ B A g
F AB EK Us RV LV SO

m2019 W2020 2021 ®W2022 W2023
Abbildung 9: Unfalltypen in Baumheide (2019-2023)
An einem Viertel der Unfalle (38 Unfalle) waren FulRganger und/oder Radfahrer beteiligt.

Mit Ausnahme von fiinf Alleinunfallen im Radverkehr und einem Unfall zwischen einem
FuBganger und Radfahrer waren an den tbrigen 32 Unfallen Kfz beteiligt.

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung Unfélle mit FuRverkehrsbeteiligung
15 14 Fahrunfall (F) 16
14 Abbiegeunfall (AB) 14
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
12 Uberschreiten-Unfall (US) 12

Unfalldurch ruhenden Verkehr (RV)

10 Unfallim Langsverkehr (LV)

8 Sonstiger Unfall (SO) 8
6
6 6
4 4 4
4 3 4
0 || || || || o
F AB EK 0s RV LV SO AB Us S0

Abbildung 10: Unfalltypen unter Beteiligung von FulR- und Radverkehr

Bei den Radverkehrsunfallen dominieren Abbiege- und Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle mit
insgesamt 17 Unfallen. Zudem ereigneten sich vier Fahrunfalle. Die FuRverkehrsunfalle
verteilen sich auf Uberschreiten-Unfille! (6 Unfille) sowie Abbiegeunfille und sonstige
Unfalle (jeweils 4 Unfalle).

Uberschreiten-Unfall: Unfall zwischen einem die Fahrbahn (iberschreitenden FuRgénger und einem Fahrzeug - sofern dieses nicht abbiegt
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2.2 | FuBverkehr
2.2.1| Bestehende Konzepte und Planungen

Das Konzept der Griine Wege Heepen (2010) soll das FuR- und Radwegenetz im Stadtteil
verbessern und eine attraktive und schnelle Erreichbarkeit der Griinziige und
Erholungsraume herstellen. In Baumheide wurden im Rahmen des Projektes MaRnahmen
flir vier Wegeverbindungen definiert:

= Wege innerhalb des Wohngebiets Fischerheide (Prioritat 1)
=  Wellbachgriinzug (Prioritat 2)
= Anbindung Spielplatz Welfenstrale (Prioritat 2)

= Wegeverbindung entlang der Lutter zwischen Siedlerweg und Fischerheide
(Prioritat 2)
Im Jahr 2022 wurde eine
FuBverkehrsstrategie fiir die Stadt
Bielefeld erstellt. Diese beinhaltet u.a. ein
Leitbild und Ziele fir die zukinftige
Entwicklung des Fuliverkehrs in Bielefeld.
Auf gesamtstadtischer Ebene wurden ein
HauptfulRwegenetz ~ und  allgemeine
MaRnahmen  zur  Forderung  des
FuRverkehrs erarbeitet. Der Stadtteil
Baumheide wurde im Zuge dieses

Hauptfullwegenstz
Verbindungsstrecke

== Hauptfulfiwegenets
Cuartiersnetz

Prozesses zudem als Modellquartier

vertiefend  betrachtet. Neben dem abbildung 11: HauptfuRwegenetz und Quartiersnetz in

gesamtstadtischen  HauptfuRwegenetz Faumheide

wurde flir Baumheide ein Quartiersnetz mit verschiedenen Schwerpunkten (z.B. Sport,
Senior*innen) entwickelt. Aufbauend auf einer Analyse des Bestandes vor Ort wurden
konkrete Maflnahmen zur Starkung des Fulverkehrs in Baumheide entwickelt. Die
MaRnahmenempfehlungen umfassen die folgenden Handlungsfelder:

= SchlieBung von Netzliicken im Gehwegnetz (5 MalRnahmen)

= Gewabhrleistung ausreichender Gehwegbreiten (12 MaRnahmen)

= Verringerung der Konflikte mit anderen Verkehrsarten (2 Malnahmen)

= Bau neuer Querungsanlagen (13 MaRnahmen)

= Verbesserung von Querungsanlagen mit Vorrang fiir den FuRverkehr (6 MaRnahmen)

= Verbesserung von Querungsanlagen ohne Vorrang fiir den Fultverkehr (8
Mallnahmen)

= Sicherstellen der Barrierefreiheit im Langs- und Querverkehr (5 Malnahmen)

= Aufwertung und Sicherstellen der Barrierefreiheit an Haltestellen (14 MaRnahmen)
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= Ausstattung des Straflenraums (12 Maflnahmen)
= Weitere Mallnahmen (6 MaRnahmen)

Aus den Malinahmenvorschlagen wurden vier Maflnahmen als InitialmaRnahmen
hervorgehoben, die eine groRRe Strahlkraft fiir die Forderung des Fufliverkehrs im
Modellquartier Baumheide besitzen.

= Gehwegvorstreckungen bzw. -nasen durch farbliche Markierungen: Am Grofsen Wiel
(Einmindung Schlehenweg und Jungbrunnenweg)

=  Erweiterung der Sitzmoglichkeiten
= Fuligangeriiberweg in Hohe des Marktkauf-Parkplatzes

= Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs als ,,nahmobile Zone“

15



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

2.2.2| FuBlaufige Erreichbarkeit

Das Vorhandensein von Versorgungsinfrastruktur im Wohnumfeld stellt eine wichtige
Grundlage flr eine auf Nachhaltigkeit ausgerichtete Mobilitat dar. Der Analyse wurden
FuBwege von bis zu 1.000 Metern, bezogen auf das Strallen- und Wegenetz, zugrunde
gelegt. In Baumheide gibt es zwei grof¥flachige Nahversorger (Marktkauf und Aldi Nord).
Diese sind sowohl aus den Bereichen stidlich der StraRe ,,Am Groften Wiel“ als auch dem
nordostlichen Bereich von Baumheide nicht fuRlaufig innerhalb von einem Kilometer
erreichbar.

W Supermarkt

v o
\._' te8® tAtmaies 1 - s . s
T sy ses
9 Nt S DU |  FuBléufige Erreichbarkeit in
(,J o ik e S\ I 250m
- N Tty sy é 3
% {‘-.-\E.afa!z-‘,‘ii’*:--tq ‘t.vir.-. - I s00m
A s oA T2 . - B
- NSy fadt ’:._..W 750 m

\‘.::':nﬂ =y 2P \
z L“.-:“;-:.:..p ' [ 1.000 m
T — ' \ : B iber 1.000 m

Abbildung 12: FuRldufige Erreichbarkeit der Nahversorgungseinrichtungen

2.2.3| Erhebung vor Ort

Der Fuldverkehr wird in Baumheide vorwiegend auf straRenbegleitenden Gehwegen und
auf eigenstandigen (Rad- &) Gehwegen gefiihrt. Ubersichtsplane zum Gehwegbestand und
der Dimensionierung der Gehwege befinden sich im Anhang (Anhang 4-5).

Entlang der Herforder StraRe und der Eckendorfer Stralle sind beidseitig
FuBverkehrsanlagen im Seitenraum vorhanden. Am Schelpmilser Weg (auf3erorts) und am
Wellbach sind einseitig Gehwege vorhanden. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
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von mindestens 30 km/h sind unter anderem an der WiesenstralRe, im Hagenkamp und der
Heilbronner Strafde keine straRenbegleitenden Gehwege vorhanden.

Entlang der SammelstraRen sind i.d.R. beidseitig Gehwege vorhanden. In den

WohnstraRen und Wohnwegen sind teilweise nur einseitig Gehwege vorhanden.

Abbildung 14: unklare Fldchenverteilung im Ful8- und Radverkehr am Sandbrink (links) | schmale Gehwege in
der Bertha-von-Suttner Stral3e (rechts)

Abbildung 15: Fehlende Gehwege in der Scheffelstralle (links) und in der WelfenstralRe (rechts)
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Die straRenbegleitenden Gehwege weisen in vielen Fallen eine Breite von 1,50 - 2,50 Meter
auf. In einzelnen Bereichen (z.B. Sandbrink, Bertha-von-Suttner-StralRe) wird eine
Dimensionierung von 1,50 Metern unterschritten.

Erganzt wird das FuRwegenetz in Baumheide durch eigenstandige FuRwege, teilweise im
Mischverkehr mit dem Radverkehr. Diese Verbindungen laufen sowohl in Nord-Sid
Richtung als auch in Ost-West Richtung (u.a. entlang der Stadtbahnstrecke) durch

Baumheide. Die Breite dieser Wege liegt in den meisten Fallen bei mindestens 2,50 Metern.

Abbildung 16: eigetdndige FulEverbindungent/ag der Stadtbahntrasse (links) | u— und Radwegeverbindung
im Bereich SeidenstickerstralRe (rechts)

Eine Ubersicht der vorhandenen Querungsstellen im FuRverkehr befindet sich im Anhang
(Anhang 6). Die Herforder StralRe und die Eckendorfer StraRe konnen in den Knotenpunkt-
bereichen LSA-gestiitzt gequert werden. Dies ist zum Teil mit [dngeren Wartezeiten im
FuBverkehr verbunden, fiir einzelne Wegebeziehungen sind mehrere Ampelphasen zum
Queren notwendig (z.B. am Knotenpunk Herforder StraRe/ Rabenhof). Wenn die gesamte
Fahrbahn nicht in einer Griinphase gequert werden kann, ist das Warten auf Mittelinseln
notwendig. In den librigen Bereichen ist das Queren der Fahrbahn aufgrund der Gestaltung
und der Kfz-Verkehrsmengen nicht (gesichert) méoglich.

Am Wellbach befindet sich eine Mittelinsel im nérdlichen Bereich am Ubergang von
beidseitigen Gehwegen auf einen einseitigen Gehweg sowie im Knotenpunktbereich
Hagenkamp. Die Mittelinseln sind mit taktilen Leitelementen ausgestattet und mit 2,00
Metern Tiefe schmal dimensioniert.

Am Schelpmilser Weg sind keine Querungsstellen /-hilfen vorhanden. In der Verlangerung
Richtung Norden (Heidenheimer StraRe) ist eine Mittelinsel vorhanden.

18
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Am Rabenhof sind im Verlauf mehrere Mittelinseln vorhanden. Diese befinden sich sowohl
im Umfeld der Bushaltestellen sowie in den Kreuzungsbereichen mit den eigenstandigen
(Rad- und) Gehwegverbindungen. Zudem befindet sich eine Bedarfsampel im Bereich des

Jugendzentrums und somit auch im Umfeld des Nahversorgungszentrums.

Abbildung 17: bestehende Mittelinsel Am Wellbach (links) | FuRgdngerbedarfsampel am Rabenhof (rechts)

Entlang der eigenstandigen Geh- und Radwegeverbindungen sind in den Tempo 30-Zonen
zudem teilweise Aufpflasterungen in  den Kreuzungsbereichen vorhanden.
Aufpflasterungen dienen der Geschwindigkeitsdampfung und damit der Erhohung der
Verkehrssicherheit. Gleichzeitig fordert die niveaugleiche Querung die Barrierefreiheit und
den Komfort im Fulverkehr. Bei der zukiinftigen Gestaltung ist die Gewahrleistung der
Sichtbeziehungen, z.B. durch vorgezogene Seitenraume, sicherzustellen.

Abbildung 18: Aufpflasterung Am GrofRen Wiel/Jungbrunnenweg im Bereich der Fuligédngerbriicke (links) |
Querung in mehreren Ampelphasen am Knoten Herforder StraRe/ Rabenhof (rechts)

Im Rahmen der Bestandsaufnahme vor Ort wurden zudem weitere punktuelle Mangel
(Anhang 7) festgestellt. Diese betreffen u.a.

= Weite Querungswege im Fuldverkehr durch aufgeweitete Knotenpunktbereiche

= Fehlende Querungsstellen

= Einzelne Treppenanlagen ohne Rampen

= Unebenheiten in der Gehwegoberflache (Schlaglocher, Wurzelaufbriiche etc.)
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= Unbefestigte Gehwegoberflachen (z.B. aufierorts am Schelpmilser Weg)
= Beschilderungsmangel (v.a. Durchlassigkeit von Sackgassen flir FuBverkehr)
= Poller und Umlaufsperren als Hindernisse

= Fehlende Bordsteinabsenkungen in Kreuzungs-/Einmiindungsbereichen
(eingeschrankte Barrierefreiheit)

= Taktile Elemente nicht flichendeckend vorhanden, taktile Leitlinien nur punktuell an
Querungsstellen vorhanden

2.3 | Radverkehr
2.3.1 | Bestehende Konzepte und Planungen

Das Radverkehrsnetz NRW verlauft in West-Ost Richtung durch den Stadtteil Baumheide.
Auf dieser Relation wird die Bielefelder Innenstadt mit der Stadt Herford verbunden.
Innerhalb von Baumheide verlauft das Netz tiber den Hagenkamp und die Wiesenstral3e.

Im  Radverkehrskonzept der Stadt
Bielefeld (2020) wurde ein Zielnetz fiir den .
Radverkehr erarbeitet. Flir das Zielnetz
wurden (infrastrukturelle) MalRnahmen
entwickelt, um die definierten
Qualitatsstandards und Ziele zu erreichen.
Der Rabenhof ist im Zielnetz der hochsten
Hierarchiestufe innerhalb des

Radverke hrsnetz

m— i ategorie I

- Hategorel,
ausitaliche Strecke
Kategorie 2
Hategerie 2,

. = zusdtzliche Strecke

l / - Freizeit

yZusatzliche Strecke* der Kategorie | Abbildungl9:Radnet}ausdemRadverkehrskonzept

Radverkehrskonzepts (Kategorie )
zugeordnet. In den Malknahmen wird eine

bauliche  Anpassung definiert.  Eine

verlauft, tiberlagernd mit bestehenden Uberlegungen zu einer Radschnellverbindung
Richtung Herford, auf der Herforder StraRe. Auf der Herforder Strafte wurden bauliche
MaRnahmen und die Einrichtung einer ,Protected Bikelane“ als MaRnahmen definiert.
Eine Hauptroute der Kategorie Il verlauft als West-Ost Verbindung tiber die WiesenstralRe
sowie den eigenstandigen Geh- und Radweg zwischen dem Hagenkamp und dem
Rabenhof. Fiir die Landesstralte Am Wellbach (Kategorie Il, zusatzliche Strecke) wurde in
den MaRnahmen eine Markierungslosung vorgeschlagen.

2.3.2| Erhebung vor Ort

Entlang der Herforder Strafe im Norden und der Eckendorfer Stral3e im Siiden wird der
Radverkehr beidseitig auf benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen gefiihrt. Entlang der
Eckendorfer Stral3e erfolgt die Flihrung abschnittsweise entweder einseitig oder beidseitig
als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240). Die Breite variiert in diesem Bereich zwischen
2,20 und 2,50 Metern.

20



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

An der Herforder Strafte wechselt die Fiihrungsform zwischen einer getrennten und
gemeinsamen Fiihrung mit dem FuRverkehr (VZ 240 / VZ 241). In den Bereichen der
getrennten Fiihrung sind die Radverkehrsanlagen 1,50 - 2,00 Metern breit, die Abschnitte
mit gemeinsamer Fihrung sind mit 1,60 - 2,00 Metern dimensioniert.

Am Wellbach und am Schelpmilser Weg hingegen wird der Radverkehr bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ungesichert auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefuihrt. Am Schelpmilser Weg ist im AuRerortsbereich zudem der Gehweg, bei einer Breite
zwischen 1,20 und 2,30 Metern, fiir den Radverkehr freigegeben.

Innerhalb von Baumheide wird der Radverkehr {liberwiegend bei Tempo 30 im
Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Am Rabenhof sind zudem die Gehwege beidseitig
flr den Radverkehr freigegeben (ZZ 1022-10). Zudem wird der Radverkehr im Quartier auf
eigenstandigen Wegen im Mischverkehr mit dem Fuliverkehr gefiihrt (gemeinsamer Geh-
und Radweg / Gehweg ,,Rad frei“).

Eine Ubersichtskarte mit den Fihrungsformen des Radverkehrs im gesamten
Untersuchungsgebiet befindet sich im Anhang (Anhang 8).

Abbildung 20: eigensténdiger gem. Geh- und Radweg mit Aufpflasterung im Jungbrunnenweg (links) | getr. Geh-
und Radweg Herforder Stralle (rechts)

Es wurden vor Ort verschiedene punktuelle Mangel aufgenommen, welche insbesondere
die vorhandenen Radverkehrsanlagen in Baumheide betreffen. In vielen Abschnitten wird
der Radverkehr bei Tempo 30 auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt, in diesen
Bereichen finden sich typischerweise nur wenige punktuelle Mangel, die konkret den
Radverkehr betreffen. Nachstehende Mangel und Defizite wurden festgestellt (vgl.
Anhang7):

= Gestaltung der Furten an den Einmiindungen entlang des Rabenhofs (Gehweg ,Rad
frei®)

= Gestaltung des Knotenpunktes Herforder Strale/ Rabenhof: Verlustzeiten durch
mehrere Ampelphasen, z.B. beim ,Gradeausfahren® aus Richtung Innenstadt;
Radverkehrsfiihrung fiir Linksabbieger vom Rabenhof kommend unklar/ uneindeutig
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= Beschilderungsmangel (insb. Durchlassigkeit von Sackgassen fiir den Radverkehr und
Radweg Ende)

= Fehlende Querungsstellen und Uberleitungen auf die Fahrbahn (z.B. am Anfang/ Ende
eines einseitigen Radweges | Ortseingang)

= Poller und Umlaufsperren entlang der eigenstandigen (Geh- und)
Radverkehrsverbindungen (Unfallgefahr, Konflikte fiir Lastenfahrrader und
Fahrradanhénger)

= Schlaglocher und Unebenheiten in der Oberflache (u.a. Unebenheiten bei
Pflastersteinen)

Ty 3 3 Sl
S ey )
NS

Abbildung 21: Rabenhof an Einmiindung Welfenstral3e (links) | Milser StraRe Konflikt mit Bushaltestelle (rechts)

2.3.3 | Analyse des ruhenden Radverkehrs

Im Untersuchungsgebiet stehen etwa 696 nutzbare Radabstellplatze an 174 Abstellanlagen
zur Verfligung. Die Abstellanlagen sind alle 6ffentlich zuganglich und befinden sich sowohl
auf offentlichen Flachen (z.B. im Bereich des Nahversorgungszentrums und der
Stadtbahnhaltestellen) als auch auf zugdnglichen privaten Flachen (z.B. im
Eingangsbereich der Geschosswohnungsbauten oder vor Gemeinschaftseinrichtungen).
Der groRte Teil der Radabstellplatze befindet sich an kleineren Radabstellanlagen (i.d.R.
Vorderradhalter oder Anlehnbiigel) im Bereich der Eingangsbereiche der
Geschosswohnungsbauten. Fur die Radabstellanlagen mit Anlehnbiigeln wurden, bei
einem ausreichenden Abstand zwischen den einzelnen Bugeln, zwei Abstellplatze fir
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»normale“ Fahrrader je Bligel beriicksichtigt. Die Ergebnisse basieren auf der Einschatzung
des Erhebungspersonals vor Ort, der konkrete Abstand wurde nicht gemessen.

Von den 696 nutzbaren Radabstellpldtzen entfallen 173 Abstellmoglichkeiten auf
Vorderradhalter. Diese befinden sich primar in den Eingangsbereichen der
Geschosswohnungsbauten und am Nahversorgungszentrum.

Bestandsaufnahme

o . ' - Heatmap Radabstellanlagen
- (gewichtet nach Kapazitit)
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Kapazitat

Am 04.12.2024 wurde eine Erhebung des ruhenden Radverkehrs durchgefiihrt. Hierzu
wurde die Anzahl der abgestellten Fahrrader in Form von Rundgangen zu vier Zeitpunkten
(06 Uhr, 12 Uhr, 16 Uhr, 22 Uhr) erhoben (vgl. Anhang 9).
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Die vorhandenen Abstellanlagen waren am Erhebungstag in Summe nur sehr gering
ausgelastet. Im Tagesverlauf zeigen sich nur geringe Veranderungen in der Anzahl der
erhobenen Fahrrader (06 Uhr 72 | 12 Uhr 69 | 16 Uhr 70 | 22 Uhr 71). Mit Ausnahme von
einem Fahrrad zu zwei Erhebungszeitpunkten (,,wild abgestellt“) waren alle Fahrrader an

Radabstellanlagen geparkt.
~— S

e ——

Abbildung 24: Anlehnbtigel in Wohnungseingangsbereichen

Zudem war bei der Erhebung auffdllig, dass es sich bei den erhobenen Fahrradern
ausschliefllich um ,normale“ Fahrrader und Kinderfahrrader gehandelt hat. E-Bikes,
Pedelecs oder Lastenfahrrader wurden vor Ort nicht erhoben.

2.4| MIV
2.4.1 | Bestehende Konzepte und Planungen

Im Konzept fiir den motorisierten Individualverkehr (2021) wurde eine Bestandsanalyse
fir den flieRenden und ruhenden Verkehr durchgefiihrt. Darauf aufbauend wurden
MalRnahmen fiir den flieRenden und ruhenden Verkehr definiert und verschiedene
Szenarien untersucht.

FlieRender Verkehr

Ruhender Verkehr

Begrenzung zul. Hochstgeschwindigkeit

Bewirtschaftung offentlicher Parkraum

Einfihrung differenzierter Fahrverbote

Bewohnerparken

Verkehrstechnik und -information

Ordnung des ruhenden Verkehrs

Gestaltung Strafdennetz

Kfz-reduzierte Quartiere

Einflihrung Zusatzgebiihren

P+R-Anlagen

Abbildung 25: Handlungsfelder im MIV-Konzept

Der Liickenschluss der Ostwestfalenstraf3e (L 712 n) befindet sich in der Umsetzung. Durch
die Verlangerung der Ostwestfalenstralle wird die Anschlussstelle Ostwestfalen/Lippe der
Bundesautobahn 2 direkt mit der BundesstraRe 61 verbunden (Bielefeld - Herford).
Hierdurch sollen die Stadtteile Altenhagen und Milse verkehrlich entlastet werden.
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Gleichzeitig bestehen Planungen zum Ausbau der B 61 im Abschnitt zwischen dem
Rabenhof und der nordostlichen Anschlussplanung des Landesbetriebs NRW. Gepriift
werden verschiedene Ausbauvarianten der Strecke (2+1 statisch, 2+1 dynamisch, 4 spurig).

2.4.2 | Bestandsaufnahme vor Ort

Das Erhebungsgebiet wird im Norden durch die Herforder Strale (B 61) und die Milser
StraRe (L 779) begrenzt. Im Siiden bildet die Eckendorfer Strafte (L 787) die Grenze des
Untersuchungsgebietes. Die B 61 und L 787 bilden zwei Achsen in West-Ost-Richtung und
werden innerhalb des Untersuchungsgebiets durch drei Nord-Stid-Achsen verbunden.

=  Am Wellbach (L 779)
= Rabenhof
= Schelpmilser Weg (Heidenheimer StraRRe/ Heilbronner Strafte/Sandbrink)

Das Uiberortliche StralRennetz verlauft in den Randlagen von Baumheide. Innerhalb des
Quartiers befinden sich Nebenstraften, i.d.R. Tempo 30-Zonen. Eine detaillierte
Hierarchisierung nach den Richtlinien der FGSV erfolgt im Kapitel 2.4.4.

Bei der Erhebung vor Ort konnten folgende Auffalligkeiten festgehalten werden:

= Starke Pragung des 6ffentlichen Straflenraums durch den ruhenden und flieRenden
Kfz-Verkehr

= (abschnittsweise) Defizite in der Stralenraumgestaltung

In Baumheide liegen stralen-/ abschnittsweise Defizite in der Stralenraumgestaltung vor,
die mitunter mit der fehlenden ,,Einheit von Bau und Betrieb“ beschrieben werden kdnnen.
So sind in einigen StraRen(-abschnitten) die Fahrbahnen im Verhaltnis zur
Strallenkategorie liberdimensioniert. In der DonauschwabenstralRe (SammelstraRe mit
geringem Schwerverkehrsanteil) betragt die Fahrbahnbreite im Abschnitt Schwarzer Weg
- Schelpmilser Weg 7,0 Meter. Zwischen dem Schelpmilser Weg und der Breisgauer Stralke
sind im Seitenraum beidseitig Langsparkstande vorhanden, im weiteren Verlauf der
Donauschwabenstralle in Richtung Nordosten ist einseitiges Parken maglich.

In einzelnen Stralen(-abschnitten) werden Elemente zur Verkehrsberuhigung eingesetzt.
Hierzu zahlen Baumbeete im Jungbrunnenweg und Am GroRRen Wiel.
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Abbildung 26: Gestaltung der Donauschwabenstrafle (links) | Gestaltung im Hagenkamp (rechts)

Die fehlende ,Einheit von Bau und Betrieb“ betrifft zudem die Gestaltung von
Ortseingangsbereichen oder die Ubergiange zwischen verschiedenen StraRentypen (z.B.
Beginn Tempo 30-Zone). Dies umfasst unter anderem groRRe Abbiegeradien und fehlende
Gestaltungselemente (z.B. Torsituation).

Abbildung 27: Knotenpunkt Donauschwabenstrafle/ Schelpmilser Weg (links) | Beginn Tempo 30-Zone Sandbrink
(rechts)

In fast allen innerdrtlichen StraRen(-abschnitten) ist straRenbegleitend das Parken am
Fahrbahnrand oder im Seitenraum moglich (vgl. Anhang 10). Das Parkraumangebot wird
durch eine hohe Anzahl an privaten Parkpldtzen (insb. Sammelparkplatze fiir
Bewohnende) erganzt. Fiir einen Teilbereich des Untersuchungsgebiets wurde eine
Parkraumerhebung (vgl. Kapitel 2.4.3) durchgefiihrt.

Zudem wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit vor Ort erhoben (vgl. Anhang 11).
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2.4.3 | Parkraumanalyse

Der Untersuchungsraum fiir die Parkraumanalyse umfasst alle 6ffentlichen Parkstande der
folgenden StralRen:

= DonauschwabenstraRe (stidlicher Abschnitt ab Geislinger Weg)

= Jungbrunnenweg

= Wacholderweg

= Banater Weg

= Am GroRen Wiel

= Rabenhof

= Schelpmilser Weg (Abschnitt stidlich der Bahnlinie bis Heilbronner Strale)

Abbildung 28: Untersuchungsgebiet der Parkraumanalyse

Die Stadt Bielefeld hat an einem Normalwerktag die Auslastung des offentlichen
Parkraums in Baumheide zu vier Erhebungszeiten (06 - 07 Uhr, 12 - 13 Uhr, 16 - 17 Uhr, 22
- 23 Uhr) erhoben. Zusatzlich wurde die Auslastung an einem Samstag (11 - 12 Uhr) erfasst
(vgl. Anhdnge 12-17). Innerhalb des Untersuchungsraums stehen insgesamt 908
offentliche Parkstande zur Verfiigung.
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Erhobene Kfz je StraRe im 6ffentlichen StraBenraumim

erhobene Kfz Untersuchungsgebiet Parksténde
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Abbildung 29: Ergebnis der Parkraumerhebung

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung am Werktag zeigen uUber den gesamten Tag eine
durchschnittliche Auslastung der offentlichen Parkstande von 44,5 %. Die hochsten
Auslastungen im Erhebungsgebiet liegen in den friihen Morgenstunden (06 Uhr) mit 50 %
und am Abend (22 Uhr) mit 48 % vor. Zur Mittagszeit (12 Uhr) ist der Parkraum zu 39 %
ausgelastet, im Nachmittag (16 Uhr) liegt die Auslastung bei 42 %. Somit besteht zu keinem
der Erhebungszeitpunkte im Durchschnitt ein hoher Parkdruck im Quartier. Im Mittel
standen somit 504 freie Parkstande innerhalb des Erhebungsgebiets zur Verfligung.

Zusatzlich wurde an einem Samstag um 11 Uhr eine Erhebung durchgefiihrt. Zu diesem
Zeitpunkt war der offentliche Parkraum zu 48 % ausgelastet. Mit Ausnahme des Eibenwegs
(83 %) war der offentliche Parkraum in keinem Straften(-abschnitt) zu diesem Zeitpunkt
hoch ausgelastet. Im Vergleich zur Erhebung um 11 Uhr an einem Werktag zeigt sich in den
meisten StralRen(-abschnitten) eine (leichte) Zunahme der Auslastung. Die Auslastung
entspricht in etwa der Auslastung in den Morgen- und Abendstunden an einem Werktag.
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Auslastungsgrad der Parkstande im offentlichen StralBenraum
(Werktag)

ScheffelstraRe (n=45) 22%
Schelpmilser Weg (n=65) 27%
Jungbrunnenweg (n=154) 27%
Banater Weg (n=59) 33%
Am Grolen Wiel (n=84) 41%
Donauschwabenstrale (n=177) 49%
Siebenbiirger StraRe (n=106) 50%
Schlehenweg (n=20) 54%
Rabenhof (n=94) 60%
Sanddornweg (n=11) 61%
Eibenweg (n=23) 68%

Wacholderweg (n=70) 74%

kein Parkdruck geringer Parkdruck mittlerer Parkdruck

Abbildung 30: Auslastungsgrad der Parkstdnde nach StralRe (n=Anzahl 6ffentliche Parksténde)

Neben den offentlichen Parkstanden wurden im Untersuchungsgebiet die Kapazitaten der
Sammelparkplatze der Wohnbaugesellschaften und Wohneigentiimergemeinschaften
erhoben (2.058 Parkstdande). Diese umfassen neben eigenen Parkplatzen auch private
Parkflachen an der Stral’e. Die Auslastung der privaten Parkplatze wurde nicht erfasst.
Ebenso sind kleinteilige private Parkmoglichkeiten (einzelne Garagen, Parkplatze auf dem
Grundstiick von Einfamilienhausern, etc.) nicht Teil der Erhebung.

In Baumheide (gesamtes Untersuchungsgebiet) sind insgesamt 4.612 Fahrzeuge gemeldet.
In den Stralten des Untersuchungsgebietes der Parkraumerhebung sind maximal 2.317
Fahrzeuge gemeldet. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass sich die Angaben auf die gesamte
Strallenlange des Rabenhofs, der Donauschwabenstrafte und des Schelpmilser Wegs
beziehen, wahrend diese Straflen im Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung nur
abschnittsweise enthalten sind. So Ubersteigt die Anzahl der gemeldeten Fahrzeuge die
Anzahl der privaten Sammelparkplatze leicht, wobei die erhohte Anzahl der gemeldeten
Fahrzeuge durch die unterschiedlichen Gebietszuschnitte zu beriicksichtigen ist. Zudem
stehen im Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung rund 900 6ffentliche Parkstande
sowie kleinteilige private Parkmoglichkeiten (z.B. Garagen) zur Verfligung.

Insgesamt libersteigt die Summe der offentlichen und privaten Parkmoglichkeiten die
Anzahl der gemeldeten Fahrzeuge im Untersuchungsgebiet deutlich. Dieser
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Parkplatziiberschuss fallt durch den Einbezug der nicht erhobenen Individualparkplatze
(z.B. Garagen oder Grundstiickzufahrten) noch héher aus.

Gemeldete Anzahl offentliche Anzahl private

Fahrzeuge Parkstande Sammelparkplatze

Am Grofden Wiel 58 84 320
Banater Weg 111 59 170
DonauschwabenstralRe? 317 177 303
Eibenweg 68 23 0
Jungbrunnenweg 271 154 197
Rabenhof 2 413 94 337
Sanddornweg 80 11 18
ScheffelstralRe 151 45 95
Schelpmilser Weg ?bis Hausnr. 41 194 65 78
Schlehenweg 157 20 75
Siebenbiirger Stralte 315 106 247
Wacholderweg 182 70 218
Summe 2.317 908 2.058

Tabelle 1: Ubersicht iiber die gemeldeten Fahrzeuge und das Parkraumangebot

2.4.4 | Netzhierarchisierung

Die Richtlinien fiirintegrierte Netzgestaltung® (RIN 08) leiten die funktionale Gliederung der
Verkehrsnetze aus der zentralortlichen Gliederung ab. Diese dient als Grundlage fiir den
Entwurf und Betrieb von StralRen.

0
|

kontinental Verbindung zwischen Metropolen
groRraumig Verbindung von Oberzentren zu Metropolregionen und
zwischen Oberzentren
1 Uberregional Verbindung von Mittelzentren zu Oberzentren und zwischen
Mittelzentren
1] regional Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen
Grundzentren
v nahraumig Verbindung von Gemeinden/ Gemeindeteilen ohne

zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung
zwischen Gemeinden/ Gemeindeteilen ohne zentralortliche
Funktion
\Y kleinraumig Verbindung von Grundstiicken Zu Gemeinden/
Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion
Tabelle 2: Verbindungsfunktionsstufen nach RIN 08

2 Nicht vollsténdig im Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung enthalten

? Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (2008), Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
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Die  StraRen des klassifizierten  Strallennetzes libernehmen  Uberortliche
Verbindungsfunktionen. Dies bedeutet, dass auf diesen StralRen der lberortliche Verkehr
(Durchgangsverkehr) geblindelt werden soll. Die hochsten Verbindungsfunktionen
tibernehmen die Bundes- und Landesstralen, die den Verkehr auf liberregionaler Ebene
biindeln. Auf regionaler Ebene sind die KreisstralRen als tiberortliche Verkehrsstralse von
grofdter Bedeutung. Die kommunalen Straflen (ibernehmen innerortliche
Verbindungsfunktionen sowie die ErschlieBung von z.B. Wohn- und Gewerbegebieten
sowie einzelner Grundstucke.

Mit dem (Uberortlichen StraRennetz sind verkehrsrechtliche Rahmenbedingungen
verbunden, um eine entsprechende Verbindungsqualitat sicherzustellen. Je nach
Strallenkategorie gelten bestimmte Standards und Normen, wie zum Beispiel die
Strallenbreite, die Breite der Fahrstreifen und die Entwurfsgeschwindigkeit.

(Uber-) Regionale Verbindungen

A2

Fine
iy

.-_:; A
2w R
il (a Klassifiziertes Straennetz
=== Bundesautobahn
| = Bundesstrale
—— Landesstralte

Kreisstrallen

Abbildung 31: Klassifiziertes Strallennetz im Umfeld des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet wird im Norden, Siden und Westen vom klassifizierten
Straflennetz begrenzt. Im Norden verlauft die Herforder Strafl3e (B 61). Diese verbindet das
Oberzentrum Bielefeld mit dem Mittelzentrum Herford und erfiillt somit eine
Uberregionale Verbindungsfunktion (Stufe I1). An der sudlichen (Eckendorfer Straf’e) und
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westlichen Grenze (Am Wellbach) des Untersuchungsgebiets verlauft die Landesstralle 787.
Diese wird als Verlangerung des Ostrings in Richtung der B 61 als regionale Verbindung (111)

eingestuft. Norddstlich von Baumheide bestehen Planungen zur Verlangerung der L 712
(Ostwestfalen StraRe) als Liickenschluss zwischen der BAB 2 und der B 61. Nach der
Fertigstellung der L 712 n soll die L 779 (Milser StralRe) abgestuft werden.

Nah- und kleinrdaumige Verbindungen

Die Richtlinien fuir die Anlage von Stadtstrallen* (RASt 06) differenzieren StadtstralRen
anhand verschiedener verkehrlicher und stadtebaulicher Merkmale. Anhand dieser
werden in den Richtlinien insgesamt zwolf typische Entwurfssituationen definiert. Im
Folgenden werden die Entwurfssituationen, die auf das Untersuchungsgebiet Baumheide
zutreffen, kurz beschrieben.

* Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen (2006), Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
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HSIII,

HS IV

ESIV,
ESV,

HS IV

ESIV

ESV

ESV

Gemischte
Bebauungsform
mit mittlerer bis
geringe Dichte

Grolde partielle
Grundstiicke mit
Gebdude-
komplexen

Unterschiedlich,
oft
Zeilenbebauung,
Punkthauser

Zeilenbebauung,
Reihen- und
Einzelhduser

Reihen- und
Einzelhduser
vorherrschend

VerbindungsstraRe
Wohnen und 500 - 1.000
gewerbliche m
Nutzung

IndustriestralRe
Produzier- 500 - 1.000
endes m
Gewerbe,

Industrie

SammelstraBle
Wohnen, 300 - 1.000
einzelne m

Geschéfte und
Gemeinbedarf
seinrichtungen

WohnstraRe
Ausschlief3lich Gering (bis
Wohnen 300 m)

Wohnweg
Ausschlief3lich Gering (bis
Wohnen 100 m)

Tabelle 3: Ubersicht iiber die Entwurfssituationen von StadtstralRen

800 -
2.600
Kfz/h

800 -
2.600
Kfz/h

400 -
800
Kfz/h

Unter
400
Kfz/h

Unter
150
Kfz/h

Radverkehr, OPNV
(teilw. wechselnde
Abschnitte vom
Stadtrand nach
innen)
I.d.R.

Linienverkehr

FuBganger-
langsverkehr,
meist  Linienbus-

verkehr

Aufenthalt, Parken
(.d.R. Tempo 30-
Zone)

Aufenthalt

Die einzelnen Straflen (-abschnitte) aus dem Untersuchungsgebiet wurden den

entsprechenden Entwurfssituationen zugeordnet.
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Abbildung 32: StralRenkategorien in Baumheide

Die detaillierten Ergebnisse aller StraRen im

Untersuchungsgebiet befinden sich in
tabellarischer Form im Anhang (Anhang 18).

2.5| OPNV
2.5.1 | Bestand

Stadtbahn

Die Stadtbahnlinie 2 (Sieker - Altenhagen) verlauft in West-Ost-Richtung durch Baumheide.
Mit der Linie 2 konnen die Bielefelder Innenstadt sowie der Hauptbahnhof umstiegsfrei in
ca. 15 - 20 Minuten erreicht werden. Die Bedienzeiten der Stadtbahn erstrecken sich von
4:40 Uhr am friihen Morgen bis 01:00 Uhr in der Nacht. Im Zeitraum von 06:00 - 20:00 Uhr

verkehrt die Stadtbahnlinie 2 in einem 10- Minuten Takt, in den Ubrigen Zeiten im einem
15-Minuten Takt.

Innerhalb von Baumheide befinden sich die drei Haltepunkte SeidenstickerstralRe,
Baumheide (U) und Schelpmilser Weg. Am Haltepunkt Baumheide besteht Anbindung an
die Buslinien 25, 27 und 30. Alle drei Haltepunkte sind mit einem Hochbahnsteig
ausgestattet. Am Bahnhaltepunkt Baumheide kann der Bahnsteig in Fahrtrichtung

Innenstadt tber einen Aufzug barrierefrei erreicht werden, an den iibrigen Haltepunkten
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und Gleisen ist dies liber eine Rampe moglich. Das Erreichen der Rampen am Haltepunkt
Schelpmilser Weg und Baumheide (U) kann in Anhangigkeit des Start- oder Zielorts mit
grofReren Umwegen verbunden sein.

Busverkehr

Baumbheide ist liber das Busliniennetz an die Bielefelder Innenstadt und angrenzende
Stadtteile und Stadte angeschlossen. Die Linienwege der vier regelmafig verkehrenden

Buslinien umfassen die Herforder Straflte, die Milser StraRe, den Rabenhof sowie die
Eckendorfer Strafte (vgl. Anhang 19).

«

25 Baumheide Direrstrale 2 9 18 20 Min.
25 DiirerstralRe Baumheide 2 8 18 20 Min.
27 Baumheide Rudolf- 0 6 12 30 Min.
Oetker-Halle
27 Rudolf- Baumheide 0 5 12 30 Min.
Oetker-Halle
30 Brake Heide- 1 5 12 30 Min.
bliimchen
30 Heide- Brake 1 6 12 30 Min.
bliimchen
51 Schildesche Milse 0 1 6 60 Min.®
51 Milse Schildesche 1 3 6 60 Min.®

Abbildung 33: Ubersicht des Linienangebots (Busverkehr) in Baumheide

Dariiber hinaus verkehren im Schul- und Nachtverkehr weitere Buslinien in Baumheide. Im

Schulverkehr fahren insgesamt sechs Linien mit bis zu drei Fahrten je Fahrtrichtung im

Tagesverlauf.

= 133:Heepen - Schildesche

= 151: Milse - Brake - Jollenbeck

= 152: Milse - Herford

= 153: Milse - Schildesche

® wird (voraussichtlich ab Friihjahr 2027) auf einen 30-Minuten Takt bis Milse verdichtet
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= 388: Heepen - SchloR Holte Bf.

Im Vergleich zum regularen Busverkehr erfolgt im Schulverkehr eine feinere OPNV-
ErschlieBung in Baumheide. Neben der bestehenden OV-Achse am Rabenhof wird der
norddstliche Bereich von Baumheide (DonauschwabenstralRe, Schelpmilser Weg,
Sandbrink) durch die Linie 151 erschlossen.

Die Nachtbuslinien N4 (Jahnplatz - Altenhagen) und N12 (Bielefeld - Herford) verkehren
in den Nachten von Freitag auf Samstag, Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen.

In den Planungen aus dem Nahverkehrsplan (2021) wurde eine neue Fiihrung der Linie
30 ausgearbeitet. Ab der Haltestelle Milser Krug soll diese zukiinftig liber den Sandbrink
und die Donauschwabenstral’e zur Endhaltestelle Baumheide verkehren. Hiermit soll die
Erschliefung der Wohngebiete verbessert werden, zudem wird die Herforder Strafde in
Teilen umfahren (Stau). Des Weiteren soll die Taktung des Busverkehrs auf dem Rabenhof
erhoht werden.

Im Untersuchungsgebiet sind insgesamt 23 Bushaltestellen vorhanden. Hiervon werden
elf Bushaltestellen im reguldren Linienverkehr bedient, die Ubrigen zwolf Haltestellen
werden ausschlieflich im Schulverkehr angefahren. Im Rahmen der Bestandsaufnahme
wurden alle Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet hinsichtlich einer verkehrssicheren
Warteflache, Informationen (u.a. Fahrplan, Liniennetzplan, Tarife, Auskunft/ Hotline etc.),
Barrierefreiheit und der Ausstattung (u.a. Sitzméglichkeiten, Uberdachung, Beleuchtung,
Abfallbehalter) untersucht (vgl. Anhang 20).

Die Bushaltestellen, die im regularen Linienverkehr bedient werden, sind grundsatzlich
besser ausgestattet als die Bushaltestellen, die nurim Schulverkehr angefahren werden.

Der GroRteil der regelmaRig bedienten Bushaltestellen (73 %) ist mit taktilen
Auffindestreifen und einem Hochbord ausgestattet. Taktile Leitstreifen sind an keiner
Bushaltestelle vorhanden. Zudem ist rund die Halfte dieser Bushaltestellen (55 %) mit
einem Fahrgastunterstand und Sitzmoglichkeiten ausgestattet. Der groRte
Handlungsbedarf hinsichtlich der Ausstattung und der Barrierefreiheit besteht an den
Haltestellen Milser Krug (Standorte an der Herforder Strafte) und dem Wacholderweg (Ost).

<

Als ergénzende Elemente sind an den beiden Bushaltestellen ,,Baumheide (Bus)“ und

»Hagenkamp (West)“ Fahrradabstellanlagen in Form von Anlehnbiigeln vorhanden.
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Abbildung 34: Bushaltestelle am Rabenhof (links) | Bushaltestelle Milser Krug (rechts)

2.5.2 | Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen

Fur alle regelmaRig angefahrenen Bushaltestellen und die Stadtbahnhaltestellen wurde
eine Analyse der ErschlieRung vorgenommen. Es wurden Einzugsgebiete von 400 Metern
(Bushaltestelle) und 500 Metern (Stadtbahnhaltestelle) auf das Straflen- und Wegenetz
bezogen (keine Luftlinien), dargestellt (vgl. Anhdnge 22 - 24). Diese Werte sind im
Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld flir Gebiete mit hoher und mittlerer Nutzungsdichte

als Erschliefungsstandard definiert. Im Nahverkehrsplan beziehen diese sich auf Luftlinien.

Die Uberlagerung der Ergebnisse aus den Erreichbarkeitsanalysen der Bushaltestellen und
Bahnhaltestellen zeigt, dass von einem GroRteil der Gebdude entweder innerhalb von 400
Metern die nachstgelegene Bushaltestelle und/oder innerhalb von 500 Metern die
nachstgelegene Stadtbahnhaltestelle erreicht werden kann. Defizite in der ErschlieBung
zeigen sich in den Randlagen von Baumbheide. Dies betrifft u.a. Teile von Am Wellbach und
Hagenkamp sowie den Schwarzen Weg und Am Lothenkamp. Die Erschliefungsdefizite im
Norden und Nordosten von Baumheide wiirden mit der gemaf NVP geplanten Anpassung
der Linienfilihrung der Linie 30 behoben werden.

Die Erreichbarkeit von Haltestellen sagt jedoch nur bedingt etwas liber die Qualitat des
offentlichen Personenverkehrs aus. Zusatzlich miissen das Linien- und Fahrtenangebot an
dem jeweiligen Zugangspunkt betrachtet werden.
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Abbildung 35: FuBldufige Erreichbarkeit der OPNV-Haltepunkte

2.6 | Erhebung und Analyse des motorisierten Individualverkehrs
2.6.1 | Auswertung Knotenstromzahlungen

Die Stadt Bielefeld hat im Jahr 2024 sieben Knotenpunktzahlungen an den Ein- und
Ausfahrtsbereichen des Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Die Datengrundlage der Stadt
Bielefeld beinhaltet u.a.

= Verkehrsmengen (getrennt nach Klassen) im 15-Minuten Intervall fiir alle
Fahrtbeziehungen

= Anteil Schwerverkehr
= Verkehrliche Spitzenstunden in Vormittag und Nachmittag
= Tagesganglinie

= Knotenstromplane fiir den Gesamttag sowie die Spitzenstunde
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Knotenpunkte
1. Herforder StraRe/ Rabenhof
(17.09.2024)

2. Herforder Strafle/ Am Wellbach/
TalbriickenstraRe (17.09.2024)

3. Eckendorfer StraRe/ Am Wellbach
(19.09.2024)

4, Eckendorfer Stralte/ Rabenhof/
Vogteistralle (19.09.2024)

5. Eckendorfer StralRe/ Schelpmilser Weg

(24.09.2024)
6. Herforder StralRe/ Heilbronner Strafte
(24.09.2024)
7. Milser StraRe/ Sandbrink (24.09.2024) Ab 2t
Zusatzlich  wurden zum  Zeitpunkt der ¢ b

Vollsperrung des Knotenpunktes ,Herforder Abbildung 36:Verortung der Zahlstellen
StralRe/ Heilbronner Strale“ zwei Knotenpunkzahlungen nach dem gleichen Vorgehen
durchgefihrt.

= Rabenhof/ StauferstralRe (18.06.2024) - Knoten 8
= Sandbrink/ Heilbronner StraRe/ Heidenheimer Strafte (18.06.2024) = Knoten 9

An den Knotenpunkten 1 - 6 zeigt sich hinsichtlich der Verkehrszusammensetzung ein
ahnliches Bild. Die Knotenpunkte liegen allesamt im klassifizierten StralRennetz, der Anteil
des Kfz-Verkehrs an Modal Split liegt je nach Knoten zwischen 97,9 und 99,4 %. Entlang der
Eckendorfer Strafde (K 3, 4, 5) liegt der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) zwischen 5,0 und
6,3 %, entlang der Herforder StraRRe (K1, 2, 6) etwas geringer mit 3,4 bis 4,1 %. Der Ful3- und
Radverkehr sind prozentual von untergeordneter Bedeutung, je nach Knoten zwischen 0,6
und 2% am Modal Split. Am Knotenpunkt 7 zeigt sich grundsatzlich ein niedrigeres
Verkehrsaufkommen, der Anteil des Fuf3- und Radverkehr liegt mit in Summe 5 % etwas
hoher als an den librigen Knoten am Rand von Baumheide.

Die beiden Knotenpunkte 8 und 9 liegen innerhalb des Stadtteils Baumheide. Bei der
Verkehrszahlung zum Zeitpunkt der Sperrung der Heilbronner Strale liegt die
Verkehrsbelastung am Knoten 8 bei 9.814 Fahrzeugen pro Tag. Am Knoten 9 ist die
Verkehrsbelastung mit 3.570 Fahrzeugen pro Tag deutlich geringer. An beiden
Knotenpunkten dominiert der motorisierte Individualverkehr mit Anteilen von 90,1 %
(Knoten 8) bzw. 92,6 % (Knoten 9) am Modal Split. Der Schwerverkehrsanteil ist mit 3,7 %
(Knoten 8) und 2,1 % (Knoten 9) als gering einzustufen. Der FuRverkehr erreicht Anteile von
4,7 % bzw. 8,1 %, wahrend der Radverkehr mit 1,7 % bzw. 2,6 % nur eine sehr geringe
Bedeutung hat.
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Anzahl Anzahl

Fahr- FuB3- L:‘:s& Fahrrad ZuFuB

rader ganger
K1 26.595 318 218 88,3% 6,1% 3,5% 1,1% 0,8 %
K2 35.523 531 126 88,4% 6,5% 3,4% 1,5% 0,3%
K3 33.715 395 183 86,0% 73% 51% 12% 0,5%
K4 34.208 476 200 86,1% 7,0% 5,0% 1,4 % 0,6 %
K5 35.261 191 89 85,8% T7,0% 6,3% 0,5% 0,3%
K6 27.425 136 24 89,1% 6,2% 4,1% 0,5% 0,1%
K7 10.674 209 348 86,1% 5,4% 3,6% 1,9% 3,1%
K8 9.633 181 869 80,6% 5,8% 3,7% 1,7% 8,1%
K9 3.473 97 178 85,2% 5,3% 2,1% 2,6 % 4.7 %

Tabelle 4: Ubersicht der Verkehrsmittelverteilung aus den Knotenpunktzéhlungen

Die Verkehrsstarken auf der Strecke variieren zwischen den einzelnen Stralen(-
abschnitten). Auf der Herforder Strale wurden je nach Abschnitt zwischen 21.438 und
27.166 Fahrzeuge pro Tag gezahlt. Die geringste Belastung liegt dabei im Abschnitt
zwischen Rabenhof und Heilbronner Strafte vor, wahrend die héchste Belastung zwischen
der Heilbronner StralRe und der Milser Stralle auftritt. Die Eckendorfer Strafle weist mit
26.456 bis 30.236 Fahrzeugen (je nach Abschnitt) pro Tag die hochsten Verkehrsmengen im
Untersuchungsgebiet auf. Auf der Stralle Am Wellbach liegt die Belastungen bei 8.985
Fahrzeugen pro Tag im nordlichen und 8.620 im sudlichen Abschnitt. Entlang des
Rabenhofs wurden 6.588 Fahrzeuge im Norden und 5.145 im Slden gezahlt. Am
Schelpmilser Weg betragt die Verkehrsbelastung 8.999 Fahrzeuge pro Tag im stidlichen
Abschnitt. Die Heilbronner StralRe erreicht im nérdlichen Abschnitt 5.188 Fahrzeuge pro
Tag, wahrend am Sandbrink im Norden 3.366 Fahrzeuge pro Tag erfasst wurden.
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Abbildung 38: Verkehrsmengen zum Zeitpunkt der Sperrung der Heilbronner StraRe am Knotenpunkt
StauferstralRe/ Rabenhof (links) und Donauschwabenstral3e/ Heilbronner StralRe/ Sandbrink (rechts)

Zum Zeitpunkt der Sperrung des Knotenpunkts Heilbronner Strale/ Herforder Strafde (Juni
2024) zeigt sich auf dem Rabenhof im Abschnitt Herforder Strafe - StauferstralRe eine
Zunahme der Verkehrsbelastung von 6.588 auf 7.845 Kfz pro Tag (+19 %). Auf der
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Heilbronner StralRe geht die Verkehrsbelastung von 7.845 auf 360 Kfz pro Tag enorm zuriick.
Durch die Sperrung bestand zum Zeitpunkt der Baustelle keine Durchfahrtsmoglichkeit,
sodass die Heilbronner StralRe nur noch eine Erschliefungsfunktion tbernahm. Am
westlichen Abschnitt des Sandbrink betragt die Verkehrsbelastung zum Zeitpunkt der
Sperrung 2.711 Kfz pro Tag. Zum Vergleich lag die Belastung bei der urspriinglichen
Zihlung am nordlichen Knotenpunkt Milser Strale/ Sandbrink bei 3.336 Kfz pro Tag. Uber
die konkrete Aufteilung des Verkehrs am Knotenpunkt Sandbrink/ Goppinger Strafte
konnen dabei keine Aussagen getatigt werden.

2.6.2 | Kordon-Erhebung

Aufgrund von verschiedenen BaumalRnahmen in Bielefeld-Baumheide konnte die Kordon-
Erhebung zur Ermittlung der Durchgangsverkehre im Rahmen des Projektes nicht
durchgefiihrt werden. Um die MaRnahmenempfehlungen (Kapitel 5) hinsichtlich ihrer
Wirkung auf das ubergeordnete Verkehrsnetz zu priifen, wurden die verkehrlichen
Grundkonzeptionen mittels des Verkehrsmodells der Stadt Bielefeld analysiert und
abgeschatzt.

2.6.3 | Geschwindigkeitsmessungen

Dem Auftragnehmer wurden Daten zu Geschwindigkeitsmessungen seitens der Stadt
Bielefeld zur Verfligung gestellt. Die Anzahl der gemessenen Fahrzeuge fehlt bei einigen
Messungen, was die Einordnung der Geschwindigkeitsliberschreitungen erschwert. Die
V85°¢ wurde nur flir den Rabenhof (Tempo 30-Zone) bestimmt. Diese lag bei 35 km/h in
Fahrtrichtung Herforder Strafle und bei 38 km/h in Fahrtrichtung Eckendorfer Stral3e.
Zudem wurden in der StraRe Baumheide Probemessungen seitens des Ordnungsamtes
durchgefiihrt, da es regelmalig Beschwerden aus der Anwohnerschaft gab. Die
Erkenntnisse der Probemessungen reichen aktuell nicht aus, um eine Messstelle
einzurichten.

Die gesamten Daten sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

¢ Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge unterschritten oder héchstens erreicht wird
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Geschwindigkeitsiiberschreitungen von
bis 15 16-30 Uber 31

AT [ s km/h V85

Fahrzeuge’

Standort Fahrtrichtung

(Verwarngeld) (ordnungsgeld)  (Fahrverbot) _

Heilbronner 30km/h  Unbekannt 42166 83 2.823 590 38 2020 3D
StraRe 25 2024 Messungen)

Rabenhof - 61 123 8 1 2024 g?g;ﬂ;amt
Donauschwaben- 30 km/h ;'terlal\igonner i 28 61 4 0 2024 gcf)grt‘Lorzlgesamt
strafte 102-112 Rabenhof - 60 299 38 0 2024 g‘r’g;‘]ﬁ:;amt

2:} i;i:m ner - 62 102 11 1 2024 g‘r’g;‘{fr:lges amt

Herforder Stralke - 45 49 0 0 2024 g?g :lruonligGS amt

Etcgegforfer : 58 520 27 0 2004 (OOt
Rabenhof41:56  30km/h Herforder StraRe  17.927 69 7.729 117 6 kr3n5/h 2024 }/ze{kJeSrﬁ%hf_tj‘mi%

Efgeé‘jorfer 20099 79 12.328 345 3 ) r3n ih 2024 }’;{_kfm%h‘f_%?{%
Schelpmilser 50 km/h Efrkaef?: e i 2 = 1 0 2024 g?(? ;Lor:g}sa mt
Weg 41 Donauschwaben i 69 35 4 0 2024 Kontrolle

-straRe Ordnungsamt
;\2:] Wellbach - Herforder Stralke - 53 24 10 0 2024 g?g ;Lor:tgesamt
Gru;'ldschule E:rlge&nf orfer - 43 4 0 0 2024 g?g :lruor:;a mt

Tabelle 5: Ubersicht der vorliegenden Geschwindigkeitserhebungen und -messungen aus Baumheide

" Die Anzahl der Fahrzeuge bezieht sich auf Anzahl der Messungen bzw. die Messzeitrdume (vgl. Spalte Quelle). Eine genauere Aufschliisselung ist aus den vorliegenden Datengrundlagen nicht méglich.
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2.7| SWOT-Analyse

« Stadtbahnlinie und gutes OPNV-Angebot auf +2.T. fehlende Einheit von Bau und Betrieb
Hauptachsen +Querungssituationen an Hauptverkehrsstrafien
« Nahversorgungsinfrastruktur «Mangel in der Barrierefreiheit
« eigenstandige Ful8- und Radverkehrsinfrastruktur «fehlende hochwertige Radabstellannlagen an
svorhandene Konzepte/Strategien fiir die Gesamtstadt zentralen Punkten
und fiir Baumheide « (kleinere) ErschlieRungsliicken im OPNV
« Tempo 30 abseits der Hauptverkehrsstraften « keine &ffentliche Ladeinfrastruktur fiir Kfz
«"regionale" Anbindung im Kfz-Verkehr « eingeschranktes Sharing-Angebot (1
Fahrradverleihstation)
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« Bezahlbare Mobilitdt (ohne eigenen Pkw) fordern +ohne verkehrsberuhigende Mafnahmen: Risiko
«Verbesserte Radverkehrsinfrastruktur durch erh6hter Ausweichverkehre im Quartier
punktuelle MaRnahmen (vergleichsweise giinstig und «verfiigbare Finanzmittel / Haushaltslage
schnell umsetzbar) « politische Unterstiitzung
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3| OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

3.1| Biirgerbeteiligung mit Online-Karten

Die Beteiligung der Stadtgesellschaft stellte einen wichtigen Bestandteil im Rahmen der
Entwicklung des Verkehrskonzeptes fiir den Stadtteil Baumheide dar.

Mittels einer projektbegleitenden Online-Beteiligung wurde der breiten Offentlichkeit die
Moglichkeit einer Partizipation gegeben. Die Online-Karte wurde mit Hilfe einer
Pressemitteilung beworben. Darliber hinaus wurde auf der Internet- sowie Facebookseite
auf das Beteiligungsformat sowie mittels Flyern im Stadtteil (in Geschaften, Schulen etc.)
hingewiesen. Die interaktive Karte war vom 18.11. bis 15.12.2024 auf dem
Beteiligungsportal des Landes NRW (www.beteiligung.nrw.de) online geschaltet.

Mobil in Baumheide
@ Beendet [ 18.11.2024bis15.12.2024 9@ 72Meldungen © 28Kommentare & 419 Bewertungen

In Baumheide bewegt sich zurzeit einiges - nun erhalt der Stadtteil auch ein ganzheitliches
Verkehrskonzept. Ihre Hinweise und Verbesserungsvorschldge zur Mobilitat in Baumheide
sollen bei der Konzeption berlcksichtigt werden. Sie kennen z.B. eine schwierige Querung
in Baumhelde, einer OPNV-Haltestelle fehlt das Dach oder Sie haben eine Idee, wo Radbi-
gel bendtigt werden? Dann kénnen Sie uns hier lhre Anregungen mitteilen.

Weitere Informationen zum Verkehrskonzept Baumheide finden Sie hler.
So geht's:

1. Klicken Sie auf "lhre Meldung” unten rechts unter diesem Text. Es offnet sich die Karte
und ein dazugehoriges Textfeld unterhalb.
2. Setzen Sie dort einen Punkt auf der Karte. Falls Ihr Beitrag nicht verortet werden kann,
setzen Sie bitte trotzdem einen Punkt auf der Karte.
3. Wahlen Sie eine der moglichen Katagorien aus:
a. Was ist gut?
b. Was gefillt Ihnen nicht?
¢. Winsche und Ideen
4, Geben Sie |hren Hinweis im Textfeld ein. Sie haben auch die Maglichkeit ein Bild zu Ih-
rem Anliegen hochzuladen. AuBerdem freuen wir uns, werin Sie uns zwei Fragen zu |h-
rem Mobilitatsverhalten beantworten.
5. Klicken Sie auf "Meldung absenden”, damit lhre Meldung gespeichert wird.

Abbildung 39: Screenshot von der Internetseite zur Biirger*innen-Beteiligung (Online-Karte)

Die Teilnehmenden konnten in der Karte verkehrsbezogene Ideen, Hinweise und
Anregungen im Stadtgebiet verorten. Darliber hinaus konnten die Eintrage von anderen
Personen kommentiert und bewertet werden. Mit diesem Beteiligungsformat wurden
zahlreiche Problemstellungen identifiziert und Anregungen aus der Bevolkerung
gesammelt. Insgesamt wurden 72 projektbezogene Eintrage und 419 Bewertungen
vorgenommen. Zwei Eintrage hatten keinerlei Bezug zum Projekt und wurden daher im
Rahmen der Auswertung nicht beriicksichtigt. Die Teilnehmenden haben zudem 28
Kommentare verfasst.
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Des Weiteren wurden die Teilnehmenden gebeten anzugeben, mit welchem/ welchen

Verkehrsmittel(n) sie meistens innerhalb von Baumheide unterwegs sind. Die Ergebnisse
(vgl. Abbildung 40) zeigen, dass zwei Drittel der Teilnehmenden (67,2 %) der multimodalen
Bevolkerungsgruppe angehoren. Multimodal bedeutet, dass die Menschen im zeitlichen
Verlauf (z.B. Woche) auf ihren (alltéglichen) Wegen verschiedene Verkehrsmittel nutzen.

Lediglich rund jeder Flinfte gab an, dass er ausschlief3lich mit dem Auto innerhalb von

) .

Baumheide unterwegs ist.

ﬁ ==
el 1
oy o

Abbildung 40: Ubliche Verkehrsmittelnutzung der Teilnehmenden innerhalb von Baumheide (n=64)

10

Mehr als die Halfte aller projektrelevanten Eintrage (60 %) ist den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes (FuBverkehr, Radverkehr, offentlicher Verkehr) zuzuordnen. Auf den
Auto- und Motorradverkehr entfallen 25 der 70 Eintrage (35,7 %).

Eintrage nach Verkehrsart
1

m FulRverkehr
m FulR- & Radverkehr
Radverkehr

25 Bus und Bahn
® Umweltverbund
Auto & Motorrad

m alle
' 8 m keine
9

Abbildung 41: Eintrdge in die Online-Karte nach Verkehrsart
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Die meisten Eintrdge wurden zur Verkehrsinfrastruktur in Baumheide (18 Eintrdge)
vorgenommen. An zweiter und dritter Stelle folgen die Verkehrssicherheit (12) sowie das
Verkehrsaufkommen (10). Das Verkehrsaufkommen in Kombination mit tberhéhten
Fahrgeschwindigkeiten folgt mit 5 Nennungen an vierter Stelle. In dem nachfolgenden
Diagramm sind alle genannten Themenfelder dargestellt.

Eintrdge nach Kategorie

Verkehrsinfrastruktur I 18
Verkehrssicherheit NI 12
Verkehrsaufkommen IS 10
Verkehrsaufkommen und Fahrgeschwindigkeit I 5
Ruhender Verkehr s 4
Fahrgeschwindigkeiten s 3
Komfort s 3
Verkehrsnetz s 3
Barrierefreiheit mmmm 2
Begriinung und Beschattung i 2
Fahrtenangebotim OPNV 2
Férderung nachhaltiger Mobilitat
Linienangebot im OPNV
Sharing-Angebote
Soziale Sicherheit

Verkehrsfluss

I N BN B A
Y

Verkehrssicherheit und Verkehrsaufkommen

Abbildung 42: Eintrdge nach Kategorie

Die Eintrage wurden zudem in Unterkategorien aufgeteilt, um einen detaillierteren
Uberblick tiber die Problemstellungen und Hinweise aus der Stadtgesellschaft zu erhalten.

Die Themen ,Querungsanlagen fir den FulR- und Radverkehr wund der
»Durchgangsverkehr® im Stadtteil beschaftigen die Teilnehmenden am meisten. Das
Uberschreiten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird ebenfalls haufiger genannt,
nicht zuletzt im Zusammenhang mit dem Durchgangsverkehr im Stadtteil.
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Eintrage nach Unterkategorie (min. 2 Eintrage)

Querungsanlagen [N 10

Durchgangsverkehr
Uberschreiten der zul. Héchstgeschwindigkeit

Fehlende Radverkehrsverbindung

Durchgangsverkehr & Uberschreiten zul.
Hochstgeschwindigkeit

Ordnungswidriges Parken

Verkehrstechnik: Griinzeitanteil FuRgénger an LSA
Wegesoberflachen

Ausweitung des Fahrtenangebotes im OPNV
Barrierefreie Zugénge zu OV-Zugangspunkten
Beleuchtung

FuRverkehrsanlagen

Modernisierung Haltestelle

Unklare, uniibersichtliche Radverkehrsfiihrung

S 9
S 5
4
!
!
3
3
2
2
2
2
2
2

Abbildung 43: Eintrdge nach Unterkategorie

In der nachfolgenden Abbildung sind die Bereiche in Baumheide mittels einer Heatmap

hervorgehoben, an denen die meisten Eintrage vorgenommen wurden. Schwerpunkte sind

insbesondere an den folgenden Stellen zu verzeichnen:

Kreuzungsbereich ,Herforder Str./ Rabenhof*

Stadtteilzentrum (Haltestelle ,,Baumheide)

Sandbrink
Schelpmilser Weg
Rabenhof (v.a. stidlicher Abschnitt)
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Abbildung 44: Rdumliche Verortung der Eintréige in der Online-Karte

In der nachfolgenden Karte sind die Eintrage nach themenspezifischen Kategorien
geclustert dargestellt. Hier zeigt sich eine Konzentration der Eintrage der Kategorie
sVerkehrsaufkommen und -fluss/ Fahrgeschwindigkeiten und Verkehrssicherheit® am
Sandbrink sowie in der DonauschwabenstrafRe. Die Themen ,Verkehrsnetz/ -infrastruktur
sowie Barrierefreiheit konzentrieren sich insbesondere im  Stadtteilzentrum
(Bahnhaltepunkt/ Marktkauf). Am Stadtbahn-Haltepunkt ,Baumheide“ werden
insbesondere die unzureichende/ fehlende Barrierefreiheit sowie soziale Sicherheit
kritisiert. In der DonauschwabenstralRe gibt es mehrere Eintrdge, in denen die fehlende
Querungsstelle im  Bereich der Kindertagesstatte sowie die Uberhohten
Fahrgeschwindigkeiten bemangelt werden.
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Online-Beteiligung

Hinweise, Anregungen, Kritik, Ideen
nach Kategorien

Begriinung und Beschattung [2]
Komfort [3]

Linien- und Fahrtenangebot im OPNV [3]
Ruhender Verkehr [4]

Sharing-Angebote [1]

Sonstiges [1]

Soziale Sicherheit [1]

Verkehrsaufkommen und -fluss/
Fahrgeschwindigkeiten/
Verkehrssicherheit [32]

O Verkehrsnetz/ infrastruktur &
Barrierefreiheit [23]

[ JNORN BN BN BN INON ]

- Tram

0
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Abbildung 45: Clusterung der Eintrdge nach themenspezifischen Kategorien®

Mit Hilfe der Moglichkeit, dass Eintrage mit ,,Zustimmungen“ und ,,Ablehnungen® versehen
wurden, kann die Bedeutung der einzelnen Eintrage zusatzlich gewichtet werden. In der
nachfolgenden Tabelle sind alle Eintrdge aufgefiihrt, die von den Teilnehmenden
mindestens zehn Zustimmungen erhalten haben. Es zeigt sich, dass der Hinweis auf die
fehlende durchgangige Radverkehrsverbindung von Nord nach Siid (Herforder StraRe -
Eckendorfer Str.) auf eine breite Zustimmung trifft. Das Gleiche gilt fiir den Hinweis, dass
die zulassige Hochstgeschwindigkeit an verschiedenen Stellen und vermehrt tiberschritten
wird. Insgesamt zeigt sich, dass die Eintrage mit den meisten Zustimmungen nur
vereinzelte Ablehnungen erhalten haben.

% Die Kategorie ,Komfort“ umfasst Aspekte, die hinsichtlich der Attraktivitit eines Verkehrsmittel wiinschenswert sind, aber nicht direkt die
Verkehrssicherheit oder Barrierefreiheit betreffen
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Thema Zustimmungen Ablehnungen Differenz
Fehlende Radverkehrsverbindung von Nord 19 1 +18
nach Suid (Herforder Str. - Eckendorfer Str.)

Uberschreiten der zul. Hochstgeschwindigkeit 18 2 +16
Schwerverkehre der MVA auf dem 13 0 +13

Schelpmilser Weg und in der Heilbronner
Stralbe (besser: Eckendorfer StralRe)

Modernisierung der Bushaltestelle 12 0 +12
"Wacholderweg" (Fahrgastunterstand,
Sitzmoglichkeiten etc.)

Knotenpunktgestaltung "Milser Str./ 10 0 +10
Sandbrink" fordert den Durchgangsverkehr
im Wohngebiet

Tabelle 6: Hochste Zustimmung zu den Karteneintrdgen

Des Weiteren wurden die Eintrage gesondert ausgewertet, die besonders viele
Ablehnungen erhalten haben. Mit Abstand am meisten Gegenstimmen erhielt der Hinweis,
dass der ,Kreuzungsbereich ,Heilbronner Strafte/ Herforder Str.“ generell geschlossen
werden sollte [...], damit mehr Autoverkehr flieRen kann. Grundsatzlich ist viel zu wenig

Eintrage mit mindestens drei Ablehnungen aufgefiihrt.

Thema Zustimmungen Ablehnungen Differenz

Der Kreuzungsbereich "Heilbronner Str./ 4 13 -9
Herforder Str." sollte generell geschlossen

werden, damit mehr Autoverkehr flieften

kann. Grundsatzlich ist viel zu wenig Platz in

Baumbheide fiir PKW!!!!

Auffinden eines Parkplatzes am Rabenhofin 2 4 -2
den Morgenstunden schwierig! [...] Klima

hin oder her dort werden Parkmoglichkeiten

dringend bendtigt!

Auf der Eckendorfer StrafRe darf 70 km/h 5 3 2
gefahren werden. Dadurch entsteht eine

hohe Larmbelastung in das anliegende

Wohngebiet in Baumheide. Es sollte eine

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h

entlang Baumheide geben.

Tabelle 7: Geringste Zustimmung zu den Karteneintrégen
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Dariiber hinaus hat ein Bewohner/ eine Bewohnerin des Stadtteils ein Pladoyer fiir eine

nachhaltigere Mobilitdt in Baumheide verfasst, die allen Menschen zugutekommen wiirde.

Abbildung 46: Plddoyer fiir eine nachhaltigere Mobilitéit in Baumheide (Eintrag in die Online-Karte)

Fazit zur Online-Beteiligung

Die wichtigsten Themen aus Sicht der Teilnehmenden an der Online-Beteiligung sind:

= Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur (v.a. Querungsanlagen fiir den Fuf3- und
Radverkehr)

= Erhohung der Verkehrssicherheit durch Reduktion des Verkehrsaufkommens und der
Fahrgeschwindigkeiten

= Reduktion des Verkehrsaufkommens (v.a. des Durchgangsverkehrs); auch im
untergeordneten Verkehrsnetz

Es ist ein allgemeiner Wunsch nach mehr Verkehrsberuhigung und einer Férderung des

Umweltverbundes zu vernehmen. Die Forderung/ Verbesserung des motorisierten

Individualverkehrs spielt kaum eine Rolle. Themen, wie zum Beispiel Verbesserungen im

ruhenden Verkehr sowie dem Verkehrsfluss, wurden nur vereinzelt genannt.

52



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

Im Anschluss an die Mainahmendefinition fiihrte die Stadt Bielefeld eine zweite
Online-Beteiligung durch. Dabei bestand die Moglichkeit, Stellung zu den
Maflinahmenvorschlagen zu beziehen. Die eingegangenen Hinweise werden von der
Stadt Bielefeld im weiteren Bearbeitungsprozess gepriift. Die Eintrage aus der Online-
Karte sind unter folgendem Link abrufbar:

3.2 | Workshop ,,Mobil in Baumheide*

Der Workshop ,,Mobil in Baumheide“ fand am 17.05.2025 zwischen 09:30 und 13:30 Uhrim
Freizeitzentrum Baumheide statt. Am Workshop haben insgesamt 17 Bielefelderinnen und
Bielefelder teilgenommen.

Auswahl der Teilnehmenden

Die Teilnehmenden wurden im Vorfeld per Zufallsverfahren aus dem
Einwohnermelderegister ermittelt und eingeladen. Ziel dieses Einladungsverfahrens war
es, moglichst alle Bevolkerungsgruppen in die Entwicklung des Verkehrskonzeptes mit
einzubeziehen. Ausgewahlt wurden Personen ab 16 Jahren mit Wohnsitzin den Stadtteilen
Baumheide und Milse, unabhangig von weiteren Merkmalen. Diese Vorgehensweise sollte
sicherstellen, dass sich auch Personen, die sich bislang an solchen Diskussionen wenig bis
gar nicht beteiligt haben, an der Entwicklung des Konzeptes beteiligen. Fiir die Auswahl
und Einladung der Teilnehmenden zeichnete die Stadt Bielefeld verantwortlich.

Ablauf und Methodik

Zu Beginn des Workshops stellten die Planer den Anlass, die Ziele sowie erste Ergebnisse
aus der Bestandsanalyse zum ganzheitlichen Verkehrskonzept fiir Baumheide vor. Im
Anschluss wurde an einem grol¥flachigen Luftbild von Baumheide fiir jedes Verkehrsmittel
ein typischer Weg in Baumheide (und dariiber hinaus) erarbeitet. Diese Wege dienten als
Grundlage fiir die anschlieflende Kleingruppenarbeit.

In vier Kleingruppen, unterteilt in die Verkehrsmittel Auto, OPNV, Fahrrad und FuRverkehr,
identifizierten die Teilnehmenden entlang der markierten Wege Probleme und
entwickelten dazugehorige Losungsansatze. Dabei wurden die verschiedenen Phasen der
Mobilitats-Episode berticksichtigt.
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(6) ggf. Zwischenhalte
machen

T !

(3) ggf. Verkehrsmittel
fahrbereit machen

T l

(2) ggf. aktuelle (8) ggf. Verkehrsmittel
Informationen suchen verstauen

T

(1) Weg planen

(4) losfahren/losgehen — (5) unterwegs sein —

(7) ankommen

Abbildung 47: Allgemeiner Ablauf der Mobilitédits-Episode, nicht verkehrsmittelspezifisch

Die Probleme sowie die zugehdrigen Mallnahmen wurden mit Hilfe von Karteikarten an
Stellwanden dokumentiert und anschliefend im Plenum prasentiert.

Abbildung 48: Impressionen aus dem Workshop ,,Mobil in Baumheide*
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Exkurs: Die Mobilitats-Episode

Die von Diplom-Geograph Johannes P. Reimann entwickelte >Mobilitats-Episode«
bezeichnet eine gefiihrte Gedankenreise durch einen alltaglichen Weg. Sie ist als Methode
dem ,User-Experience-Mapping® entlehnt und eignet sich gut flir die Gruppen- bzw.
Kleingruppenarbeit mit nicht fachkundigen, aber alltagserfahrenen Biirgerinnen und
Blrgern. Denn im Gegensatz zu klassischen Themen- oder Schlagwortbasierten
Diskussionsrunden

= orientiert sie sich an der Perspektive der den Weg durchfiihrenden Personen; das
eroffnet allen Mitdiskutierenden einen lebensweltlichen Zugang zur
Gruppenarbeit und stellt somit ihre vollumfangliche Teilhabe sicher. Gleichzeitig
vermeidet es die einseitige Prioritatensetzung bzw. Gesprachslenkung durch
einzelne, zumindest mit punktueller Fachkenntnis bevorteilte Personen.

= strukturiert sie den Weg entlang des Handlungsablaufs, was das oftmals sehr
abstrakte und damit nivellierende Verstandnis von >dem Weg¢ aufbricht und die
ihm innewohnenden vielfaltigen und teils stark unterschiedlichen Anforderungen,
Kontaktpunkte und Erlebnisse mittels verschiedener Schritte zutage fordert.

= erhoht sie durch ihren engen Lebensweltbezug und durch die handlungszeitliche
Strukturierung die Ergiebigkeit der Diskussion; Aspekte konnen auch ins Wort
gebracht werden, wenn daflir Fachbegriffe fehlen; umgekehrt erhalten gerade
auch Aspekte auRerhalb des planerischen Problemverstandnisses — das sich
selbst trotz allen systematischen Vorgehens nicht vollstandig von Wahrnehmungs-
und Urteilsverzerrungen freisprechen kann — Uberhaupt erst Aufmerksamkeit,
insbesondere weiche Determinanten und Resultanten, die die Verkehrsplanung
gerne Ubersieht.

= fokussiert sie die Gruppendiskussion Dank ihres erzahlenden Charakters auf einen
gemeinsamen mental-virtuellen Raum-Zeit-Punkt, was eine echte gemeinsame
Befassung mit einem Problem-Losung-Komplex ermoglicht, statt nur
nacheinander einzelne Aspekte aufzuzahlen, die in keinem Zusammenhang mit
den Aspekten der zuvor gesprochen habenden Person stehen miissen und oft nur
der Durchsetzung von Einzelinteressen dienen.

=  erhoht sie die Losungsproduktivitat der Teilnehmenden, weil bereits die
identifizierten Probleme gut portioniert und damit handhabbar werden und die
Entwicklung von Losungen, unabhangig von der Fachkunde der Beteiligten, fiir
portionierte Probleme deutlich besser von der Hand geht als die Erarbeitung von
Transformationspfaden fiir komplexe Systeme mit multiplen Dysfunktionen, wie
etwa dem Verkehrssystem.
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Ergebnisse

In der Kleingruppenarbeit wurden aus unterschiedlichen Perspektiven Probleme
identifiziert und dazugehorige MalRnahmen erarbeitet. In jeder Gruppe stand ein
Verkehrsmittel im Fokus, sodass die Ergebnisse breit gefachert sind. Zwischen den
einzelnen Gruppen zeigen sich bei den identifizierten Problemen und den dazu
entwickelten MaRnahmen aber auch inhaltliche und rdumliche Uberschneidungen. Die
gesamten Ergebnisse der Mobilitats-Episode sowie dariiberhinausgehende Hinweise und
Anregungen (,Themenspeicher®) sind tabellarisch im Anhang (Anhang 25) dokumentiert.

Mit Ausnahme der Gruppe Fuldverkehr war das Thema der Informationsbereitstellung -
etwa zu Baustellen, Umleitungen oder Abfahrten im OPNV - ein wichtiges Thema.

Fehlende oder unzureichend gestaltete Querungsstellen warin allen Gruppen ein zentrales
Thema. Neben langen Wartezeiten bezogen sich die Problemstellungen insbesondere auf
die Verkehrssicherheit. Diese konzentrierten sich raumlich auf die ,,groRen“ Knotenpunkte
und die StralRen mit dem hochsten Verkehrsaufkommen (z.B. Rabenhof und Schelpmilser
Weg).

Dariiber hinaus wurden Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln
thematisiert - etwa zwischen Radfahrenden und Autofahrenden oder zwischen dem FuR-
und Radverkehr. Von den Teilnehmenden wurde sich eine Zunahme der gegenseitigen
Rucksichtnahme gewiinscht.

Im Bereich Radverkehr wurden vor allem das Fehlen gut ausgebauter Radwege sowie
unzureichende Abstellmoglichkeiten als zentrale Probleme benannt.

Im OPNV und FuRverkehr riickte das Thema soziale Sicherheit in den Fokus:
Haltestellenbereiche wurden von den Teilnehmenden als Angstraume beschrieben,
insbesondere bei Dunkelheit.

3.3 | Workshops mit Kindern und Jugendlichen

Entscheidungen von heute pragen die soziale, 6konomische und 6kologische Zukunft der
Kinder in den nachsten Jahrzehnten. Aus diesem Grund ist es wichtig, diese altersgemaf}
an Prozessen und Entscheidungen zu beteiligen.

Ziel der Workshops

Kinder haben unterschiedliche Bediirfnisse und Potentiale, die in der Gestaltung eines
kinderfreundlichen offentlichen Raumes beriicksichtigt werden missen. Das bedeutet
auch, dass in der Verkehrsplanung ein Paradigmenwechsel vorzunehmen ist, bei dem es
nicht nurum Verkehrsraumgestaltung, sondern um Lebensraumgestaltung fiir Kinder geht.
Die Beteiligung von Kindern selbst spielt daher in den Verkehrsplanungsprozessen eine
wichtige Rolle.
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Planung fiir Kinder und mit Kindern bedeutet in erster Linie einen anderen

Blickwinkel einzunehmen und sich trauen auch scheinbar

»Unmogliches“ anzudenken.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ziele, die mit der Durchfiihrung der Workshops
verfolgt werden, dargestellt.

Abbildung 49: Ziele der Workshops mit Kindern und Jugendlichen

Auswahl der Teilnehmenden

+Einbeziehung der jlingsten
Bevolkerungsgruppen in den Prozess -
Mitbestimmungsrecht

+Berticksichtigung der Interessen und
Anforderungen von Kindern und Jugendlichen
- vorausschauende Planung

+Es gibt keine ,,Denkverbote“ und die
Anregungen und Wiinsche der Kinder und
Jugendlichen werden ernst genommen

+Die Kinder und Jugendlichen sprechen mit
ihren Eltern tUber ihre Mobilitat sowie ihre
Wiunsche hinsichtlich der Fortbewegung

Urspriinglich war geplant, dass lediglich eine Schulklasse in die Entwicklung des
Verkehrskonzeptes Baumheide einbezogen wird. Aufgrund des grofien Interesses der
Schulen hatte sich die Stadtverwaltung dazu entschlossen, weitere Schulklassen in das
Projekt einzubeziehen. Es wurden folglich drei Schulklassen der Wellbachschule (4.

Grundschulklasse) sowie eine 6. Klasse der Realschule am Schlehenweg in die Entwicklung

des Verkehrskonzeptes fiir Baumheide einbezogen.

Methodik

Die Workshops mit den Kindern und Jugendlichen fanden
am 5. und 6. Dezember 2024 statt und dauerten jeweils
ca. 90 Minuten.

Im Vorfeld der Workshops wurden den Schulklassen
Wegetagebiicher zugeschickt, die in der Schulklasse
aufgehangt wurden. Dort kennzeichneten die
Schiilerinnen und Schiiler eine Woche lang jeden Tag, mit
welchem Verkehrsmittel sie zur Schule gelangten.
Hiermit sollten Erkenntnisse uber das
Mobilitatsverhalten der Schiilerinnen und Schiiler auf
dem Schulweg gewonnen werden.

UNSER WEG ZUR REALSCHULE AM SCHLEHENWEG

MONTAG

DIENSTAG

MITTWOCH
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FREITAG
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Nachfolgend sind die Arbeitsinhalte der Workshops sowie die Ziele, die mit diesen verfolgt
werden, dargestellt.

Arbeitsinhalt Ziel

Wegetagebiicher fiir Erkenntnisse liber das Mobilitatsverhalten der Schiilerinnen
die Verkehrs-
mittelwahl auf dem
Schulweg

und Schiiler erhalten - Grundlage fiir das
Maflinahmenkonzept

Besprechung der Vor- und Nachteile der Verkehrsmittel

Arbeit an
grofRflachigem
Luftbild von
Baumheide

Eruierung der Problembereiche und Handlungs-
schwerpunkte aus Sicht der Kinder und Jugendlichen
Perspektivwechsel: Kinder sehen und erleben das
Verkehrsgeschehen aus einer anderen Perspektive
Sammlung von Ideen und Visionen zur Verbesserung des
Mobilitats- und Verkehrssystem

Eruierung von zentralen Schulwegeachsen -
Prioritatensetzung (Handlungskonzept)

Besichtigung des
Schulumfeldes (nur an

Eruierung und Dokumentation von kritischen Stellen im
Schulumfeld (Dokumentation durch die Kinder/

der Realschule) Jugendlichen mit Hilfe von Polaroidkameras)
Ermittlung von Handlungsbedarf aus Sicht der Schiilerinnen
und Schuler
Hausaufgabe/ 1. Schreibe eine kurze Geschichte liber deinen Weg zur
Unterrichtsmaterial Schule. Bitte beschreibe, was du auf dem Weg zur Schule

wahrnimmst. Du kannst hierbei sowohl auf schéne Dinge
(z.B. bliihende Pflanzen) als auch auf negative Erlebnisse
(z.B. Verkehrslarm, Gertiche), eingehen.

2. Stellt euch vor, ihr wart einen Tag lang ,,Konig/in von
Baumheide“! Was wiirdet ihr im Hinblick auf den Verkehr
andern? Bitte formuliert eure Wiinsche!

Ergebnisse des Workshops an der Realschule

Das Wegetagebuch der 6. Realschulklasse zeigt, dass die Kinder mehrheitlich ihren
Schulweg zu Fuly zuriicklegen (61 %). Eine Besonderheit im Vergleich zu anderen
Schulklassen (Erfahrungswerte aus vergleichbaren Schiiler*innen-Workshops) ist, dass der
Schulweg nicht mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird. Dies kann gegebenenfalls damit
zusammenhangen, dass viele Schiilerinnen und Schiler im direkten Schulumfeld wohnen
und die Fahrradnutzung keine besonderen Vorteile mit sich bringt. Darliber hinaus ist
erwahnenswert, dass die Kinder ihren Schulweg mehrheitlich allein und nicht im
Gruppenverband zuriicklegen, was ebenfalls ungewdhnlich ist.
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Verkehrsmittelnutzung auf dem Schulweg
(Realschule Am Schlehenweg | Klasse 6A | Wochendurchschnitt)

= zu Ful
m Tretroller
Fahrrad
16% Auto
0%_\/ m Bus und Bahn
1%

Abbildung 50: Verkehrsmittelnutzung auf dem Schulweg | Klasse 6a der Realschule Am Schlehenweg

Nach der Besprechung des Wegetagebuchs wurde die Schulklasse in mehrere Gruppen
aufgeteilt. Die Gruppen besichtigten in Begleitung eines Erwachsenen rund 45 Minuten
lang das Schulumfeld. Jede Gruppe erhielt hierfiir eine Sofortbildkamera und konnte
damit Stellen dokumentieren, die aus ihrer Sicht verbesserungswiirdig sind. Die Kinder
konnten aber auch Situationen und Bereiche dokumentieren, die sie auf ihrem Schulweg
positiv. wahrnehmen. Zu jedem Foto wurde ein kurzer Kommentar verfasst, um die
Erkenntnisse anschlieRend im Klassenverband prasentieren zu konnen.

Die Schiilerinnen und Schiiler stellten nach dem Rundgang in der Aula den
Klassenkameraden ihre Erkenntnisse vor. Hierzu beschrieben sie ihren Mangel, ihre Idee
oder ihren Verbesserungsvorschlag und positionierten ihr Foto samt Kommentar auf dem
am Boden ausgebreiteten Luftbild im Grof¢format (4 x 6 m).
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Abbildung 51: Verortung des Schulwegs auf dem Luftbild

Die Themen Komfort, Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit spielen bei den
Schiilerinnen und Schiilern der Realschulklasse die grofste Rolle. Rund die Halfte aller
Nennungen ist diesen Kategorien zuzuordnen. Unter der Kategorie ,Komfort“ wurden
beispielsweise die nachfolgend aufgefiihrten Nennungen zusammengefasst, die zu einer
Einschrankung des Komforts im FuRverkehr beitragen.

= Loser Gullydeckel

=  Schlechte Wegeoberflache

= Scherben/ Miill

= Eng,viele Leute schubsen, sehr voll, Bahnsteig voll

= Licht fehlt, matschig, rutschig
Das Thema ,;soziale Sicherheit® ist - iber alle beteiligten Klassen und Schulen hinweg - das
mit Abstand dominierende Thema. Die Kinder fiihlen sich oftmals auf ihrem Schulweg
sowie darliber hinaus auf den Straften in Baumheide unwohl oder sogar unsicher. Dies
beziehen sie in erster Linie auf Menschen, von denen sie mitunter auch angesprochen und
in selteneren Fallen auch verfolgt werden. Des Weiteren wurde vermehrt darauf
hingewiesen, dass diese Menschen Alkohol und weitere Drogen im offentlichen Raum
konsumieren. Dies flihre oftmals zu dem ,,merkwiirdigen Verhalten“ gegeniiber der Kinder,
berichteten mehrere Kinder.
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O Komfort + soziale Sicherheit [3]
A Komfort + Verkehrssicherheit [0]
< Mobilitats-/ Verkehrsangebote [2]
Ruhender Verkehr [1]
Verkehrsaufkommen [3]
Verkehrsinfrastruktur [2]
Verkehrsnetze [2]

Soziale Sicherheit [6]
Verkehrssicherheit [8]
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Sonstiges [5]

Abbildung 52: Médngel, Defizite, Ideen und Hinweise der Schiilerinnen und Schiiler der Realschule (6. Klasse)®

Ergebnisse der Workshops an der Wellbachschule

Die Auswertung der Wegetagebiicher der drei Grundschulklassen zeigt ein dhnliches Bild
wie in der Realschule. Die meisten Kinder legen den Schulweg zu Fuf} zuriick (51 - 59 %).
Der Schulweg wurde in der Erhebungswoche Anfang Dezember nur vereinzelt mit dem
Fahrrad zuriickgelegt. Im Vergleich zur weiterfiihrenden Schule werden deutlich mehr
Kinder mit dem Auto zur Schule gefahren. Der Anteil der o6ffentlichen Verkehrsmittel
variiert mit 4 - 20 % deutlich zwischen den Klassen.

? Die Kategorie ,Komfort“ umfasst Aspekte, die hinsichtlich der Attraktivitit eines Verkehrsmittel wiinschenswert sind, aber nicht direkt die
Verkehrssicherheit oder Barrierefreiheit betreffen
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Wellbachschule Wellbachschule Wellbachschule
Klasse 4a Klasse 4b Klasse 4c
29.11. - 5.12.2024 2.12.-6.12.2024 2.12.-6.12.2024

= zu Ful = Tretroller » Fahrrad = Auto = Busund Bahn

Abbildung 53: Verkehrsmittelnutzung auf dem Schulweg | Wellbachschule

Nach der Besprechung der Verkehrsmittelnutzung auf dem Schulweg wurden die Kinder
gebeten, mitzuteilen, was sie auf dem Schulweg stoért und was ihnen auf dem Schulweg
gefallt.

E-Scooter sind schnell und gut! Andere Kinder argern mich/uns!
Bewegung an der frischen Luft tut gut! Die Busse und Bahnen fallen haufig aus!
Katzen auf dem Heimweg! Wenig Beleuchtung; es ist an vielen

Stellen viel zu dunkel!
Ruhe auf dem Schulweg (allein sein)! Miill/ Verschmutzung

Marktkauf liegt auf dem Weg zur Schule! Griinbereiche/ Wald sind sehr dunkel! Das
ist gruselig!

Kurzer Weg zur Schule, ich bin nie zu spat!  Chaos/ wildes Durcheinander wegen
Elterntaxis vor der Schule!

Der Schulweg mit dem OV ist langweilig!
Die Wege sind langweilig!
Abbildung 54: Positive und negative Aspekte auf dem Schulweg aus Sicht der Schiiler*innen
Die Antworten der Schiilerinnen und Schiiler zeigen, dass die Aspekte, die sie auf dem
Schulweg storen, oftmals nicht im direkten Zusammenhang mit der Mobilitat und dem
Verkehr stehen. Insbesondere die Themen Dunkelheit und soziale Sicherheit, die oftmals
zusammenhangen, wurden vermehrt angesprochen. Aber auch das ,,Chaos“ und das

,wilde Durcheinander” vor den Schultoren, welches in erster Linie durch die Elterntaxis
verursacht wird, wurde kritisiert. Die kurzen Wege zur Schule, die Bewegung an der frischen
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Luft sowie die Tatsache, dass der Marktkauf auf dem Schulweg liegt, werden als Vorteile
des Gehens hervorgehoben.

Im Folgenden wurden die Griinde fiir den Hol- und Bringverkehr mit dem Auto auf dem
Schulweg eruiert.

= Meine Eltern nehmen mich auf dem Weg zur Arbeit mit.

= Mein Vater setzt mich auf dem Weg zur Arbeit an der Schule ab.

= Ich werde mit dem Auto gefahren, wenn es kalt ist und/ oder regnet.
= Mitdem Auto bin ich schneller an der Schule.

= Mit dem Auto werde ich gebracht, wenn es kalt ist und/ oder regnet.

= Ich werde mit dem Auto gefahren, weil die Fullwege aufgrund der schlechten oder
fehlenden Beleuchtung sehr dunkel sind.

= Ich werde mit dem Auto gefahren, weil meine Eltern keine Zeit haben, mich zu Fuf}
oder mit dem Fahrrad zu begleiten.

Die von den Schiilerinnen und Schiilern genannten Griinde zeigen, dass die Beforderung
mit dem Pkw nur bedingt etwas mit der Verkehrssituation auf dem Schulweg zu tun hat.
Mehrere Kinder erzahlten, dass es fiir ihre Eltern am einfachsten sei, wenn sie mit dem Auto
zur Arbeit fahren, dass sie die Kinder auf dem Weg an der Schule absetzen wiirden. Eine
Erlduterung, warum die Kinder in den Fallen nicht eigenstandig zu Ful’ oder mit dem
Fahrrad den Schulweg bestreiten konnten, wurde nicht gegeben.

Bei den Mangeln, Defiziten, Ideen und Hinweisen der Schiiler*innen der drei
Grundschulklassen Ulberwiegen ebenfalls die Aspekte ,soziale Sicherheit® und
sVerkehrssicherheit“. Zwei Drittel aller Nennungen (42 von 62) sind diesen bedeutsamen
Themen zuzuordnen. An dieser Stelle ist zu erwdhnen, dass die Themen ,,Dunkelheit und
»Schlechte Beleuchtung der Verkehrsanlagen® sicherlich aufgrund der Jahreszeit vermehrt
genannt wurden. Dies schmalert jedoch die Bedeutsamkeit dieser Aspekte keinesfalls.
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Abbildung 55: Mdngel, Defizite, Ideen und Hinweise der Schiilerinnen und Schiiler der Wellbachschule (4. Klasse)

Zusammenfassung der Workshop-Ergebnisse

Die wichtigsten Themen aus Sicht der Schiilerinnen und Schiiler sind die soziale Sicherheit
(auch jahreszeitenbedingt) sowie die Verkehrssicherheit. Insgesamt 55 % aller Nennungen
sind diesen beiden Kategorien zuzuordnen. Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
kritisieren die Kinder in erster Linie das hohe Kfz-Verkehrsaufkommen sowie die hohen
Fahrgeschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge. Des Weiteren weisen sie verstarkt auf fehlende
Querungsanlagen (z.B. Lichtsignalanlagen und FuRgangeriiberwege/ Zebrastreifen) hin.

Eine Besonderheit im Vergleich zu anderen Schulklassen ist, dass das Fahrrad auf dem
Schulweg nahezu keine Rolle spielt. Es wurde nur von wenigen Kindern an ausgewahlten
Tagen innerhalb der Erhebungswoche genutzt. Des Weiteren ist erstaunlich, dass nur
wenige Kinder den Schulweg in Gruppen oder zumindest zu zweit zuriicklegen, obwohl
sich sehr viele auf dem Schulweg unsicher oder unwohl fiihlen (unzureichende soziale
Sicherheit).
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Komfort + Verkehrssicherheit
Verkehrsnetze

Komfort + soziale Sicherheit
Ruhender Verkehr
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Mobilitats-/ Verkehrsangebote
Verkehrsaufkommen
Sonstiges
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Verkehrssicherheit

Soziale Sicherheit

Mangel, Defizite, Ideen und Hinweise
(Realschule und Wellbachschule)
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Abbildung 56: Mdngel, Defizite, Ideen und Hinweise (Realschule und Wellbachschule)
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4| ZUKUNFTIGE NETZFUNKTIONEN

Der Entwurf fiir die zukinftigen Netzfunktionen basiert auf den bereits vorhandenen

Konzepten und Strategien, den Projektzielen (Kapitel 1.2) sowie den Ergebnissen der
Bestandsaufnahme (Kapitel 2). Im MIV orientiert sich die Netzfunktion an definierten
StraRenfunktionen und bildet die Grundlage fiir die Definition der MaRnahmen im MIV und
Umweltverbund.

4.1 | Rahmenbedingungen

Aufgrund des Umfangs der im Verkehrskonzept vorgesehenen MaRnahmen sowie des

damit verbundenen Umsetzungszeitraums werden die folgenden, bereits beschlossenen

oder in Umsetzung befindlichen MaRnahmen, als Bindungen im Malnahmenkonzept

beriicksichtigt:

Neubau der L 712 n als Liickenschluss zwischen der BAB 2 und der Herforder StralRe
(B61).

Neugestaltung Rabenhof im Abschnitt StauferstralRe - Siebenburgerstrale inkl. der
Knotenpunkte im Rahmen der Planung zur ,Neuen Mitte Baumheide“ (vgl. Kapitel
2.1.1). Die MaRnahme basiert auf dem identifizierten Handlungsbedarf im INSEK
Baumheide.

Neugestaltung der StauferstraBe im Rahmen der Planung zur ,,Neuen Mitte
Baumheide“ (vgl. Kapitel 2.1.1).

Abbindung der Heilbronner StraRe und des Biischerweg von der Herforder Strale
(B61) im Zuge des Ausbaus der Herforder Stral3e.

Die bestehenden Planungen zum Ausbau der Herforder StraRe (B 61) werden aufgrund der

noch unklaren Ausgestaltung und des noch notwendigen Plangenehmigungsverfahrens

nicht als Rahmenbedingungen berticksichtigt.
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4.2 | Zukiinftige Netzfunktionen im MIV und Umweltverbund

Motorisierter Individualverkehr

Im Rahmen der Bestandsanalyse (Kapitel
2.4.4) wurde flir das bestehende Straften- :%"%
und Wegenetz eine Netzhierarchisierung |
auf Grundlage der RASt 06 durchgefiihrt. In
Hinblick auf die definierten Ziele soll der
Kfz-Verkehr starker im klassifizierten
Straflennetz gebiindelt werden. Das

untergeordnete Stralennetz (ibernimmt
Konzept

. . . . -
vielmehr  ErschlieRungsfunktionen  fiir L ¢ Verkehrsfiihrung

Kfz-verkehr

i
Wohngebiete. Das Durchfahren von & e e
Wohngebieten und Stadtteilzentren soll ypsepinsie az f:;::ﬂi?ﬁfﬁﬁige}
unattraktiv werden, um dort die Wohn- und "i\ Industriestratie
Aufenthaltsqualitit zu wahren bzw. zu i e

Erschlieftungsstralie

—— Wohnstralie

erhohen. Dartiber hinaus soll in diesen
Wohnweg

Bereichen, in denen mit einem erhohten Abbildung 57: Konzeptionelle Fiihrung im Kfz-Verkehr

Fultverkehrsaufkommen (auch im

Querverkehr) zu rechnen ist, die Verkehrssicherheit fiir die schwachsten
Verkehrsteilnehmenden im Vordergrund stehen. Dies gilt insbesondere im Umfeld von
Schulen und Kindertagesstatten.

Die Stralte Am Wellbach (L 787) ist Bestandteil des klassifizierten Stralennetzes und auch
zukiinftig weiterhin als Verbindung fiir den liberdrtlichen Verkehr im Konzept vorgesehen.
Der Rabenhof und der Schelpmilser Weg (im innerortlichen Bereich) sind konzeptionell als
SammelstralRen vorgesehen. Somit sind diese nicht fiir den Durchgangsverkehr
vorgesehen, insbesondere nicht fiir den Schwerverkehr. In beiden Straflen ist, unter
Beriicksichtigung der definierten Ziele, eine Verkehrsberuhigung anzustreben.

Fur die Milser Strafte wird im Zuge des Neubaus der L 712 n eine erhebliche Reduktion der
Verkehrsbelastung durch eine ,groRraumige® Verlagerung der Verkehr erwartet. Hierauf
aufbauend wird die Milser StraRe konzeptionell zu einer VerbindungsstralRe abgestuft.
Auch fiir den Sandbrink wird eine Reduktion der (Durchgans-)Verkehre angestrebt,
konzeptionell wird der Sandbrink zu einer Sammelstral3e abgestuft.

Die Abtrennung der Heilbronner Strafte von der Herforder Strale flihrt zukiinftig dazu, dass
die Heilbronner Stralke keine Verbindungsfunktion mehr besitzt. Uber die Heilbronner
Strafe werden nur noch die anliegenden Grundstiicke erschlossen, sodass mit einer
deutlichen Verkehrsreduktion zu rechnen ist. Deshalb wird die Heilbronner StralRe im Kfz-
Verkehr konzeptionell zu einer ErschlieBungsstralie herabgestuft.
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Die Wiesenstral® solle zukiinftig ausschliefllich der ErschlieRung der angrenzenden

Grundstiicke dienen und keine Verbindungsfunktion im Kfz-Verkehr besitzen.

Bestand Konzeptioneller
Ansatz
Heilbronner StrafRe Verbindungsstralte ErschliefungsstralRe
Schelpmilser Weg (innerorts) Verbindungsstralie Sammelstrale
WiesenstrafBe Industriestralde ErschliefungsstralRe
Sandbrink (anbaufreier Abschnitt) Verbindungsstralte Sammelstrale
Milser StrafRe Hauptverkehrsstrale  VerbindungsstralRe

Tabelle 8: Vergleich zwischen dem Bestand und dem konzeptionellen Ansatz der StraRenkategorie
OPNV

Die Linienwege der regelmalig
verkehrenden Buslinien umfassen die
Herforder Stralle, die Milser StralRe, den
Rabenhof sowie die Eckendorfer Stralle.
Der Nahverkehrsplan (2021) sieht eine neue
Fiihrung der Linie 30 vor, sodass zukiinftig
auch der Sandbrink und die
Donauschwabenstrale regelmaRig von
Linienbussen befahren werden sollen.
Hiermit geht eine verbesserte

Erreichbarkeit der nordostlichen Bereiche
im OPNV einher.

\ Konzept
1 Verkehrsfiihrung

Busverkehr

Neben den ,reguldren“ OV-Achsen werden

— reguldrer Linienverkehr

= Schulverkehr

der nordostliche Bereich von Baumheide
(DonauschwabenstraRe, Banater Weg, Abbildung 58: Konzeptionelle Fiihrung im Busverkehr

Schelpmilser Weg, Sandbrink) sowie der Wellbach im Schulverkehr erschlossen. Bei
Uberlagerungen zwischen den Verkehrswegen des reguldren Linienverkehrs und des

Schulverkehrs ist in der Abbildung 58 nur der reguldre Linienverkehr dargestellt.

68



Verkehrskonzept Baumheide r\/
Abschlussbericht M

Radverkehr

Baumheide wird lber das Radnetz NRW
und das gesamtstadtische Radverkehrs-
netz aus dem Radverkehrskonzept (2020)
in erster Linie an die angrenzenden
Stadtteile sowie die Stadt Herford
angebunden. Die ,innere“ ErschlieRung

des Stadtteils wird auf  dieser
Konzept

MaRstabsebene nicht berlicksichtigt. Verkehrsfiihrung

Radverkehr
m— K ategorie 1

Im Rahmen des Verkehrsfiihrungs-

= = Kategorie 1,
* zusdtzliche Strecke

I

konzepts wird eine Nord-Siid-Verbindung

i -
S R

. . . . . . W .. ey % Kategorie 2

im Gstlichen Bereich von Baumheide fir .. .5~ e 3\, = = oz,

die FeinerschlieRung/ Verdichtung im \ T ij;;j'::;:u‘:;k:“
. . . . . [T

Radverkehr erganzt. Diese kdnnte lber die = = Radnetz NRW

me Zusitzliche Radachse
Konzept

Heilbronner StraRe, die Heidenheimer
StraBe und den Schelpmilser Weg Abbildung 59: Konzeptionelle Fiihrung im Radverkehr

verlaufen. Fir die Anbindung an die bestehenden Geh- und Radwege siidlich der
DonauschwabenstralRe werden zwei Varianten in der konzeptionellen Verkehrsfiihrung
beriicksichtigt (V1 Banater Weg | V2 Schelpmilser Weg, DonauschwabenstralRe). Zudem

wird die ,,Neue Mitte Baumheide® Uiber die nordliche Donauschwabenstralte angebunden.
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FuBverkehr

Im FulBverkehr erfolgt im Rahmen der Erstellung des ,Verkehrskonzeptes
Baumheide“ keine eigenstandige Netzdefinition, da der Fulverkehr flaichenhaft betrachtet
wird. Gleichzeitig bestehen mit den definierten Netzen aus der FuRverkehrsstrategie und
den empfohlenen Schulwegen aus den Schulwegeplanen gute Grundlagen. Diese Netze
werden bei der MalRnahmenentwicklung im Konzept Umweltverbund (Handlungsfeld
FuBverkehr) beriicksichtigt.

Im Rahmen der Erstellung der Fullverkehrsstrategie fiir die Stadt Bielefeld (2022) wurde
der Stadtteil Baumheide vertiefend betrachtet. Auf gesamtstadtischer Ebene wurde ein
Netz aus HauptfuBwegen und Verbindungsstrecken (Liickenschluss des Fullwegenetzes
zwischen Stadtteilen oder Freirdumen) entwickelt. Fir Baumheide als Modellquartier
wurden zusatzliche Quartiersnetze mit verschiedenen Schwerpunkten definiert.

| il
WE Am Grofen Wiel
\

iz |
'- ﬁ“‘{f"_{'ﬁ‘i--. Konzept
A ww Verkehrsfiihrung _ %
4 ) Fulverkehr suste—+ Konzept
e Hauptfulbwegenetz 1 Verkehrsfiihrung
~—= Quartiersnetz Fultverkehr
Verbindungsstrecke —— empfohlene Schulwege

Abbildung 60: Fulverkehrsnetze aus der Fulverkehrsstrategie (links) | Empfohlene Schulwege aus den
Schulwegeplénen (rechts)
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5| MABNAHMENKONZEPT MIV

Die nachfolgend definierten MalRnahmen fiir den MIV beziehen sich auf die konzeptionellen
StraRenfunktionen im MIV (Kapitel 4.2). Die MaRnahmen sollen dazu beitragen, die
gesetzten Ziele hinsichtlich der zukiinftigen StraRenfunktion zu erreichen. Neben
Malnahmen, die einen direkten Einfluss auf die Verkehrsfiihrung haben, werden in diesem
Kapitel auch damit zusammenhangende Malknahmen im Umweltverbund beschrieben,
um eine integrierte Betrachtung zu gewahrleisten. Dabei werden die Belange der
zukiunftigen Nutzungsanforderungen an den offentlichen StraRenraum der einzelnen
Verkehrsmittel beriicksichtigt. Umfassende Mafinahmen fiir den Ful’- und Radverkehr
sowie den OPNV werden im Kapitel 6 (,Konzept Umweltverbund®) formuliert.

Auf Grundlage der definierten MalRnahmen werden zwei Varianten zur zukunftigen
Verkehrsfiihrung im Kfz-Verkehr entwickelt. Die Ausbauvariante baut auf der Basisvariante
auf und erweitert diese um weiterfiihrende Maflnahmenvorschlage. Anschlieftend erfolgt
die Wirkungsanalyse der beiden Varianten sowie eine vergleichende Bewertung. Hierauf
aufbauend wird eine Empfehlung zur Umsetzung formuliert.

5.1 | Konzept Verkehrsberuhigung
5.1.1 | Basisvariante

Die Basisvariante verfolgt das Ziel, den Durchgangsverkehr auf dem Rabenhof und dem
Schelpmilser Weg sowie den angrenzenden Wohnstralien, zu reduzieren. Gleichzeitig soll
der Umweltverbund sowohl innerhalb des Stadtteils als auch dariiber hinaus gefordert
werden. Hierzu wurden die folgenden fiinf MaRnahmenbiindel mit insgesamt acht
EinzelmalRnahmen erarbeitet:

= Heilbronner Strafe (1)

= Sandbrink (2)

= Donauschwabenstrale (3)
= Rabenhof (4,5, 6)

= WiesenstraRe (7, 8)
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Abbildung 61: Konzeptioneller Ansatz in der Basisvariante. Darstellung der Rahmenbedingungen (Griin) und
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In den bestehenden Planungen zum vierspurigen Ausbau der B 61 (Herforder Strafe)
werden die Heilbronner StraBe und der Biischerweg von der B 61 abgebunden. Die
salte“ Herforder Strafle bleibt im Abschnitt Schwarzer Weg - Heilbronner StraRe als
ErschlieBungsstralRe parallel zur ,neuen“ Herforder Straf’e bestehen. Zwischen der
salten“ und der ,neuen® Herforder StraRe ist keine Verbindung fiir den Kfz-Verkehr
vorgesehen. Die ErschlieBung der ,alten® Herforder StraRe erfolgt Uber die
Donauschwabenstrale.

Die Abbindung von der ,neuen“ Herforder Strafte fiir den Kfz-Verkehr sollte baulich
umgesetzt werden, dabei ist die Durchladssigkeit im Fufl- und Radverkehr zu
berticksichtigen.

Abbildung 62: Knotenpunkt Heilbronner StraRe/ Herforder Straf3e (links) | Heilbronner StrafSe Fahrtrichtung
Herforder Straf3e (rechts)

L i = [:

Abbildung 63: Zufahrt in den Biischerweg von der Herforder Strale (links) | Blick in den Biischerweg (rechts)

Die Verlagerung der Verkehrsmengen bei einem Durchfahrtsverbot in der Heilbronner
Stral’e wurde im Rahmen von Bauarbeiten im Juni 2024 von Seiten der Stadt Bielefeld
erhoben (vgl. Kapitel 2.5.1). Dabei zeigte sich grundsatzlich eine Zunahme der Kfz-Verkehre
auf dem Rabenhof. Die Umsetzung der Mallnahme ermoglicht die Forderung des Fuf3 - und
Radverkehrs auf der Heilbronner StraRe, welche fiir beide Verkehrsmittel aktuell
Netzliicken darstellt. Die Einrichtung einer FahrradstralRe (MaRnahme 1) zum Zeitpunkt
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der Abbindung sollte gepriift werden. In der FuRverkehrsstrategie wird hierzu die
Ergdnzung eines Gehwegs an der westlichen Stralienseite als Mallnahme definiert. Die
Trennung des FuRverkehrs vom Radverkehr durch den Anbau eines Gehwegs sowie die
Durchgriinung des StralRenraums ist dabei anzustreben. Im Radverkehr kann die
Heilbronner Stral3e, bei der Umsetzung weiterer MaRnahmen, Teil einer durchgangigen
Nord-Sud-Achse werden. Sowohl in Ost-West Richtung als auch in Richtung Norden
(Bereich Herforder Strafde) sind geeignete Anschliisse fiir den Radverkehr herzustellen.

Die Abbindung der Heilbronner Strafte kann auch unabhangig vom geplanten Ausbau der
B 61 (Herforder Strafl’e) realisiert werden. Abbildung 64 zeigt eine beispielhafte
Umsetzungsmoglichkeit, die zeitnah und mit vergleichsweise niedrigen Kosten umgesetzt

werden kann.

Dorfkirchhof

@@ Q Rosenthal
56

Abbindung des
Hebenarms
{Sperrung fur Kiz)

Abbildung 64: Umsetzungsméglichkeiten zur Abbindung (Sackgasse Kfz-Verkehr) (links) | Prinzip-Skizze zur
Abbindung einer Hauptstralle (rechts)

Zur Erhohung der Wirksamkeit der Basisvariante sollte zusatzlich die Eingangssituation am
Sandbrink umgestaltet werden (Maflnahme 2). Der Beitrag, dass die Gestaltung des
Knotenpunktes Milser Strafe/ Sandbrink den Durchgangsverkehr im Wohngebiet aktuell
fordert, wurde in der Online-Karte mehrfach positiv hervorgehoben (,gelikt®).
Insbesondere in den Hauptverkehrszeiten, wenn ein erhohtes Verkehrsaufkommen auf der
Herforder StraRRe vorliegt, wird eine Zunahme der Verkehre auf dem Sandbrink beobachtet.

Durch die Fertigstellung der L 712 n wird fiir die Milser Stral3e ein deutlicher Riickgang der
Verkehrsbelastung prognostiziert. Im Zuge dessen ist der Riickbau des Knotenpunktes zu
prifen.

Am Ubergang vom anbaufreien Abschnitt (Tempo 50) zur Tempo-30-Zone sollte den
Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht werden, dass das Fahrverhalten an die o6rtlichen
Gegebenheiten anzupassen ist. Ebenso sollte die Gestaltung der Eingangssituation
verdeutlichen, dass die Durchfahrt fiir den Schwerverkehr nicht vorgesehen ist. Hierzu
bieten sich u.a. Mittelinseln mit einem Versatz der Fahrbahn oder Baumtore mit
Fahrbahneinengungen an. Am Knotenpunkt Sandbrink/ Goppinger Stralte kann zudem die
Anderung der bestehenden Vorfahrtsregelung (VZ 301 Vorfahrt/ VZ 205 Vorfahrt achten) zu
sRechts-vor-Links“ gepriift werden.
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Durch die Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus bei der Einfahrt in den angebauten
Bereich sollen die objektive und subjektive Verkehrssicherheit erhoht werden. Gleichzeitig
soll ein Widerstand fiir den ,Durchgangsverkehr“ geschaffen werden, um diesen auf dem
klassifizierten StralRennetz zu halten oder auf das klassifizierte Stralennetz zu lenken.
Durch die Reduktion vom Larm- und Schadstoffemissionen soll insgesamt eine Steigerung
der Aufenthalts- und Wohnqualitdt in Baumheide erreicht werden.

Abbildung 66: Fahrbahnversatz im Ortseingangsbereich (links) | Baumbeete zur Verkehrsberuhigung (rechts)

Auf der DonauschwabenstraBe soll der Widerstand zur Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr
erhoht werden. In der Online-Karte wurde die Donauschwabenstralte vermehrt in der
Kategorie ,Verkehrsaufkommen und Verkehrsfluss“ genannt. Hierzu sollten Anpassungen
der StralRenraumgestaltung (Einheit von Bau und Betrieb) gepriift werden. Hierbei kénnen
Fahrbahnversatze, Baumtore, Aufpflasterungen oder alternierend markierte Parkstande
umgesetzt werden. Im Umfeld der Kita Baumheide, den Bushaltestellenbereichen sowie
den kreuzenden eigenstandigen FuBwegen sollte die Einrichtung von vorgezogenen
Seitenraumen (Gehwegnasen) zur Verkiirzung der Querungswege gepriift werden.

Im nordlichen Teil von Baumheide besteht gegenwartig keine Radverbindung in Ost-West
Richtung. Die Einrichtung einer FahrradstraRRe auf der Donauschwabenstrafl’e im Abschnitt
zwischen der Heilbronner StralRe und der Stauferstralte wiirde die Attraktivitat flir den
Radverkehr in diesem Bereich, im Zusammenspiel mit weiteren MaRnahmen (u.a.

75



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

Heilbronner StraRe), erhohen (MaRnahme 3). Die Fahrradstraf’e wiirde an die Planungen
zur ,Neuen Mitte Baumheide“ an die StauferstralRe ankniipfen. Ebenso soll zuktinftig der
Linienweg der Buslinie 30 Giber die Donauschwabenstralie verlaufen. Bei einem 30-Minuten
Takt der Linie 30 wiirden vier Fahrten pro Stunde auf der Donauschwabenstralie verkehren
(zwei je Richtung). Beim Halten der Busse am Fahrbahnrand konnte es vereinzelt zu
Behinderungen zwischen dem Rad- und Busverkehr kommen.

; ; Bestand
O A A O
ZONE
2,00 7.00 2,00
Planung

Hohe Hausnummer 75

Bestand

(4 (6]

Planung

Hohe Hausnummer 99 :

Abbildung 67: Skizzen zur Umgestaltung der Donauschwabenstral3e

Gleichzeitig soll der Widerstand zur Durchfahrt auf dem Rabenhof erhoht werden. Auf der
zentralen Achse in Baumheide sollen der FuR- und Radverkehr sowie der OPNV gestarkt
werden. Aufgrund der verschiedenen Rahmenbedingungen (bestehende Planungen,
Nutzungen, Geschwindigkeitsniveau) wird der Rabenhof im Folgenden in zwei
Streckenabschnitte sowie den Knotenpunktbereich Herforder Strale/ Rabenhof unterteilt.

In den bestehenden Planungen zur ,Neuen Mitte Baumheide® (Abschnitt Staufer StralRe -
Siebenbiirger Strafte) soll im Bereich des Nahversorgungszentrums das flachenhafte
Queren der Fahrbahn fiir den Fullverkehr ermoglicht werden. Die Einrichtung eines
sVerkehrsberuhigten Geschaftsbereich“, verbunden mit der Anordnung von Tempo 20,
sollte fur den zukiinftig neugestalteten Bereich zwischen der Stauferstrafle und der
Siebenbiirger Stralte gepriift werden (MaRnahme 4). Alternativ kann die Einrichtung einer
Fahrradstral3e gepriift werden. Zukiinftig sollen die Busse in diesem Bereich nicht mehr an
der Buswendeschleife, sondern am Fahrbahnrand halten. Beide MaRnahmen wiirden die
Attraktivitat des Rabenhofs flir den Durchgangsverkehr abmindern, was im Hinblick auf die
Projektziele positiv zu bewerten ist. Bei der Umsetzung der MalRnahmen blieben zudem
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alle Einrichtungen und Ziele entlang des Rabenhofs uneingeschrankt mit allen
Verkehrsmitteln erreichbar.

Im weiteren Verlauf des Rabenhofs Richtung Siiden (Abschnitt Siebenbliirger Strafte -
Eckendorfer StralRe) sollte die Einrichtung einer FahrradstralRe mit der Freigabe fiir den
Kfz-Verkehr (oder Anlieger) gepriift werden (Malnahme 5). Die Strecke ist u.a. Teil des
Radnetzes der Stadt Bielefeld, zudem wurde sich in den Beteiligungsformaten eine
(attraktivere) Nord - Sud Verbindung im Radverkehr gewiinscht. Aktuell wird der
Radverkehr im Mischverkehr bei 30 bzw. 50 km/h auf der Fahrbahn gefiihrt, zudem sind
beide Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben. Die untergeordnete Fiihrung auf dem
Gehweg stellt fiir den Radverkehr grundsatzlich keine attraktive Flihrungsform dar, zudem
bestehen Konflikte zwischen dem FulR- und Radverkehr. An den Knotenpunkten bestehen

gestalterische Mangel, zudem fehlen Furtmarkierungen und Uberleitungen.

Abbildung 68: Gehweg Rad frei auf dem Rabenhof (links) | Knotenpunkt Rabenhof/ Am GroRen Wiel (rechts)

F ahr v adeiog wve

Abbildung 69: FahrradstralBe mit begleitenden Léngsparkstdnden (links) | Aufstellbereich fiir den Radverkehr

im Knotenpunktbereich (rechts)

Der Knotenpunkt Herforder StraBe/ Rabenhof ist im Bestand ein grofler Knotenpunkt
mit vielen Fahrstreifen und weiten Querungswegen. Eine Umgestaltung (Riickbau) des
Knotenpunktes soll zum einen den FulR- und Radverkehr im Knotenpunktbereich fordern,
zum anderen soll die Funktion des Rabenhofs im Kfz-Verkehr (SammelstralRe) verdeutlicht
werden. Ein erhdhter Widerstand bei der Ein- und Ausfahrt konnte den Durchgangsverkehr
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auf dem Rabenhof reduzieren. Im Knotenpunktbereich sollte, im Zuge des Aus-/Umbaus
der B61, u.a. die folgenden MaRnahmen gepriift werden (Maflnahme 6):

= Gestaltung einer Einfahrtssituation ins Quartier auf dem Rabenhof (z.B. Mittelinsel mit
Versatz oder Baumtore)

= Riickbau der (freien) Rechtsabbieger zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und
Verbesserung der Querungssituation fiir Ful3- und Radverkehr

= Wegfall der zweiten Linksabbiegespur aus dem Rabenhof auf die Herforder StralRe =
Nutzung als Busschleuse und/ oder Radverkehrsanlage; im Bestand unklare
Wegefiihrung im Radverkehr fiir Linksabbieger aus dem Rabenhof auf die Herforder
StralRe

= Planfreie Querungim FuRverkehr (Briicke)

Die Umsetzung einzelner Mallnahmen kann bereits vor dem Aus-/Umbau der Herforder
Stralde erfolgen. Diese konnen ggf. auch als temporare MaRnahmen, mit einer Testphase
von mindestens 6 Monaten, umgesetzt werden. Der Entfall des freien Rechtsabbiegers in
den Rabenhof oder die Einrichtung einer Umweltspur oder Radverkehrsanlage im
Knotenpunktbereich des Rabenhofs wiirden sich hierzu anbieten.

Abbildung 70: Rechtsabbieger von der Herforder Strale auf den Rabenhof (links) | Herforder StraRe
Blickrichtung Innenstadt (rechts)

In der WiesenstraBe wird in der Basisvariante die Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr
unterbunden. Die Wiesenstralbe besitzt keine Verbindungsfunktion im Kfz-Verkehr. Hierzu
ist die Einrichtung eines modalen Filters (Durchlass fiir Fuls- und Radverkehr) auf Hohe der
Einmiindung zum Klarwerk zu priifen (Maflnahme 7). Die ErschlieBung des Klarwerks sollte
Uber den Schelpmilser Weg erfolgen. Gleichzeitig ist die Beschilderung der Wiesenstralde
als FahrradstralRe (Anlieger frei) zu priifen (MaRnahme 8). Die Wiesenstrale ist Teil des
Radnetzes NRW und des Radverkehrsnetztes im kommunalen Radverkehrskonzept. In der
Fortflihrung erfolgt liber den Hagenkamp und die Kammerratsheide die Anbindung an die
Bielefelder Innenstadt. Aktuell wird der Radverkehr bei Tempo 50 im Mischverkehr gefiihrt,
die Einrichtung einer FahrradstraRe wiirde die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
herabsetzen. Zudem sind keine Gehwege vorhanden. Eine Trennung zwischen dem FuR-
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und Radverkehr mittels einer Markierung oder Piktogrammen ist bei der Einrichtung einer
FahrradstralRe zu priifen.

Abbildung 721: WiesenstralRe im Zufahrtsbereich am Rabenhof (links) | Zufahrt zur Wiesenstral3e iiber den
Schelpmilser Weg (rechts)

Nr. MaBnahme Verortung Um.setzungs- Prioritat
horizont

1 Fahrradstralde Heilbronner Strafe kurzfristig hoch
Gestaltung . kurz- bis

2 Eingangsbereiche Sandbrink mittelfristig hoch
Fahrradstral®e und Donauschwaben- . - .

3 Verkehrsberuhigung stralde mittelfristig mittel
Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich ,Neue kurz- bis

4 Mitte Baumheide“/ Rabenhof mittelfristig hoch
Fahrradstralie

Rabenhof (Abschnitt
5 Fahrradstralie Siebenbiirger Stralte - | kurzfristig hoch

Eckendorfer Stralte)
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FuR-und Knotenpunkt kurz- bis

6 Radverkehrsfreundliche | Rabenhof/ Herforder mittelfristi hoch
Gestaltung Knotenpunkt | StralRe 8
Durchfahrtsverbot . - .

7 (Modaler Filter) Wiesenstrale kurzfristig gering

8 FahrradstraRe Wiesenstrale kurzfristig mittel

5.1.2 | Ausbauvariante

Die Ausbauvariante baut auf der Basisvariante auf und erganzt diese um weitere
verkehrslenkende Malnahmen. Der Durchgangsverkehr soll noch starker reduziert
werden; insbesondere auf dem Schelpmilser Weg. Der Beitrag zur Verlagerung der
Schwerverkehre von und zur Millverbrennungsanlage vom Schelpmilser Weg und der
Heilbronner StralRe auf die Eckendorfer Strafe wurde in der Online-Beteiligung am dritt
haufigsten ,gelikt“. Die geplante Erweiterung der Millverbrennungsanlage zum Energie-
und Innovationspark mit der vorhandenen Wasserstofftankstelle wird eine Zunahme der
Schwerverkehre zur Folge haben.

Gleichzeitig soll die Attraktivitat fiir den Ful’- und Radverkehr innerhalb von Baumheide
weiter gesteigert werden. Hierzu wurden die beiden folgenden MalRnahmenbiindel mit
insgesamt flinf EinzelmaRnahmen erarbeitet:

= Schelpmilser Weg (9, 10)
= Fortflihrung Radachse Nord-Siid (11, 12, 13)
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Abbildung 73: Konzeptioneller Ansatz in der Ausbauvariante. Darstellung der Rahmenbedingungen (Griin),
MaRnahmen der Basisvariante (lila) und zusdtzliche MaRnahmen der Ausbauvariante (orange)
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Die zentrale Mallnahme bei der Ausbauvariante stellt die Einrichtung eines Modalen
Filters (Durchfahrt nur fiir Verkehrsmittel des Umweltverbundes zuldssig) auf dem
Schelpmilser Weg im Bereich der Briicke (iber die Stadtbahnstrecke (Hohe Krampenweg)
dar (MaRnahme 9). Der innerortliche Bereich des Schelpmilser Wegs ist konzeptionell als
Sammelstrale kategorisiert und nicht fiir den Durchgangsverkehr bestimmt. Bei der
Gestaltung des modalen Filters ist die Durchlassigkeit fiir Schulbusse und den
Schienenersatzverkehr der Stadtbahn zu beriicksichtigen. Sofern der modale Filter nur
mittels einer Beschilderung angeordnet wird, muss die Einhaltung des Durchfahrtverbots
geprift/ Uberwacht werden. Mit der Mallnahme sollen insbesondere auch die
Schwerverkehre der Miillverbrennungsanlage auf die Eckendorfer Strafde verlagert werden.

Zusatzlich sollten die Anordnung eines Durchfahrtsverbots fiir Lkw (Anlieger frei) im
Schelpmilser Weg, nordlich der Zufahrten zur Millverbrennungsanlage und
Wasserstofftankstelle, geprift werden. Die Anfahrt zu den beiden genannten
Einrichtungen sollte Uiber die Eckendorfer Stral3e erfolgen.

An der Einmiindung Schelpmilser Weg/ Donauschwabenstrale ist der Eingangsbereich
der DonauschwabenstraBe auf bis zu ca. 35 Meter aufgeweitet. Die Fahrbahnbreite
reduziert sich bis zum Beginn der Tempo 30-Zone auf ca. 6,90 Meter. Der Knotenpunkt
sollte umgestaltet (Riickbau) werden, um eine angemessene Eingangssituation in die
Tempo 30-Zone herzustellen (Mallnahme 10).

Abbildung 74: Schelpmilser Weg im Bereich der Uberfiihrung der Stadtbahnlinie (links) | Umsetzungs-
méglichkeit fiir Modalen Filter (rechts)

Zur Schaffung einer Nord-Siid Achse im Nordosten von Baumheide sollte die Fortfiihrung
der Fahrradstrale Heilbronner StraRe Richtung Siiden gepriift werden. Uber die
Heidenheimer StraRRe, den Schelpmilser Weg (Abschnitt Heidenheimer StralRe - Banater
Weg) und den Banater Weg (MalRnahmen 11 - 13) besteht ein direkter Anschluss an die
vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radwege siidlich der DonauschwabenstralRe. Die
Einrichtung von FahrradstraRen sowie eine radverkehrsfreundliche Uberleitung zwischen
dem Banater Weg und dem anschlieflenden gemeinsamen Geh- und Radweg ist zu priifen.
Alternativ kann die Fihrung der Fahrradstrale ab der Einmiindung des Banater Wegs
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weiter auf dem Schelpmilser Weg nach Siden erfolgen und dort in die
DonauschwabenstraRe abknicken. Eine Anpassung der Vorfahrtsregelung am
Knotenpunkt DonauschwabenstralRe/ Banater Weg zur Bevorrechtigung des Radverkehrs

sollte im Zuge dessen geprift werden.

Nr. MaBnahme Verortung Um.setzungs- Prioritat
horizont
9 Modaler Filter Schelpmilser Weg kurzfristig hoch
Donauschwaben-

10 | Gestaltung Knotenpunkt mittelfristig hoch

stralle

Fahrradstrafle im
11 | Abschnitt Heidenheimer | Schelpmilser Weg mittelfristig mittel
Strafte - Banater Weg

12 | Fahrradstrale Heidenheimer StralRe | mittelfristig mittel

Banater Weg /

13 | Fahrradstrafte Schelpmilser StraRe

mittelfristig mittel

5.1.3 | Wirkungsabschatzung

Die beschriebenen MaRRnahmen der beiden Varianten werden in Hinblick auf die
definierten Ziele (Kapitel 1.2) untersucht, zudem erfolgt eine Abschatzung der Wirkungen.
Mit Hilfe der MaRnahmen soll die Situation fiir die Verkehrsteilnehmenden sowie die
Anwohnenden, unter Berlicksichtigung der Netzhierarchie der einzelnen Verkehrsmittel
(Kapitel 4.2), verbessert werden. Dabei werden die Wechselwirkungen zwischen den
Nutzungsanspriichen an den (6ffentlichen) Raum, den Zielgruppen und den Verkehrsarten
beriicksichtigt. Die Malnahmen der Ausbauvariante bauen auf der Basisvariante auf und
erganzen diese, die Wirkungen der Ausbauvariante erganzen somit auch die Wirkungen der
Basisvariante. Die Ergebnisse der Verkehrsmodellierung sind im nachfolgenden Kapitel
5.1.4 dargestellt.
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EENAERENG Ausbauvariante

Allgemein = konzeptionelle MaRnahmen kdnnen die Parkraumnachfrage senken

. = mit Ausnahme von einzelnen Teilbereichen und Zeitfenstern kein Parkdruck vorhanden

=

%’ Allgemein = Angleichung von Bau und Betrieb ermdglichen die Umnutzung von Flachen (z.B. Fultverkehr,

;I’ StralRenbegriinung, Sharing, etc.), Reduktion des Parkraumangebots

N

;E Donauschwaben- = Entfall von Langsparkstanden auf der Fahrbahn =  konzeptionelle MaRRnahmen ohne zusitzlichen

5 strae bei Einrichtung einer FahrradstraRe, ggf. weitere Einfluss auf das Parkraumangebot

E’ punktuelle MaRnahmen (z.B. vorgezogene

E Seitenrdume flr verbesserte Querungim
FuBverkehr) zur Verkehrsberuhigung im Kfz-
Verkehr prifen

Rabenhof = |eichte Reduktion der Verkehrsmengen durch (abschnittsweise leichte) Zunahme durch

erhéhten Widerstand zur Durchfahrt (mit unterbundene Durchfahrt am Schelpmilser Weg
Ausnahme des nordlichen Abschnitts zur B 61

:aE» SchelpmilserWeg « Reduktion der Verkehrsmengen durch deutliche Reduktion durch Unterbindung der

x Abbindung der Heilbronner StralRe Durchfahrt (Hohe Stadtbahnhaltestelle)

(]

> .

N Milser Strafe = deutlicher Riickgang der Verkehrsmengen im weiterer Riickgang im Vergleich zur

x Vergleich zum Bestand (Verlagerungen durch L Basisvariante durch den Modalen Filter auf dem

§ 712n) Schelpmilser Weg

(]

< Donauschwaben-  «  arhghter Widerstand zur Durchfahrt durch Zunahme der Verkehrsmengen durch

o strafle Fahrradstral®e und zukiinftig regular haltende unterbundene Durchfahrt am Schelpmilser Weg
Busse am Fahrbahnrand

= abschnittsweise reduzierter Widerstand durch

Entfall des Parkens am Fahrbahnrand
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Heilbronner deutliche Reduktion der Verkehrsmengen durch =  keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
Strafle Abtrennungvon B 61
Sandbrink Verlagerungen/ Verkehrszunahme durch = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
Abbindung Heilbronner StralRe
= Erhohter Widerstand zur Durchfahrt durch die
%’ Umgestaltung der Eingangsbereiche
v
'>h Herforder Strafle grundsatzlich verbesserter Verkehrsflussdurch = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
v die Abtrennung der Heilbronner StralRe und des
] Blischerweg, gleichzeitig Erhohung der
-] . -
< Verkehrssicherheit
&
'% Allgemein Erreichbarkeit aller Einrichtungen ist sichergestellt
keine Durchfahrtsverbote in der Basisvariante = Verdnderte Fahrtwege fiir Quell- und
Zielverkehre der ostlichen Bereiche durch
Modalen Filter (Wegelange abhangig vom
konkreten Start-/ Zielpunkt), weniger
Schwerverkehre im Wohngebiet
Allgemein Verdichtung des Fuldverkehrsnetzes und fuRgangerfreundliche Gestaltung
Umsetzung von MaRnahmen aus der FuRverkehrsstrategie und Ausbau der Schulwege
£ Heilbronner Fukgangerfreundliche Gestaltung méglich, = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
%’ Strale FuRverkehr aktuell ungesichert
[}
% Rabenhof Aufheb‘u'ng”derAnordnung,,Gehweg (Rad frei) = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
L -> Positiv fiir FuRverkehr
Wiesenstrafle Hoherer Komfort und hohere Verkehrssicherheit keine zusitzliche Wirkune zu erwarten
(bei Trennung zwischen FuR- und Radverkehr) &
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=

, £ . . . .
& @ schelpmilser We . . . Erh6hung der Verkehrssicherheit im
e ih‘, P & keine Wirkung zu erwarten Kurvenbereich nordlich der Bahnstrecke
>
Allgemein = SchlieRung von Netzliicken, Verdichtung des Radverkehrsnetzes
Nord-Siid- = keine zugehdrigen Mallnahmen in der = Schaffung einer zusatzlichen Achse im ostlichen
Radachse Basisvariante Bereich von Baumheide (Heilbronner Strafte -
Heidenheimer StralRe - Schelpmilser Weg -
Banater Weg) mit Anschluss an eigenstandigen
gem. Geh- und Radwege sudlich der
Donauschwabenstrale
,'aE» Rabenhof = Zunahme Kfz-Verkehr auf dem Rabenhof kritisch
-qu = Forderung Radverkehr (Fahrradstralte) auf zu bewerten fur Fahrradstrale (zusatzliche
3 Nord-Siid Verbindung MalRnahmen der Verkehrsberuhigung ggf. zu
& priifen)
Heilbronner = Radfahrerfreundliche Gestaltung moglich . - .
StraRe (aktuell Netzliicke) = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
Donauschwaben-  «  Radverkehrsfreundliche Gestaltung méglich «  keine zusitzliche Wirkune zu erwarten
straRe (Abschnitt) &
Wiesenstrafse " Aufwertung und Forderung Radverkehr = keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
(Netzbestandteil NRW und RVK) &
> Knoten Rabenhof/ = Beschleunigungim Knotenpunktbereich
z - . . . .
:% Herforder Strafie méglich (Busspur/ Umweltspur) keine zusatzliche Wirkung zu erwarten
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Unter Berlicksichtigung der Modellierung (vgl. Kapitel 5.1.4) empfiehlt sich im ersten
Schritt die Umsetzung der Basisvariante. Die verkehrlichen Wirkungen der Maflnahmen
sollten in einem Vorher-Nachher Abgleich gepriift werden. Hierzu wird die Durchfiihrung
einer Kordon-Erhebung empfohlen, um die Verkehrsreduktion und mogliche
Verlagerungseffekte zu quantifizieren und zu beschreiben.

Die Umsetzung der Ausbauvariante, mit einem modalen Filter auf dem Schelpmilser Weg,
sollte erfolgen, wenn die angestrebten Wirkungen (insb. auf dem Schelpmilser Weg) in
der Basisvariante nicht erreicht werden. Die in der Ausbauvariante vorgesehene
Forderung des Radverkehrs (Fahrradstraften) wurde in der Modellierung bislang nicht
berticksichtigt, die Umsetzung ist jedoch grundsatzlich, auch unabhangig vom Modalen
Filter, als Mallnahme zu empfehlen.

5.1.4 | Analyse mittels Verkehrsmodell

Grundlagen

Zur Bewertung der betrachteten Varianten sowie zur ersten Abschatzung der verkehrlichen
Auswirkungen im Kfz-Verkehr wurde eine makroskopische Verkehrsmodellierung durch
die der Stadt Bielefeld durchgefiihrt. Die Formulierung der zugrunde liegenden
Aufgabenstellung erfolgte durch den Auftragnehmer.

Das Verkehrsmodell der Stadt Bielefeld unterliegt dabei in Bezug auf die Aufgabenstellung
sowie der geplanten MaRnahmen u.a. folgenden Einschrankungen:

= Kleinteilige ,weiche“ Maflnahmen (z.B. Anpassungen von Einmiindungstrichtern)
konnen im Modell nicht abgebildet werden.

= Die WiesenstralRe istim Modell nicht hinterlegt.

= Die StralRe Sandbrink wird im Modell systembedingt unterschatzt und nicht korrekt
abgebildet. Deshalb ist fiir die StralRe Sandbrink eine Neubetrachtung erforderlich.

= Im Verkehrsmodell liegt der DTVw bei 830 Kfz/d, bei der Zahlung aus dem Jahr 2024
zum Zeitpunkt der Sperrung der Heilbronner Strafe bei 3.366 Kfz/d.

= Die Analyse ermittelt die (tendenziellen) Verlagerungen auf den Nord-Siid-
Verbindungen durch das Quartier im Kfz-Verkehr. Hieraus kdnnen keine verlasslichen
Aussagen fur kleinere QuartiersstraRen abgeleitet werden.

= Aussagen zum Ful3- und Radverkehr konnen im Modell nicht getroffen werden, da
diese nicht enthalten sind.

Aufgrund des Umsetzungszeitraums der Maflnahmen aus dem Verkehrskonzept wird die

Verkehrsprognose 2030 im Verkehrsmodell als ,Nullfall“ definiert. In dieser Prognose ist

die Fertigstellung der L712 n (Llickenschluss Ostwestfalenstralie) bereits hinterlegt. Ein

moglicher Ausbau der B 61 (Herforder StraRe) ist in der Prognose nicht beriicksichtigt.

Aufbauend auf der Prognose 2030 wurden im Verkehrsmodell die beiden folgenden
Szenarien modelliert:
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= Szenario 1: Abbindung der Heilbronner Strafse von der B 61, Hemmnis des Kfz-
Durchfluss auf dem Rabenhof Hohe der Einmiindung Baumheide (,,Durchfahrt
verboten, Anlieger und Bus frei)

= Szenario 2: Ergdnzung der Mallnahmen aus dem Szenario 1 durch eine
Durchfahrtssperre auf dem Schelpmilser Weg auf Hohe der Einmiindung
Krampenweg

Ergebnis

Die vollstandigen Ergebnisse der Modellierung befinden sich im Anhang (Anhang 26).
Zudem sind die Ergebnisse der Modellierung und die Ergebnisse der Verkehrserhebungen
tabellarisch gegeniibergestellt (Anhang 27).

Zwischen dem Bestand und der Prognose 2030 (,,Nullfall“) zeigt sich durch die verdnderten

Rahmenbedingungen eine deutliche Reduktion der Verkehrsbelastung auf der Milser
Strafde von 10.010 Kfz bis 10.530 Kfz'° auf 5.660 Kfz bzw. 5.870 Kfz pro Tag (- 43 %/ -44 %).
Auf den Nord-Slid-Achsen in Baumheide (Schelpmilser Weg, Rabenhof, Am Wellbach)
reduziert sich die Verkehrsmenge nur marginal.
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Abbildung 75: Verkehrsprognose 2030 unter Berlicksichtigung der Rahmenbedingungen, Quelle: Stadt Bielefeld

Verkehrsmengen variieren in den verschiedenen Straenabschnitten
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Veranderungen Prognose 2030 - Szenario 1

= Uberértliche Verkehre, die den Schelpmilser Weg genutzt haben, weichen nach der
Abbindung der Heilbronner StraRRe auf die Altenhagener Strafse und die L712 n aus

= Verringerte Verkehrsbelastung auf dem Schelpmilser Weg durch Abbindung der
Heilbronner Strafde von der Herforder StraRe (- 500 bis - 1.000 Kfz/Tag)

= Leichte Entlastung auf dem Rabenhof (- 500 Kfz/Tag im Abschnitt Stauferstral’e - Am
Groften Wiel)

= Verkehrszunahme auf der Milser Strafe. Die Milser StraRe wird, im Vergleich zum Ist-
Zustand, durch den Bau der L 712n stark vom Durchgangsverkehr entlastet.

= Verkehrszunahme auf dem Sandbrink; leichte Zunahme auf der gesamten
DonauschwabenstraRRe. Dabei handelt es sich (potenziell) um Verlagerungen durch
die Abbindung der Heilbronner StralRe.

= In Summe zeigt sich eine Verdrangung der Durchgangsverkehre auf andere
Streckenziige, die Quell- und Zielverkehre der Anwohnenden und der Lieferverkehre
wiirden sich vorrangig auf die Milser Strafse und den Sandbrink konzentrieren.
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Abbildung 76: Verkehrsmengen 2030 bei der Umsetzung der MalBnahmen (Basisvariante), Quelle: Stadt Bielefeld
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Veranderungen Prognose 2030 - Szenario 2

= Uberregionale Verkehre, die den Schelpmilser Weg genutzt haben, weichen nach der
Abbindung auf die Altenhagener Strafte und die L712 n aus (noch starker als im
Szenario 1)

= Zusatzliche Reduktion der Verkehrsmengen durch Durchfahrtssperre (- 4.000 Kfz/ Tag
im Bereich des Modalen Filters, - 2.250 Kfz/Tag im Aulderortsbereich)

= Verkehrszunahme auf dem Rabenhof, insbesondere im Abschnitt Herforder StrafRe -
StauferstralRe (+ 1.250 Kfz/ Tag). Auf den tbrigen Abschnitten des Rabenhofs sehr
leichte Zunahme pro Tag, dhnliche Verkehrsbelastung wie im Bestand.

= Verkehrszunahme auf Stauferstralte, Donauschwabenstraf3e (+ 250 bis 750 Kfz /Tag)
und Milser Strale (+ 750 Kfz/Tag) im Vergleich zur Prognose 2030

= Verkehrszunahme auf Sandbrink (+ 500 bis 750 Kfz/Tag) im Vergleich zur Prognose
2030

= GroRraumige Verdrangung der Durchgangsverkehre auf andere Streckenziige,
insbesondere auf das klassifizierte Stralennetz. Nahraumig zeigt sich eine leichte
Zunahme der Verkehrsmengen auf dem Rabenhof. Die Quell- und Zielverkehre der
Anwohnenden und Lieferverkehre wiirden sich vorrangig auf die
Donauschwabenstral3e verlagern.
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Abbildung 77: Verkehrsmengen 2030 bei der Umsetzung der MalRnahmen (Ausbauvariante), Quelle: Stadt
Bielefeld
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5.2 | Konzept StraRenraumgestaltung

Straflen und ihre angrenzenden Raume sind im Sinne einer fehlerverzeihenden Planung so
zu gestalten, dass sie fiir alle Verkehrsteilnehmenden sicher, verstandlich und in ihrem
Gebrauch eindeutig einschatzbar sind. Ziel ist es, StraRenrdume zu schaffen, die
unterschiedliche Nutzergruppen berticksichtigen und ein sicheres Miteinander
ermoglichen. Diese Aufgabe liegt nicht in der Verantwortung des einzelnen
Verkehrsteilnehmenden, sondern vielmehr bei den StraRenbaulasttragern sowie den fiir
Planung und Gestaltung zustandigen Stellen.

Die Aufgabe der Streckencharakteristik besteht darin, durch eine gleichgerichtete,
harmonische Abstufung aller wahrnehmbaren Straflenmerkmale deutlich erkennbare
Straflentypen zu schaffen und den Verkehrsteilnehmenden auf ein fiir den jeweiligen
Strallentyp intuitiv richtiges Fahrverhalten hinzufiihren. Gleichzeitig ist bei der
Strallenraumgestaltung das Thema Begriinung aus stadtklimatischer Perspektive von
hoher Bedeutung.

Flachenverteilung

Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur in Baumheide ist stark auf die Belange des
Kraftfahrzeugverkehrs ausgerichtet. Viele Straflenraume wurden so gestaltet, dass in
erster Linie der Verkehrsfluss von Kraftfahrzeugen nicht behindert wird und die Begegnung
zweier Pkw/ LKW (jederzeit) ohne groRe Einschrankungen moglich ist. Des Weiteren
werden Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Strafdenraum zur Verfligung
gestellt. Diese Prioritatensetzung flihrt dazu, dass in einigen StralRen(-abschnitten) geringe
oder keine Flachen fiir den Ful3- und Radverkehr vorhanden sind. Die aktuelle Richtlinie fiir
die Gestaltung von StadtstralRen legt fest, dass Straflenraume grundsatzlich von auRRen
nach innen geplant werden sollen. Dies bedeutet, dass zunachst die Anforderungen der
FuBgangerinnen und Fuliganger sowie der Radfahrenden (Seitenraume) und anschlieRend
die der ubrigen Verkehrsteilnehmenden (Kfz-Verkehr) berlicksichtigt werden. Der
Straflenraum sollte bestenfalls im Verhaltnis 30:40:30 zwischen den Seitenrdumen (jew.
30 % der Flache) und der Fahrbahn (40 %) aufgeteilt werden, um ausreichende Flachen fir
den nichtmotorisierten Verkehr sowie fiir weitere StraRenraumelemente zur Verfligung
stellen zu kdnnen. Das Verhaltnis entspricht zudem dem menschlichen MalR'.

1 Quelle: Jan Gehl: Stddte fiir Menschen
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Die ungleiche Flachenverteilung im offentlichen StraRenraum und der sich daraus
resultierende Handlungsbedarf zeigt sich in Baumheide in den folgenden Strafden:

Fahrbahnbreite Gehwegbreite

(beidseitig)

DonauschwabenstralRe (Hohe Hausnr.99) 5,80 Meter 1,2 - 1,50 Meter
DonauschwabenstraRe (Hohe Hausnr. 75) 7,00 Meter 2,00 - 2,20 Meter
Seidenstickerstralte 7,00 Meter 1,80 Meter
GOppinger Strale 7,00 Meter 1,50 Meter
Wacholderweg 7,00 Meter 1,50 - 1,70 Meter
Schlehenweg 7,00 Meter 1,50 Meter

Am GroRen Wiel 7,00 Meter 1,80 - 2,50 Meter

Tabelle 9: Ubersicht tiber ungleiche Fldchenverteilung im éffentlichen StraRenraum

Gestaltung Eingangsbereiche

An den Ubergédngen zwischen auRerorts und innerorts bzw. anbaufreien und angebauten
Strallenzligen muss den Verkehrsteilnehmenden verdeutlichet werden, dass das
Fahrverhalten an die entsprechenden Gegebenheiten anzupassen ist. Dies gilt ebenso fiir
Ubergdnge zwischen Hauptverkehrsstrafken und den untergeordneten Stralen (z.B.
Tempo 30-Zone).

Hierzu gehort eine deutlich erkennbare Verkehrsregelung; gegebenenfalls erganzt durch
Geschwindigkeitstrichter (Ortseingang). Weitere MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung sollen aus der jeweiligen oOrtlichen Situation abgeleitet werden. Hierzu bieten
sich unter anderem folgende Moglichkeiten fiir Ortseinfahrtsbereiche an:

= Mittelinseln mit beidseitigem Versatz

= Kleiner Kreisverkehr (soweit stadtebaulich und verkehrlich integrierbar)

Abbildung 78: Mittelinsel mit beidseitigem Fahrbahnversatz (Quelle: AGFS Leitfaden Querungsstellen
FuBverkehr) (links) | Baumbeete zur Verkehrsberuhigung (Quelle: www.stvo2go.de) (rechts)
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In den Eingangsbereichen von Baumheide besteht Handlungsbedarf in folgenden
Bereichen:

= Sandbrink/ Milser StralRe (vgl. Kapitel 5.1.1)
= Rabenhof/ Herforder StraRe (vgl. Kapitel 5.1.1)
= Schelpmilser Weg (Ortseingangsbereich)
= Rabenhof/Eckendorfer Straflte
Fir den innerértlichen Ubergang zwischen HauptverkehrsstraRen und dem
untergeordneten StralRennetz kommen zum Beispiel nachfolgende Mallnahmen in Frage:
= Vorgezogene Seitenrdaume (mit Querungsmoglichkeit im Knotenpunkt)
= (Teil-)Aufpflasterungen des Knotenpunktes
= Baumtore mit Fahrbahneinengung (einseitig oder beidseitig)
Der Handlungsbedarf zur Gestaltung des Ubergangs zeigt sich in Baumheide u.a. in den
folgenden Bereichen:
= DonauschwabenstraRe/ Schelpmilser Weg (Beginn Tempo 30-Zone)

= Am Wellbach/ Am Grolen Wiel (Beginn Tempo 30-Zone)

StraBenraumbegriinung

Eine ausreichende Begriinung der StraRenraume ist anzustreben und in Hinblick auf das
Mikroklima und die Reduktion der Warmebelastung zu empfehlen. Fiir die Zukunft wird
eine (deutliche) Zunahme der Warmebelastung fiir Baumheide prognostiziert, sodass der
Begriinung des offentlichen StraRenraums eine hohe Bedeutung zukommen sollte. Von
den Warmeinseleffekten sind besonders Bereiche mit Geschosswohnungsbau, das Umfeld
des Nahversorgungszentrums sowie das Gewerbegebiet siidlich der Eckendorfer Strae
betroffen. Im Bestand zeigen sich geringe Griinabdeckungen im Nordosten von Baumheide.
Entlang des Rabenhofs liegt i.d.R. eine hohe Griinabdeckung vor, in den angrenzenden
Stralen ist die Abdeckung jedoch liberwiegend niedrig ausgepragt.
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' StraRenraum-
gestaltung

Lineare MaRnahme
— Straflenraumgestaltung/
Flachenaufteilung

w— Straflenraumbegriinung

Punktuelle MaRnahme
e Gestaltung Beginn
Tempo 30-Zone
e Gestaltung
Eingangsbereich

Abbildung 79: Verortung der MalBnahmen im Handlungsfeld StralBenraumgestaltung

MaRnahme Verortung Umsetzungs- o . oritat
horizont
Strallenraum-
ST1 gestaﬂltung/— DonauschwabenstralRe | mittelfristig hoch
begriinung/
Flachenaufteilung
Strallenraum-
ST2 gestaﬂltung/ _ SeidenstickerstralRe langfristig mittel
begriinung/
Flachenaufteilung
Strallenraum- - - .
ST3 Goppinger Strale langfristi mittel
gestaltung/ - PPINg 8 &
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begriinung/
Flachenaufteilung
Strallenraum-

ST4 gestaltung/ Wacholderweg langfristig niedrig
Flachenaufteilung
Strallenraum- kurz- bis

ST5 gestaltung/ Schlehenweg . e hoch

N . mittelfristig

Flachenaufteilung
Strallenraum-

ST6 gestalltung/ ) Am Grofden Wiel mittelfristig mittel
begriinung/
Flachenaufteilung
Gestaltung Rabenhof/ Herforder kurz- bis

ST7 Eingangsbereich Stralde mittelfristig hoch
Gestaltung Sandbrink / Milser kurz- bis

ST8 Eingangsbereich Stralde mittelfristig hoch
Gestaltung . . - .

ST9 Ortseingangsbereich Schelpmilser Weg mittelfristig mittel
Gestaltung Beginn DonauschwabenstralRe . -

ST10 Tempo 30-Zone / Schelpmilser Weg mittelfristig hoch
Gestaltung Beginn Am Wellbach/ Am . - .

ST11 Tempo 30-Zone Grofen Wiel mittelfristig mittel
Gestaltung Rabenhof/ Eckendorfer | mittel - bis .

ST12 Ortseingangsbereich | StraRe langfristig mittel

ST13 Straf%enraum— Jungbrunnenweg mlttel'— I.DIS mittel
begriinung langfristig

ST 14 Straf%enraum— Sandbrink mlttel'— I.DIS mittel
begriinung langfristig

ST 15 Straf‘S.enraum— Heilbronner Strae mlttel'— {ms mittel
begriinung langfristig

sT16 | Strakenraum- Siebenbiirgerstrake mittel - bis mittel
begriinung langfristig
StraRenraum- Rabenhof im Bereich

ST 17 . Nahversorgungszentru | mittelfristig mittel
begriinung

ms

ST18 Straf%enraum— Baumheide m|ttel‘— I?ls mittel

begriinung langfristig
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5.3 | Konzept ruhender Verkehr

Die Flachen des ruhenden Verkehrs stehen haufig in Konkurrenz zu verschiedenen
Nutzungsanspriichen an den o6ffentlichen Straflenraum. Das Straften- und Wegegesetz
NRW legt fest, dass der flielende Verkehrs Vorrang vor dem ruhenden Verkehr hat, soweit
sich aus der Widmung der Strafse und dem Stralenverkehrsrecht nichts anderes ergibt.

Die ,Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs“ (EAR) der FGSV konkretisierten
dies weiter und definieren Prioritaten fiir die Nutzung des offentlichen Straflenraums:

»Flr den offentlichen StralRenraum gilt grundsdtzlich, dass hier zundchst die zur
Verfliigung stehenden Fldchen fiir regelkonforme Anlagen des flieRenden
Verkehrs, einschlieRlich OPNV[...], Rad- und FuBverkehr, fiir Aufenthaltsflichen
und fiir erforderliche Stadtbegriinung zur Verfligung stehen. Mit Ausnahme von
Parkstdnden fiir mobilitdtseingeschrénkte Menschen sowie Fldchen fiir Liefer-
und Ladeverkehr sollte das Parken von Kraftfahrzeugen vorrangig auf private
Fldchen verlagert werden.“*?

In Baumheide ist grundsatzlich ein ausreichendes Angebot an 6ffentlichen und privaten
Parkmoglichkeiten vorhanden. Die Erhebung der Auslastung der offentlichen Parkstande
im zentralen Bereich von Baumheide an einem Normalwerktag hat im Tagesdurchschnitt
eine Auslastung von 45 % ergeben. In dem Fall spricht man von einer geringen Auslastung
des Parkraumangebotes. Die Gegeniiberstellung der gemeldeten Kfz zu den vorhandenen
Parkstanden im offentlichen StraRenraum und den privaten Sammelparkstanden
(bezogen auf das Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung) zeigt, dass das
Parkraumangebot die Anzahl der gemeldeten Kfz deutlich Ubersteigt. Bei der
Gegenliberstellung ist zu berticksichtigen, dass sich die Anzahl der gemeldeten Kfz der
Donauschwabenstrale, des Schelpmilser Wegs und des Rabenhofs auf die gesamte Stralde
beziehen und nicht nur auf den Abschnitt innerhalb des Untersuchungsgebiets. Bei der
Anzahl der 6ffentlichen Parkstande und der Sammelparkstande sind nur die Abschnitte
innerhalb des Untersuchungsgebiets bertlicksichtigt. Grundsatzlich zeigt sich in allen
Teilrdumen des Untersuchungsgebiets ein Potential zur Reduktion des offentlichen
Parkraumangebots.

2 Forschungsgesellschatft fiir StralRen- und Verkehrswesen (2023): Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs
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Gemeldete Offentliche Sammelpark -

Kfz Parkstande platze (privat)

Gebiet westlich des Rabenhofs:
Am Grolden Wiel, Eibenweg,
Jungbrunnenweg, Sanddornweg,
Schlehenweg

634 292 610

Gebiet ostlich des Rabenhofs:
Banater Weg, Donauschwabenstralie, 773 346 646
ScheffelstralRe, Schelpmilser Weg

Rabenhof 413 94 337
Siebenbiirgerstralte 315 106 247
Wacholderweg 182 70 218

Tabelle 10: Gegentiberstellung der gemeldeten Kfz und der Parkméglichkeiten in Teilrdumen

Aus diesem Grund liegt der Schwerpunkt im Folgenden auf MalRnahmen, die zu einer
Erhohung der Verkehrssicherheit beitragen sollen und die Attraktivitit des
Umweltverbundes starken. Zudem werden MaRnahmenansatze fiir die Abwicklung des
ruhenden Verkehrs bei Veranstaltungen genannt, da dieser Aspekt in den
Beteiligungsformaten wiederholt thematisiert wurde. Ziel ist eine effiziente Nutzung der
vorhandenen Parkflachen sowie die Entsiegelung und Begriinung (iberdimensionierter
offentlicher Parkraume, um die Aufenthaltsqualitat und Durchgriinung zu verbessern.

Freihalten von Sichtachsen

Vor Ort konnten vereinzelt Fahrzeuge beobachtet werden, die in Knotenpunktbereichen
ohne Einhalten des notwendigen Abstandes (mind. 5,0 m) geparkt haben. Zur Freihaltung
der Sichtachse und Gewahrleistung der Verkehrssicherheit sollten diese Bereiche
konsequent freigehalten werden. Um dies sicherzustellen, konnten beispielsweise
Rahmenhalter fiir Fahrrader installiert werden. Diese stellen keine Einschrankung fur die
Sichtbeziehungen dar und bieten fiir Radfahrende einen Mehrwert.

Dies gilt, insbesondere bei der derzeitigen Flihrung des Radverkehrs mit Gehweg ,,Rad frei“,
flir den Rabenhof und dortigen Einmiindungen.
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A.bbildung 80: Freiha/fen von Sichtachsen an ZOtenpunkten mittels Fahrradparker (Beispié/ aus Berlin | Quelle:
www.qimby.net)

Im Wacholderweg sind derzeit Parkstande in Schragaufstellung vorhanden. Zwischen der
Fahrbahn und dem Gehweg befindet sich ein aufgepflasterter Streifen, der unterhalb des
Gehwegniveaus liegt und gemeinsam mit der Fahrbahn zum Schragparken genutzt wird.
Durch den Uberhang beim Schrigparken ragen die abgestellten Fahrzeuge in den
Gehwegbereich hinein, der mit einer Breite von 1,70 Metern ohnehin zu gering
dimensioniert ist. Gleichzeitig besteht bei Senkrechtparkstanden durch die
eingeschrankte Sicht beim Ausparken ein erhohtes Unfallrisiko, insbesondere fiir
Radfahrende. Vor diesem Hintergrund sollte im Abschnitt zwischen dem Rabenhof und der
Parkplatzzufahrt Hohe Hausnummer 21 eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs gepriift
werden. Die Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstande ware mit einer
Reduktion der Kapazitat verbunden, wiirde jedoch die Begehbarkeit des Gehwegs deutlich
verbessern (insbesondere mit Rollstiihlen oder Kinderwagen) und die Verkehrssicherheit
flir Radfahrende erhohen.

Liefer- und Ladezonen

In Baumheide ist die Einrichtung von Liefer- und Ladezonen zu empfehlen, damit
Lieferfahrzeuge moglichst nicht auf der Fahrbahn oder auf FuR- und Radverkehrsanlagen
abgestellt werden. Hierzu konnen gegenwartig frei verfligbare Parkstande umgenutzt
werden. Die Einrichtung ist mit einer kontinuierlichen Uberwachung des Parkraums
(Ordnungsamt) zu begleiten. Die Umnutzung der bestehenden Parkplatze als Liefer- und
Ladezone kann auf einen festen Zeitraum (z.B. Werktags von 08 bis 20 Uhr) begrenzt
werden, in den librigen Zeiten stiinden die Flachen weiterhin als 6ffentlicher Parkraum zur
Verfligung. Dabei sind entsprechende Verkehrszeichen aufzustellen.
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Abbildung 81: Umsetzungsmdéglichkeiten zur Einrichtung einer Liefer- und Ladezone in Miinchen (links) | und einer
Wirtschaftszone in Kéln (rechts)

Elektroladeinfrastruktur

In Baumheide ist keine oOffentlich zugadngliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge
vorhanden. Das Thema Elektroladeinfrastruktur wird im Kapitel 7.4 behandelt.

Dezentrale Parkmoglichkeiten bei Veranstaltungen

Im Rahmen der Parkraumerhebung konnte kein flachenhafter Parkdruck im
Untersuchungsgebiet festgestellt werden. In der Online-Karte und im Workshop ,,Mobil in
Baumheide“ wurden ein hoher Parkdruck und Falschparker im Rahmen von
Veranstaltungen beschrieben. Dies bezieht sich sowohl auf den Trédelmarkt (Parkplatz
Marktkauf) als auch auf Veranstaltungen der Jesidischen Gemeinde und die angrenzende
Tafel im Bereich Rabenhof/ WiesenstraRe.

Eine Moglichkeit ware die Nutzung privater Parkpldtze im Gewerbegebiet siidlich der
Eckendorfer StraBe in den Randzeiten/ aulRerhalb der Offnungszeiten durch
Besucherinnen und Besucher der Jesidischen Gemeinde. So kdnnte beispielsweise der
Obi-Parkplatz (gegen Gebiihr) genutzt werden. Die Jesidische Gemeinde ware in ca. 300
Metern fuBlaufig erreichbar. Alternativ kann die Nutzung der vorhandenen Parkplatzflache
am Leineweberring (Eckendorfer StraRe/ Am Wellbach) gepriift werden. Die Jesidische
Gemeinde ware in ca. 650 Metern fuRlaufig erreichbar.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets Baumheide befinden sich im Umfeld der jesidischen
Gemeinde weitere kleinere Parkplatze von Gewerbebetrieben. Die effiziente Nutzung
vorhandener Flachen ist vor dem Neu- und Ausbau von Parkflachen grundsatzlich zu
bevorzugen.

Mit der Thematik setzen sich verschiedene private Anbieter (u.a. Parkster, ParkRaum
Management GmbH, wemolo oder ampido) auseinander. Die Zugdanglichkeit zum
Parkplatz kann beispielsweise App-basiert in Kombination mit einer kamerabasierten
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Kennzeichenerfassung erfolgen. Alternativ kénnten Parkberechtigungen auch uber eine
App reserviert und gebucht werden.

Zudem sollte das Falschparken, insbesondere in Knotenpunktbereichen, konsequent
geahndet werden.

Umsetzungs-

horizont Prioritat

MaBRnahme Verortung

Unterbindung des
,Uberhangs“ abgestellter
Fahrzeuge auf den
Gehweg

RU1 Wacholderweg mittelfristig hoch

Freihalten von
RU2 | Knotenpunkten/ Gesamter Stadtteil kurzfristig hoch
Einmuiindungsbereichen

RU 3 | Liefer-und Ladezonen Gesamter Stadtteil kurzfristig hoch
Dezentrale Gesamter Stadtteil kurz- bis

RU4 | Parkmoglichkeiten bei (Schwerpunkte am mittelfristi mittel
Veranstaltungen Rabenhof) g
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6 | KONZEPT UMWELTVERBUND

Die Neustrukturierung des StralRennetzes bietet die Gelegenheit, die Rahmenbedingungen
fir den Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) in Baumheide zu verbessern. Das
Konzept fiir den Umweltverbund umfasst die folgenden Handlungsfelder:

= Fulverkehr
= Radverkehr
= OPNV

= Schulwege

6.1 | Handlungsfeld FuBverkehr

Furden FulRverkehr soll eine Infrastruktur geschaffen werden, die sowohlim Alltag als auch
in der Freizeit zum Gehen einladt. Dabei sind die Belange von mobilitatseingeschrankten
Personen sowie Kindern und Jugendlichen in besonderer Weise zu beriicksichtigen. Da
FuBgangerinnen und Fuftganger zu den ,schwachsten Verkehrsteilnehmenden® zahlen,
hat die Verkehrssicherheit einen besonderen Stellenwert. Daruber hinaus soll der
FuBverkehr nicht nur auf die reine Fortbewegung reduziert werden, sondern auch einen
Beitrag zur sozialen Teilhabe, zur Gesundheitsforderung sowie zur Integration und
Vernetzung im Quartier leisten.

Die vorhandene FuRverkehrsinfrastruktur mit vielen eigenstandigen FuR- und Radwegen
zahlt zu den Starken des Stadtteils Baumheide. Die straflenunabhangigen Wege verkiirzen
die Wegeldangen und erhohen die Attraktivitat des Fullverkehrs durch die Fiihrung abseits
des Kfz-Verkehrs. Neben der baulichen Infrastruktur spielt jedoch auch die soziale
Sicherheit eine wichtige Rolle. In den verschiedenen Beteiligungsformaten (v.a. Schul-
Workshops) wurde diese wiederholt als groRes Problem benannt. Aufgrund fehlender
Beleuchtung sowie fehlender sozialer Kontrolle wurden verschiedene Bereiche in
Baumheide als Angsttraume beschrieben.

Der Handlungsbedarf im Fuliverkehr ergibt sich aus den Ergebnissen der
Bestandsaufnahme vor Ort und den durchgefiihrten Beteiligungsverfahren. Diese werden
in den folgenden MalRnahmenfeldern behandelt:

= SchlieBung von Netzliicken

= Ausbau und Verbreiterung von Gehwegen

= Ausbau und Optimierung von Querungsanlagen und Knotenpunkten

=  FuBverkehrsfreundliche Gestaltung

Besonderer Handlungsbedarf besteht im Umfeld schutzbedurftiger Einrichtungen wie
Kindertagesstatten, Schulen oder Alten- und Pflegeheimen, wo der Fuldverkehr vorrangig
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berticksichtigt werden sollte. Schulwege werden aus diesem Grund in einem eigenen
Handlungsfeld beriicksichtigt.

Das Handlungsfeld FuRverkehr beriicksichtigt die entsprechenden Malnahmen des
Freiraumentwicklungskonzeptes sowie der FuRverkehrsstrategie zum Modellquartier
Baumheide. Der Groliteil der MaRnahmen ist in den entsprechenden Handlungsfeldern
berlicksichtigt. Einzelne Maflnahmenempfehlungen wurden nachrichtlich ibernommen
und sind entsprechend gekennzeichnet (griiner Kasten). Die MalRnahmen zur
(barrierefreien) Aufwertung der Haltestellen sind im Handlungsfeld OPNV berticksichtigt.

SchlieBung von Netzliicken

Die analysierten Streckenabschnitte, die gegenwartig tUber keine FuRverkehrsanlagen
verfligen, sollten mit geeigneten Verkehrsanlagen fiir den FuRverkehr ausgestattet werden
(vgl. Abbildung 83). Dabei sollten die Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstraflen (RASt) und die Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA) flaichendeckend
im Bestand umgesetzt werden.

In den entsprechenden Strafden ist zu priifen, inwieweit eine rdumliche Anpassung im
bestehenden StralRenquerschnitt moglich ist. Der Anbau von Gehwegen oder die
Umverteilung von Flachen im bestehenden StraRenraum konnen die Verkehrssicherheit
und den Komfort in diesen Bereichen flir den FuRverkehr erhohen. Gleichzeitig sollte die
Begriinung der Straflenraume bei Umbauarbeiten bertlicksichtigt werden. In den
genannten StralRen kann alternativ die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs in
Betracht gezogen werden. Die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs sollte von
(punktuellen) Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung begleitet werden, z.B. durch
Fahrbahnversatze und/oder Baumtore.

Die Heilbronner StralRe, der Biischerweg und die WiesenstralRe wurden bereits in Kapitel
5.1 bei der Erstellung der beiden Varianten thematisiert. Bei den (ibrigen
Straflen(-abschnitten) ohne angebauten Gehweg handelt es sich, mit Ausnahme der drei
Straflen ,Hagenkamp®, ,Am Lothenkamp“ ** und der ,Meckauerstrafte“ (nordlicher
Abschnitt), um Wohnwege ohne Kfz-Durchgangsverkehre (Sackgassen fiir Kfz-Verkehr). Die
Umsetzung dieser Malinahmen ist somit mit einer niedrigeren Prioritat zu versehen.

Im Hagenkamp fehlen abschnittsweise Gehwege. Zur Erhohung der Attraktivitat und
Verkehrssicherheit im FulRverkehr sowie zur Erhohung des Widerstandes fur den Kfz-
Verkehr, sollte die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereich geprift werden. Gleiches
gilt fur die beiden Strallen Am Lothenkamp und die MeckauerstraBe (nordlicher
Abschnitt). Dabei konnte die MeckauerstralRe in die Umsetzung des verkehrsberuhigten
Bereichs Hagenkamp integriert werden. Aufgrund der groReren ErschlieRungsfunktion
und der groReren zu erwartenden Kfz-Verkehrsmengen des Hagenkamp und der

13 Bei der StralRe ,Am Lothenkamp*“ handelt es sich um eine PrivatstralRe
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MeckauerstralRe, im Vergleich zur Strale Am Lothenkamp, ist die Einrichtung eines

verkehrsberuhigten Bereichs dort mit einer hGheren Prioritat zu versehen.

Abbildung 82: Gestaltung StralRenraum Hagenkamp (links) | Fehlende Gehwege Am Lothenkamp (rechts)

Handlungsfeld
FuBverkehr

e SchlieBung von
Netzllcke

Abbildung 83: Verortung der MalBnahmen zur SchlieRung von Netzliicken
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Zudem wurden in der Fuliverkehrsstrategie die folgenden MalRnahmen zusatzlich zur
Verdichtung des Fulwegenetzes definiert:

= Schaffung einer neuen Wegeverbindung zwischen dem Spielplatz Lothenkamp
und der Sportanlage Milse parallel zur Bahntrasse

= Schelpmilser Weg: Schaffung eines selbststandigen Fuf3- und Radwegs auf der
westlichen Seite zwischen der Einmiindung Donauschwabenstrafe und dem
Eingang der Griinverbindung (Siedlungsrand) mit Anbindung des
Abenteuerspielplatzes

= Griinzug nordlich der Bahntrasse: Anlage einer FuRwegeverbindung zwischen
DonauschwabenstraRe und Schelpmilser Weg

= Am GroRen Wiel (ggi. Einmiindung Jungbrunnenweg): Schliefung der
Gehwegliicke zwischen der Fulgangerbriicke und dem bestehenden Ostlichen
Gehweg

MaBnahme Verortung Um:setzungs- Prioritat
horizont
F1 Ar'l'bau Gehweg/ . Heilbronner Strafe quz— bl.s . hoch
Flachenumverteilung mittelfristig
Anbau Gehweg/ . kurz- bis .
F2 Flachenumverteilung Wiesenstrafe mittelfristig mittel
Anbau Gehweg/ .. kurz- bis .
F3 Flachenumverteilung Blscherweg mittelfristig mittel
Einrichtung
F4 Verkehrsberuhigter Hagenkamp/ mittelfristig mittel
. MeckauerstralRe
Bereich
Einrichtung
F5 Verkehrsberuhigter Am Lothenamp langfristig niedrig
Bereich
Anbau Gehweg/ . . . s
Fé6 Flachenumverteilung Fischerheide langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ Robert-Bracksiek- - o
P Flachenumverteilung Stralke langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ - s
F8 Flachenumverteilung Schwarzer Weg langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ . _ L
F9 Flachenumverteilung Geislinger StralRe langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ . L
F 10 Flachenumverteilung WelfenstralRe langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ - S
F11 Flachenumverteilung ScheffelstralRe langfristig niedrig
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Anbau Gehweg/ - s
F12 Flachenumverteilung Krampenweg langfristig niedrig
Anbau Gehweg/ . - Lo
F13 Flachenumverteilung Siedlerweg langfristig niedrig

Ausbau/ Verbreiterung von Gehwegen

Neben dem Neubau von Gehwegen ist an einigen Stellen in Baumheide der Ausbau der
vorhandenen Fullverkehrsinfrastruktur (vgl. Abbildung 85) notwendig, da die
Gehwegbreiten nicht den aktuellen Richtlinien und Empfehlungen entsprechen. Eine
Verbreiterung der Gehwege ist aufgrund der begrenzen Platzverfligbarkeit haufig nur mit
einer Umverteilung der Flachen im gesamten Straflenraum méglich. Insbesondere beim
Aus- und Neubau von StraRenrdumen ist auf eine ausreichende Dimensionierung der
Gehwege zu achten (vgl. Kapitel 5.2). Gleichzeitig sollte die Durchgriinung der
Straflenraume berlicksichtigt werden.

Prioritar sollten sehr schmale Gehwege sowie Gehwege auf Schulwegen behandelt werden.

Darliber hinaus sind Abschnitte auf denen zusatzlich der Radverkehr gefiihrt wird (Gehweg
»Rad frei“ oder gemeinsamer Geh- und Radweg) mit einer Prioritat zu versehen, da hier mit
Konflikten zwischen Fulganger/innen und Radfahren zu rechnen ist.

Der Rabenhof (Gehweg ,Rad frei“, Gehwegbreiten unter 2,50 Meter) wurde bereits in
Kapitel 5.1 bei der Erstellung der Basisvariante mit entsprechendem MalRnahmen
bearbeitet.

Auf dem Schelpmilser Weg liegen die Gehwegbreiten aulerorts abschnittsweise
unterhalb von 1,50 Metern. Zusatzlich ist der Radverkehr auf dem Gehweg freigegeben
(,Rad frei“) und die Oberflaichenbeschaffenheit zeigt Mangel, sodass ein erhohter
Handlungsbedarf besteht. Auch am Sandbrink und im westlichen Abschnitt der Milser
StraBe ist eine Umgestaltung des Seitenraums, unter Beriicksichtigung der
Radverkehrsfiihrung, zu priifen. In der Bertha-von-Suttner-Strafe ist eine Umverteilung
der bestehenden Flachen, insbesondere des ruhenden Kfz-Verkehrs, zum Ausbau der
Gehwege zu priifen. Ein erhohter Handlungsbedarf hinsichtlich der Dimensionierung der
Gehwege zeigt sich zudem in der Meckauerstrafe und dem Sanddornweg.

Darliber hinaus bietet sich in einzelnen Wohnwegen, wie beispielsweise dem Eibenweg,
dem Leinenweg oder im Ostlichen Abschnitt der WelfenstraBe, die Einrichtung von
verkehrsberuhigten Bereichen an. Diese kdnnten mit einer gestalterischen Aufwertung
sowie einer starkeren Begriinung des Straflenraums verbunden werden.

Erganzend sollte auch Am Wellbach und an der Herforder StraBe aufgrund der hohen Kfz-
Verkehrsbelastungen ein Ausbau der unterdimensionierten Gehwege erfolgen/ gepriift
werden. Am Wellbach ist durch die geplante Nachverdichtung im Rahmen der griinen

105



Verkehrskonzept Baumheide |‘\/
Abschlussbericht M

=

Kammerratsheide zukiinftig mit einer Verkehrszunahme zu rechnen. Bei der Herforder
Strafde istim Zuge des Ausbaus die Einhaltung der Regelbreiten zu beriicksichtigen.

In der Goppinger StraBe sollte der Ausbau der Gehwege durch eine Flachenumverteilung
angestrebt werden. Die Fahrbahn ist mit bis zu 7,60 Metern Breite iberdimensioniert,
sodass Verkehrsflaichen zugunsten des FuRverkehrs umverteilt werden konnen. Die
Malinahme ist mit einer niedrigeren Prioritat zu versehen und langfristig umzusetzen.

Male in cm

Abbildung 84: Begriinter StraBenraum in Briissel (links) | Gestaltung von Gehwegen (rechts) (Quelle: Agentur
Barrierefrei NRW)
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Handlungsfeld
FuBverkehr

Bestand ausbauen
. = Ausbau/ Verbreiterung
Gehweg
" —— Einrichtung Verkehrs-
beruhigter Bereich

Abbildung 85: Verortung der MalBnahmen zum Ausbau der Gehwege

ET G ELT Verortung Um:setzungs- Prioritat
horizont
Ausbau/ Verbreiterung .
kurz- bis
F14 | Gehweg; Trennung Rabenhof mittelfristi hoch
FuB- und Radverkehr &
Ausbau/ Verbreiterung . kurz- bis
F15 Gehweg Schelpmilser Weg mittelfristig sehr hoch
Ausbau/ Verbreiterung .
. kurz- bis
F16 | Gehweg; Trennung Sandbrink mittelfristi hoch
FuB- und Radverkehr &
F17 Ausbau/ Verbreiterung | Bertha-von-Suttner- mlttel: b_ls mittel
Gehweg Stralde langfristig
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F18 Ausbau/ Verbreiterung Meckauerstralte mittelfristig mittel
Gehweg

F19 Ausbau/Verbreiterung Sanddornweg mittelfristig mittel
Gehweg
Einrichtung

F20 | Verkehrsberuhigter Eibenweg mittelfristig mittel
Bereich
Einrichtung

F21 | Verkehrsberuhigter Leinenweg mittelfristig mittel
Bereich
Einrichtung

F22 | Verkehrsberuhigter WelfenstraBe mittelfristig mittel
Bereich

F 23 Ausbau/Verbreiterung Am Wellbach mittelfristig hoch
Gehweg

F24 Ausbau/Verbreiterung Herforder StralRe mittelfristig hoch
Gehweg
Ausbau/ Verbreiterung . - Lo

F25 Gehweg GOppinger StralRe langfristig niedrig
Ausbau/ Verbreiterung - .

F 26 Gehweg Jungbrunnenweg langfristig mittel
Ausbau/ Verbreiterung | Milser Strafe - _

F27 Gehweg langfristig niedrig
Ausbau/ Verbreiterun Donauschwaben- . L

F 28 Gehweg & straRe langfristig niedrig

F29 Ausbau/Verbreiterung | {eidenheimer Strafie langfristig niedrig
Gehweg
Ausbau/ Verbreiterung . s

F 30 Gehweg Banater Weg langfristig niedrig

F31 Ausbau/Verbreiterung Baumheide langfristig mittel
Gehweg

F32 Ausbau/Verbreiterung Seidenstickerstralde langfristig hoch
Gehweg

F33 Ausbau/Verbreiterung Wacholderweg langfristig mittel
Gehweg
Ausbau/ Verbreiterung -

F 34 Gehweg Schlehenweg langfristig hoch
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Ausbau und Optimierung von Querungsstellen und Knotenpunkten

Zur sicheren Querung der Fahrbahn im Umfeld von Zielpunkten sowie zur Vermeidung von
Umwegen sollten zusatzliche Querungsanlagen fiir den FuRverkehr errichtet sowie
bestehende Anlagen optimiert werden. Die Themenbereiche ,Querungsanlagen“ und
»Fult-/Radfreundliche Gestaltung von Knoten® gehoren in der Online-Beteiligung zu den
beiden meistgenannten Themen.

Die Empfehlungen fiir Fullverkehrsanlagen (EFA) der FGSV stellen die moglichen
Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen InnerortsstralRen
mit einer Fahrbahnbreite von max. 8,50 m dar. Die Einsatzbereiche sind von
Umfeldbedingungen und Nutzungen abhangig. Die Art der Querungsanlage kann aus den
Verkehrsstarken der FuBganger sowie der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs
abgeleitet werden. Die nachfolgenden Aspekte sollten bei der Anlage/ Optimierung von
Querungsstellen beachtet werden:

=  Friihzeitige Erkennbarkeit/ Einsehbarkeit der Querungsanlage

= Vermeidung von Sichtbehinderungen durch Verkehrszeichen, Bepflanzung,
Werbeplakate etc.

= Ausreichende Dimensionierung der Anlage (Breite und Tiefe/ Aufstelllange) fiir
Rollstuhle, Kinderwagen, etc.

= Barrierefreiheit: Unterteilung der Querungsanlage fiir Seheingeschrankte und
Menschen mit Gehbehinderung (z.B. Rollstuhlfahrer) = mit Beirat fiir
Behindertenfragen abgestimmter Standard fiir Bielefeld vorhanden

= Unterbindung des ruhenden Verkehrs in Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen
sowie an weiteren Querungsanlagen = Freihalten der Sichtfelder

Mogliche Querungsanlagen sind:

= Mittelinseln und Mittelstreifen

= Vorgezogene Seitenraume (,,Gehwegnasen®)
* FuRgangeriiberwege (,Zebrastreifen®)

= Lichtsignalanlagen

= Uber- und Unterfiihrungen (planfrei)
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In der FulRverkehrsstrategie der Stadt Bielefeld wird zum Thema Querungsanlagen u.a.
folgendes formuliert:

= Zur Sicherung der direkten Erreichbarkeit von Zielen und der Vermeidung von
Umwegen sollen Querungsmoglichkeiten moglichst in kurzen Absténden, etwa
alle 100 m bis max. 200 m angelegt werden.

= Beiintensiver beidseitiger Nutzung ist moglichst ein linienhaftes Queren zu
ermoglichen.

= Gesicherte Querungsanlagen sollen bei ausgepragtem Querungsbedarf, bei einer
Verkehrsstadrke von 1.000 Kfz/h (Querschnitt,) bei einer Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h (bei hoheren Geschwindigkeiten bereits ab 500 Kfz/h (Querschnitt)) und
wenn regelmalig schutzbediirftige Personen queren (unabhangig von
Belastungswerten) errichtet werden. Die Wahl der Querungsanlage soll sich an den
in der EFA dargestellten Einsatzbereichen orientieren.

6]

Abbildung 86: Vorgezogener Seitenraum mit Aufpflasterung (links) | FuBgéngeriiberweg mit Begriinung

(rechts) (Quelle: Musterlésungen Knotenpunktgestaltung (AGFS NRW)

In der Bestandanalyse und den Beteiligungsformaten wurden mehrere Stellen eruiert, an
denen Anlagen zum Queren der Fahrbahn fehlen (vgl. Kapitel 2.2.3). In diesen Bereichen ist
die Einrichtung einer Querungsstelle zu priifen. Die konkrete Ausgestaltung ist dabei von
verschiedenen Faktoren abhangig.

Zudem wurde fiir die bestehende Querungsstelle in der StraRe Am Wellbach (Hoéhe
Hagenkamp) Optimierungsbedarf hinsichtlich der Aufstellflache der Mittelinsel festgestellt.
Der Ausbau der Warteflache auf mindestens 2,50 Meter Tiefe sollte gepriift werden.

Des Weiteren besteht an mehreren Knotenpunkten Handlungsbedarf in Hinblick auf die
Forderung des FuBverkehrs sowie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Dies betrifft
insbesondere lange Wartezeiten und lange Querungswege. Anderungen am Knotenpunkt
Herforder Strafte/ Rabenhof wurden bereits in Kapitel 4.2.2 behandelt.
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Unter anderem an den Knotenpunkten Herforder StraRe/ Am Wellbach, Eckendorfer
StraRe/ Am Wellbach und Eckendorfer StraRe/ Rabenhof ist die Querung am Knoten mit
langen Wartezeiten verbunden. Zudem konnen die Furten zum Teil nicht innerhalb einer
Griinphase vollstandig gequert werden, sodass Wartephasen auf Mittelinseln (im
flieRenden Kfz-Verkehr) notwendig sind. Die Griinphasen fiir FuRgangerinnen und
FuRganger sollten verlangert und die Wartezeiten verkirzt werden.

Weiterhin sind verschiedene Straflenrdume/ Knotenpunkte sehr weitraumig (grofe
Kurvenradien und breite Fahrbahnen) angelegt worden, so dass beim Queren der
Fahrbahn weite Wege zurlickgelegt werden miissen.

Ein probates Mittel, um diese Querungswege zu verkiirzen und zudem die
Verkehrssicherheit fiir die FuRganger zu erhohen, ist es die Seitenraume ,vorzuziehen®.
Hierdurch wird der Gehweg ein- oder beidseitig in die Fahrbahn vorgezogen, die
Fahrbahnbreite verringert und die Querungswege folglich verkiirzt. Hiermit konnen (z.B. in
Kombination mit Baumtoren) die Eingangsbereiche in Tempo 30-Zonen oder auch
Ortseingangsbereiche gestaltet werden, um eine Anpassung der Fahrgeschwindigkeiten
beim Ubergang zwischen zwei StraRentypen und Ortslagen zu erzielen.

Der Knotenpunkt Schelpmilser Weg/ Donauschwabenstrafle ist ein Beispiel fir
Uberdimensionierte Knotenpunkte mit langen Querungswegen fiir FuRganger. Auf dem
westlichen Gehweg des Schelpmilser Wegs miissen ca. 17 Meter Fahrbahn gequert werden,

eine Mittelinsel ist an dieser Stelle vorhanden. Dennoch besteht Handlungsbedarf zur
Optimierung des Knotenpunkts im FuRverkehr.

Abbildung 87: Querungswege DonauschwabenstralRe/ Schelpmilser Weg (links) | DonauschwabenstralRe/
Breisgauer Stral3e (rechts)

Ebenso sind die Knotenpunkte DonauschwabenstraBe/ Banater Weg und
DonauschwabenstralRe/ Breisgauer Strale iiberdimensioniert. Im INSEK Baumheide
wird fiir diesen Bereich die Gestaltung der Flache zu einem Quartiersplatz vorgeschlagen.
Verschiedene Knotenpunkte in Baumheide zeigen zudem Handlungsbedarf hinsichtlich
der Barrierefreiheit auf. An den Knotenpunkten Am Wellbach/ Eckendorfer StraRe und
Herforder StraRe/ Milser StraRRe fehlen an mehreren Furten taktile Elemente.

111

«



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

Der Jungbrunnenweg wird an zwei Stellen von einem selbststandig gefiihrten Geh- und
Radweg gekreuzt. In beiden Bereichen sind Aufpflasterungen vorhanden, die u.a. zur
Geschwindigkeitsreduktion beim querenden Kfz-Verkehr beitragen. Um die
Verkehrssicherheit, insbesondere fiir die Schulkinder, zu erh6hen, sollte die Ausgestaltung
der beiden Knotenpunkte angepasst werden. Dabei konnen vorgezogene Seitenrdaume
oder Fahrbahnverengungen eingesetzt werden, um die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs
zu erhohen und die Vorfahrtsregelung zu verdeutlichen.

Abbildung 88: Aufpflasterungen im Jungbrunnenweg im Querungsbereich des gemeinsamen Geh- und
Radwegs

112

«



Verkehrskonzept Baumheide [\/
Abschlussbericht M

Handlungsfeld
FuBverkehr

Querungsstellen und
Knotenpunkte
@ Einrichtung einer
Querungsstelle
& Optimierung einer
Querungsstelle
:}I# Optimierung der
Knotenpunkt-
gestaltung

Abbildung 89: Verortung der MaBnahmen Querungsstellen und Knotenpunkte

MaBRnahme Verortung Um.setzungs- Prioritat
horizont
F36 Einrichtung S.chelpmllserWeg Hohe mittelfristig mittel
Querungsstelle Siedlerweg
Einrichtung Schelpmilser Weg Zufahrt -
F3r Querungsstelle Abenteuerspielplatz kurzfristig hoch
. Schelpmilser Weg Hohe
F 38 gSenrcuhr;cusns%elle Bushaltestelle mittelfristig mittel
& Fischerheide
Einrichtung Schelpmilser Weg Hohe . . .
F39 Querungsstelle Stadtbahnhaltestelle mittelfristig mittel
F 40 Einrichtung Schelpmilser Weg Hohe kL!rz— b|§ . mittel
Querungsstelle Hausnummer 118 mittelfristig
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Einrichtung DonauschwabenstralRe I

Fal Querungsstelle Hohe Kita Baumheide kurziristig hoch
Einrichtung Donauschwabenstrale -

Fa2 Querungsstelle Hohe Zufahrt Marktkauf kurzfristig hoch

F 43 Einrichtung Am Wellba?ch Hohe Am kt{rz— b|§ . hoch
Querungsstelle GrolRen Wiel mittelfristig
Einrichtung AmWe“baCh HOhe . Lo

F 44 Querungsstelle Jungbrunnenweg mittelfristig hoch

F45/ | Einrichtung Herforder Strafte Hohe ] o ]

R17 | Querungsstelle Jerrendorfweg mittelfristig mittel
Einrichtung Herforder StralRe Hohe . - o

F 46 Querungsstelle Biischerweg mittelfristig niedrig
Einrichtung Herforder StralRe Hohe . - .

Fat Querungsstelle Heilbronner Strafe mittelfristig mittel

F 8 Einrichtung Stauferstra[&elmostllchen mittelfristig mittel
Querungsstelle Bereich
o Am Grofken Wiel: Ubergang )

Fag | Einrichtung 2 seitiger Gehweg auf 1- kurz- bis hoch
Querungsstelle seitiger Gehweg mittelfristig
Einrichtung Rabenhof Hohe i o )

F 50 Querungsstelle Wacholderweg mittelfristig mittel
Optimierung Am Wellbach Hohe L o

F51 Querungsstelle Hagenkamp langfristig niedrig
Optimierung .

Herforder Straf -
F52 | Knotenpunkt- erforder Strafte/ ku.rz bl? . hoch
Rabenhof mittelfristig
gestaltung
Optimierung .
Herforder StralRe/ A -
F53 | Knotenpunkt- erforder Strafte/ Am ku.rz bl.s . hoch
Wellbach mittelfristig
gestaltung
Optimierung

Foa Knotenpunkt- Eckendorfer StralRe/ Am kurz- bis ttel
gestaltung + Wellbach mittelfristig |
Barrierefreiheit
Optimierung .

Eckendorfer Straf} -
F55 | Knotenpunkt- ckendorfer Strafte/ kL!rz b'? . mittel
Rabenhof mittelfristig
gestaltung
Optimierung DonauschwabenstralRe/ kurz- bis .
F56 | Knotenpunkt- . . e mittel
Schelpmilser Weg mittelfristig
gestaltung
Optimierung DonauschwabenstralRe/ . L .
F57 | Knotenpunkt- mittelfristig mittel
Banater Weg
gestaltung
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Optimierung DonauschwabenstralRe/ . . Lo
F58 | Knotenpunkt- . mittelfristig niedrig
Breisgauer StralRe
gestaltung
Feg Barrierefreie Herforder StralRe/ Milser kurz- bis mittel
Gestaltung StralRe mittelfristig
Optimierung Am Groflen Wiel/ . o
F60 | Knotenpunkt- sanddornweg mittelfristig hoch
gestaltung
Optimierung Am Grofden Wiel/ ) .
F61 | Knotenpunkt- Schlehenweg mittelfristig hoch
gestaltung
Optimierung Am Grofien Wiel/ Gehweg . o .
F62 | Knotenpunkt- Hagenkamp mittelfristig mittel
gestaltung
Optimierung Jungbrunnenweg (West)/ . e .
F63 | Knotenpunkt- . . mittelfristig mittel
eigenstandiger Gehweg
gestaltung
Optimierung Jungbrunnenweg (Ost)/ ) _ )
F64 | Knotenpunkt- . o mittelfristig mittel
eigenstandiger Gehweg
gestaltung
Optimierung Rabenhof/ eigenstandiger
F65 | Knotenpunkt- Gehweg Hohe Kinderhaus | mittelfristig mittel
gestaltung Rabenhof
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FuBgangerfreundliche Gestaltung

Oberflachen (-beschaffenheit)

Weiterer Handlungsbedarf im FulRverkehr ergibt sich aus der Oberflachenbeschaffenheit

der Gehwege. Neben unbefestigten Abschnitten - wie beispielsweise im aufierdrtlichen

Bereich des Schelpmilser Wegs - wurden auch auf befestigten Gehwegen zahlreiche

Mangel festgestellt, darunter Schlaglocher, Wurzelaufbriiche oder lockere Gehwegplatten.

In der Seidensticker StraBe sowie im Banater
Weg sollten die unebenen Gehwegplatten im
Seitenraum begradigt oder ausgetauscht
werden, um die Verkehrssicherheit und den
Komfort fir den Fuliverkehr zu verbessern.
Darliber  hinaus  weisen  verschiedene
eigenstandige Geh- und Radwegverbindungen
einen erhohten Handlungsbedarf hinsichtlich
der Oberflachenqualitat auf. Dies betrifft auch
den getrennten Geh- und Radweg entlang der
Herforder StraBe, wo unebene Gehwegplatten
und Pflastersteine die Sturzgefahr erhohen. Am
Rabenplatz, zwischen dem Freizeitzentrum und
dem Marktkauf, wurden in der Online-
Beteiligung rutschige Pflastersteine bei Regen
kritisiert.

Abbildung 90: unebene Gehwegplatten im
Banater Weg

Insgesamt sollte eine Ausbesserung und durchgangige Befestigung der Wegeoberflachen

geprift werden, um die Attraktivitdt des Fuldverkehrs zu erhohen und eine sichere,

komfortable Nutzung zu gewahrleisten.
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Loosamnle ~ punktuell

Abbildung 91: Verortung der MaRnahmen Oberfléichenverbesserung

Beleuchtung

Die Beleuchtung der Gehwege ist ein wichtiger
Faktor hinsichtlich der Verkehrssicherheit und
des subjektiven Sicherheitsempfindens. Die
fehlende Beleuchtung, insbesondere auf
eigenstandig gefiihrten Wegen, wurde in den
Beteiligungsformaten wiederholt als Problem
beschrieben. Diese wurden in diesem Kontext
als ,,Angstraume* beschrieben.

= Beispiele: Gem. Geh- und Radweg zwischen
Rabenhof (Hohe Hausnr. 50) und Sieben-
burger Str. und Jungbrunnenweg

= Schelpmilser Weg aul3erorts

Abbildung  92:  fehlende  Beleuchtung im
= Verbindungsweg Scheffelstralle - Siedlerweg
Schelpmilser Weg
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Die Beleuchtung der Verkehrsanlagen (einschlieRlich Querungsstellen) sollte tiberpriift
und ggf. ausgebessert werden. Dies tragt sowohl zur Erhohung der sozialen Sicherheit als
auch zur Verkehrssicherheit bei. Ein besonderes Augenmerk sollte hierbei auf die Wege im
Umfeld schutzbedirftiger Einrichtungen gelegt werden, beispielsweise im Bereich der
Schulen und Kindertagesstatten in Baumheide (vgl. Kapitel Schulwege) gelegt werden.

Barrierefreiheit & Sitzmoglichkeiten

Hinsichtlich der Forderung einer nachhaltigen, barrierefreien Mobilitat sollten in erster
Linie, die im Rahmen der Verkehrsnetzanalyse erfassten Mangel und Defizite behoben
werden. Die Barrierefreiheit ist dabei auf samtlichen Ebenen sowie fir alle
Personengruppen (u.a. Personen mit Seh- und Gehbehinderungen) zu berlicksichtigen.

Bei der Gestaltung des Straflenraums bzw. bei der Wahl der Oberflachenbeldge ist auf
einen starken Kontrast zu achten, damit Personen mit Seheinschrankungen die Uberginge
zwischen einzelnen Straflenraumelementen - z.B. Fahrbahn und Gehweg - wahrnehmen
konnen. Entlang der Stralen und in Knotenpunktbereichen sind im Zuge von
Straflenbaumalnahmen kontinuierlich taktile Elemente zu erganzen. Durchgéngige
Leitsysteme erhohen die Verkehrssicherheit und ermdglichen die friihzeitige
Wahrnehmung von Hindernissen. Dies gilt gleichermalen fiir Treppenanlagen und
Haltestellen des OPNV. Die Herstellung der Barrierefreiheit der Bushaltestellen sollte
weiterhin kontinuierlich erfolgen und in den kommenden Jahren abgeschlossen werden.

Zur Mobilitatssicherung von alteren und
mobilitatseingeschrankten  Menschen  sind
Sitzmoglichkeiten im offentlichen Raum zu
schaffen, um Verweilpausen zu ermdglichen.
Der Fokus sollte auf dem Rabenhof, dem
Stadtteilzentrum sowie den Griinziigen liegen.
Entlang des Rabenhofs sollten Sitzbanke in
regelmalligen Abstanden (z.B. 200 Meter)
errichtet werden. Gleichzeitig sollte eine
Steigerung der Aufenthaltsqualitat und
Attraktivitat des offentlichen Raums durch

Begriinung geschaffen werden.

Abbildung 93: Sitzbank in Baumheide (Griinzug)
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Zudem wurden in der FuBverkehrsstrategie die folgenden MaRnahmen zu
Bordsteinabsenkungen definiert:

= Heidenheimer StralRe: Schaffung einer Bordsteinabsenkung an der
Garageneinfahrt (Hohe Hausnr. 8) zur barrierefreien Querung der Stralde

= Stichweg zwischen DonauschwabenstralRe und Griinzug: Schaffung einer
Bordsteinabsenkung am quer verlaufenden Tiefbord

= Gehwegiliberfahrten am Schlehenweg, an der Siebenblirger Strafte und Am
GroRen Wiel: Einbau von Schragbordsteinen an Gehwegen mit hoher Querneigung

Soziale Sicherheit

Zur Erhohung der sozialen Sicherheit kommen
verschiedene MaRnahmen in Betracht, die
jedoch nicht origindrer Bestandteil eines
Verkehrskonzeptes  sind.  Hierzu  zahlen
beispielsweise:

Videoliberwachung

MaRnahmen zur Erhéhung der
Frequentierung (z.B. durch attraktiv
gestaltete StraRenrdume und
Aufenthaltsmoglichkeiten oder Nutzungs-
durchmischungen/Funktionsmischungen)

Kontrollen ,

Abbildung 94: Riickmeldungen zur sozialen

Beleuchtung von Verkehrsanlagen und Sicherheit aus einem Schulworkshop

Platzen
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In der FuRverkehrsstrategie wurden zudem die folgenden weitere Mallnahmen
definiert:

Spielrouten: mit Anlage von Sportgeraten
Sportrouten: Informations- und Kommunikationsarbeit
Senior*innenrouten: mit Anlagen von Sitzbanken, Sanitaranlagen

Schulstandorte in Baumheide: Erarbeitung von Schulmobilitatskonzepten mit
Schulwegeplanen

WohnstralRen: Einrichtung einer nahmobilen Zone und (temporaren) Spielstralten mit
Vorrang fiir Fultverkehr, Radverkehr und Aufenthalt zur Aufwertung des
Wohnquartiers

Griinverbindungen: Uberpriifung der Ausschilderung der selbststandigen Gehwege
hinsichtlich der Freigabe des Radverkehrs

6.2 | Handlungsfeld Radverkehr

Es sollen Rahmenbedingungen geschaffen werden, die das Radfahren in Baumheide
attraktiv und sicher gestalten. Damit soll das Radverkehrsaufkommen auf Wegen
innerhalb von Baumheide und Uber die Stadtteilgrenze hinaus gesteigert werden.
Alltagliche Wege, z.B. zur Schule oder zur Arbeit, stehen dabei aufgrund ihrer
Verlagerungswirkungim Vordergrund. Gleichzeitig soll der gesamte Umweltverbund durch
eine starkere Verknlipfung der Verkehrsmittel gefordert werden.

Die durchgefiihrten Beteiligungsformate zeigen, dass der Wunsch nach einer besseren
Anbindung von Baumheide an die Bielefelder Innenstadt besteht. Diese wird im Rahmen
der Verkehrskonzeptes fiir den Bereich von Baumheide und das nahraumig angrenzende
Umfeld betrachtet. Der Schwerpunkt der Malnahmen liegt auf Wegen innerhalb bzw.
durch Baumheide. Auf Grundlage der vorhandenen Infrastruktur (u.a. straRenunabhangige
Geh- und Radwege), der Wegeentfernungen sowie der topographischen Gegebenheiten,
bietet der Stadtteil Baumheide grundsatzlich gute Voraussetzungen fiir den Radverkehr.

Der Handlungsbedarf im Radverkehr ergibt sich aus den Ergebnissen der
Bestandsaufnahme vor Ort und der durchgefiihrten Beteiligungsverfahren. Diese werden
in den folgenden Malknahmenfeldern behandelt:

= Radverkehrsfiihrung
= Knotenpunktgestaltung

= Radabstellanlagen
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Radverkehrsfiihrung

Das Radverkehrsnetz in Baumheide weist - ebenso wie das Fuliverkehrsnetz - einzelne
Licken auf. Dies bedeutet, dass keine Verkehrsanlage fiir den Radverkehr vorhanden ist
und zugleich die zulassige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt. Wird der
Radverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von max. 30km/h im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, z.B. im verkehrsberuhigten Bereich oder in Tempo
30-Zonen, handelt es sich nicht um eine Netzlliicke. Darliber hinaus wurden
StraRenabschnitte erhoben, in denen Radfahrende sowohl die Fahrbahn als auch den
Gehweg nutzen dirfen (VZ 239 + ZZ 1022-10 | Gehweg ,Rad frei“). Diese Fiihrungsform
(Gehweg ,Rad frei“) wurde als ,untergeordnete Fiihrung® gekennzeichnet, da fiir den
Radverkehr in diesen Fallen auf den Gehwegen Schrittgeschwindigkeit gilt.

Ebenso wurde im INSEK Baumheide Handlungsbedarf beziiglich des Radwegenetzes in
Baumheide aufgezeigt. Dies betrifft sowohl die Anbindung in Richtung Bielefelder
Innenstadt als auch die BinnenerschlieBung. Der Eintrag zu einer fehlenden
Radverkehrsverbindung von Nord nach Siid (Herforder Stralle - Eckendorfer Strale)
erhielt in der Online-Karte die grofite Zustimmung (,,Likes®) aller Eintrage.

Bei der Wahl der Fiihrungsform sind zwingend die Klassifizierung des Strafiennetzes sowie
die vorhandenen StraRenraumbreiten zu berticksichtigen. Ersteres gibt einen klaren und
sehr begrenzten Handlungsspielraum fiir die Fiihrung des Radverkehrs vor. Im
klassifizierten Straflennetz (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) ist aktuell keine
Anordnung von Tempo 30-Zonen oder einer flaichendeckenden streckenbezogenen
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zulassig.

Die zur Verfligung stehende StraRenraumbreite zeigt auf, welche Moglichkeiten zur
Strallenraumaufteilung in Frage kommen. Sollte im vorhandenen Straflenraum nicht
ausreichend Platz zur Forderung des Radverkehrs zur Verfligung stehen, sollte im Einzelfall
geprift werden, ob die Flachen nicht anderweitig aufgeteilt werden konnen. Im Rahmen
dieses Abwadgungsprozesses ist zu beachten, dass der Straflenraum vordergriindig fiir den
flieRenden Verkehr bestimmt ist (vgl. Strallen- und Wegegesetz NRW). Somit hat der
flieRende Radverkehr in der Planung Vorrang gegeniiber dem ruhenden Kfz-Verkehr.

Im Konzept Verkehrsberuhigung (Kapitel 5) wurden bereits Maflnahmen mit einem
Schwerpunkt der Radverkehrsfiihrung definiert. Deshalb werden die folgenden
MaRnahmen im diesem Handlungsfeld nicht erneut aufgefiihrt:

=  Wiesenstralie als Fahrradstrale mit modalem Filter

= Donauschwabenstrafie (FahrradstraRe) im Abschnitt StaufferstraRe - Sandbrink

= Ostliche ,Nord-Siid-Achse®: Heilbronner Strafe, Heidenheimer StraRe, Schelpmilser
Weg, DonauschwabenstralRe, Banater Weg (Fahrradstrale)

= Rabenhof als Fahrradstrafie (abschnittsweise ggf. verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich)
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Auf der StraRe Am Wellbach (L 787) wird der Radverkehr im Bestand bei Tempo 50 im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bestand kommt es zu Konflikten zwischen dem
FuB- und Radverkehr, da Radfahrende teilweise unerlaubt den Gehweg nutzen.

Die Strecke ist als zusatzliche Strecke der Kategorie Il im Radnetz der Stadt Bielefeld
(Radverkehrskonzept) enthalten. Im Radverkehrskonzept wird eine Markierungslosung als
MaRnahme definiert. Auf der bestehenden Fahrbahn (abschnittsweise zwischen 6,00 - 7,00
Meter) konnten Schutzstreifen, bei einer schmalen Kernfahrbahn, oder Piktogrammketten
markiert werden. Aufgrund der Flachenverfligbarkeit und der verkehrlichen Bedeutungim
Kfz-Verkehr wird in der Strafle ,Am Wellbach“ kein hochwertiges Angebot fiir den
Radverkehr geschaffen werden konnen. Hierzu miissten Alternativrouten gepriift werden
(z.B. Fuhrung des Radverkehrs liber die Kammerratsheide).

Ebenso wird der Radverkehr auf dem Schelpmilser Weg bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (40 km/h im Kurvenbereich auRerorts) ungesichert
auf der Fahrbahn gefiihrt. Im auRerortlichen Bereich des Schelpmilser Wegs ist der
einseitige Gehweg (1,20 - 2,30 Meter) fiir den Radverkehr freigegeben. Der Ausbau des
vorhandenen Gehwegs sowie die Befestigung des Gehwegs sollten im auferdrtlichen
Bereich gepriift werden. AnschlieRend ware eine Beschilderung als gemeinsamer oder
getrennter Geh- und Radweg zu priifen. Im innerortlichen Bereich sollte grundsatzlich die
Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h gepriift werden. Zudem
ware eine Umsetzung von MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs von der Umsetzung
eines modalen Filters (Ausbauvariante) abhangig.

Die Herforder Strafe ist als zusatzliche Strecke der Kategorie | Teil des Radnetzes der
Stadt Bielefeld (Radverkehrskonzept). Als Maflnahme wurden eine bauliche Anpassung
oder die Einrichtung einer ,Protected Bikelane“ definiert. Perspektivisch bestehen
Uberlegungen zum Ausbau der Herforder StraRe als Radschnellverbindung zwischen
Bielefeld und Herford. Im Abschnitt zwischen der Milser StraRe und dem Rabenhof
bestehen Planungen fiir einen Komplettumbau der Herforder Straf3e. Auch im weiteren
Verlauf Richtung Innenstadt und Herdorf sollen im Zuge des Neubaus der L 712 n, der
geplanten Radschnellverbindung und den damit verbundenen Anpassungen am
Straflenraum (umfangreiche) Umgestaltungen erfolgen.

Im Bestand wird der Radverkehr entlang der Herforder StralRe im Bereich von Baumheide
beidseitig als getrennter oder gemeinsamer Geh- und Radweg im Seitenraum gefiihrt.
Mangel bestehen hinsichtlich der Dimensionierung, der Oberflache und der einheitlichen
Gestaltung der Seitenraume. Diese sind spatestens im Zuge des Komplettumbaus zu
beheben. Gleichzeitig ist eine Verbesserung der Querungssituation der Herforder StraRe
anzustreben. Die gesicherte Querungistim Bestand nur in den drei Knotenpunktbereichen
Am Wellbach, Rabenhof und Milser Strale moglich und i.d.R. mit langen Wartezeiten
verbunden.
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Die Verbindung Am GrofRen Wiel - Hagenkamp besteht aktuell nur im Fufiverkehr (1,50
Meter breit). Eine Verbreiterung des bestehenden Weges und die Freigabe fiir den
Radverkehr sollten gepriift werden. Die Flachenverfiigharkeit ist durch die angrenzenden
privaten Grundstiicke eingeschrankt. Zudem ware eine Verbreiterung der Briicke tiber den
Wellbach notwendig. In Hinblick auf die Situation ,,Am Wellbach“ und zur allgemeinen
Verdichtung des Radwegenetzes wird die Forderung in diesem Bereich empfohlen.

Der Radverkehr wird im Bereich der Stralte Hagenkamp, zwischen dem Rabenhof und dem
westlichen Bereich der Stralte Hagenkamp, auf einem eigenstandigen gemeinsamen Geh-
und Radweg gefiihrt. Ein Ausbau des bestehenden Weges sowie die Trennung des Ful3- und
Radverkehrs sollten gepriift werden. Abhangig von der Flachenverfligbarkeit kann auch die
Einrichtung einer Fahrradstralie (ohne Freigabe fir den Kfz-Verkehr) gepriift werden. Im
Westen des Hagenkamp miundet der eigenstandig gefiihrte Geh- und Radweg auf die
Fahrbahn. Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs an diesem Knoten in Fahrtrichtung
Kammerratsheide sollte gepriift werden. Zur Verdeutlichung der Vorfahrtsregelung konnte
eine Aufpflasterung eingesetzt werden.

Abbildung 95: Knotenpunkt Hagenkamp (links) | Bevorrechtigung Radverkehrsfiihrung in einer Tempo 30-Zone
(rechts) (Quelle: Musterlésungen Knotenpunktgestaltung (AGFS NRW)

Die Fuhrung des Radverkehrs war am Sandbrink zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
unklar. Die Seitenrdume sind als nicht benutzungspflichtige getrennte Geh- und Radwege
mit roten Pflastersteinen gestaltet. In der Zwischenzeit wurden die Seitenraume mit dem
Verkehrszeichen 239 (Gehweg) beschildert, sodass Radfahrende die Fahrbahn nutzen
mussen. Die zukiinftige Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur sollte in Abhangigkeit der
Funktion im Kfz-Verkehr (u.a. Verkehrsmengen und Geschwindigkeitsniveau) erfolgen. Im
anbaufreien Bereich der Strale Sandbrink ware ein Ausbau des Seitenraums zur
Verbesserung der Ful’- und Radverkehrsanlagen grundsatzlich moglich. Bei der Fiihrung
auf der Fahrbahn sollte die Hochstgeschwindigkeit fiir den Kfz-Verkehr in diesem Bereich
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maximal 30 km/h betragen. Innerorts sollte der Radverkehr in der Tempo 30-Zone auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Alternativ kann die Einrichtung einer FahrradstralRe gepriift
werden.

A

“ Handlungsfeld
Radverkehr

. MaBnahme
Radverkehrsfiihrung

Abbildung 96: Verortung der MalBnahmen zur Radverkehrsfiihrung
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MaRnahme Verortung Um:setzungs- Prioritat
horizont
R1 | Fahrradstralte Wiesenstrale kt{rz- b|§ . hoch
mittelfristig
Donauschwabenstralle | kurz- bis
R2 | Fahrradstrafie (nérdlich) mittelfristig | "o
R3 | Fahrradstralte Heilbronner Strale kt{rz- b|§ . hoch
mittelfristig
R4 | Fahrradstralle Heidenheimer StralRe ku.rz— bl.s . mittel
mittelfristig
R5 | Fahrradstralte S.chelpmllser Weg kl,!rz— bl.s . mittel
(innerorts) mittelfristig
Donauschwabenstralle | kurz- bis .
R6 | Fahrradstralle (stidlich) mittelfristig mittel
R7 | Fahrradstrale Banater Weg ku.rz- b|§ . mittel
mittelfristig
R8 | Fahrradstrale Rabenhof kurz-bis hoch
mittelfristig
Sicherung .
R9 | Radverkehr/ Am Wellbach E:zel?:?stl hoch
Schaffung Alternative &
Sicherung Schelpmilser Weg kurz- bis
R10 Radverkehr (aulberorts) mittelfristig hoch
Aufwertung
R11 | Radverkehrs- Herforder StraRRe mittelfristig mittel
infrastruktur
Ausbau bestehender | Am GroRen Wiel - . .
R12 FuRweg Hagenkamp langfristig mittel
Ausbau gem. Geh- . . - .
R13 und Radweg Hagenkamp - Mittellage | mittelfristig mittel
R 14 Eindeutige Sandbrink kurzfristi mittel
Radverkehrsfiihrung &

Knotenpunktgestaltung und Querungsstellen

Die Knotenpunkte spielen bei der Attraktivitat des Radverkehrs eine wichtige Rolle. Neben
Verlustzeiten durch das Warten an Kreuzungen ist das Thema Verkehrssicherheit an
Knotenpunkten sehr wichtig. Der GroRteil der Radverkehrsunfalle in Baumheide ereignet
sich an Knotenpunkten und Einmindungen.

In Baumheide konnten mehrere Knotenpunkte erhoben werden, die inshesondere in
Hinblick auf die Forderung des Fuf’- und Radverkehrs sowie zur Erhohung der
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Verkehrssicherheit optimiert werden sollten. Eine Vielzahl an Knotenpunkten und
Querungsstellen wurde bereits im Kapitel 6.1 genannt.

Die Knotenpunkte entlang der Herforder Strae und der Eckendorfer StraBe sollten fiir
Radfahrende im Hinblick auf die Verkehrsinfrastruktur (Aufstellflichen, Mittelinseln,
Uberleitungen) sowie die Signalisierung optimiert werden. Hierzu zdhlen auch fehlende
oder verblasste Markierungen und Roteinfarbungen von Radverkehrsfurten inkl.
Radfahrpiktogrammen und Hinweisen auf Zweirichtungsverkehre. Dies gilt fiir samtliche
Radverkehrsanlagen, auch fiir Gehwege, die fiir den Radverkehr freigegeben sind.

Auf dem Rabenhof sieht das Verkehrsflihrungskonzept die Fiihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn vor, verbunden mit der Aufhebung der Anordnung ,Rad frei“ auf den
Gehwegen. Wenn diese MalBnahme nicht umgesetzt wird, ist die Sicherung der
Einmiindungen entlang des Rabenhofs fiir den Radverkehr vorzunehmen (Markierung,
Einfarbung Radverkehrsfurten, Aufpflasterungen, Freihalten von Sichtfeldern). Die
Aufpflasterungen wiirden zudem den Ubergang in die WohnstraRen- und Wege nochmals
verdeutlichen.

Am Knotenpunkt Schelpmilser Weg/ DonauschwabenstraRe haben sich im betrachteten
Zeitraum der Unfallanalyse (2019-2023) drei Einbiegen-/ Kreuzen-Unfalle zwischen Kfz und
Radfahrenden ereignet. Der Knoten sollten daher unter Zugrundlegung der Unfallberichte
und -analysen tiefgriindig untersucht und geeignete Malknahmen zur Erhohung der
Verkehrssicherheit umgesetzt werden. Auch aus einer stadtebaulichen Perspektive sollte
ein Rickbau des Knotenpunktes angestrebt werden, um gestalterisch eine geordnete
Eingangssituation ins Quartier zu schaffen. Maflnahmenvorschlage fiir den Knotenpunkt
wurden bereits in der Ausbauvariante (Kapitel 51.2) und im Handlungsfeld FuRverkehr
(Kapitel 6.1) formuliert.

Der Radverkehr am Schelpmilser Weg wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn (Vmax 50
km/h) bzw. auf dem Gehweg (Rad frei) gefiihrt. An der Eckendorfer Stra3e befindet sich
auf der siidlichen StraRenseite ein benutzungspflichtiger gem. Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr. Die Knotenpunktgestaltung ,,zwingt“ Radfahrende zur Nutzung des
Gehwegs (Rad frei). Zusatzlich entstehen durch die notwendige Querung zweier Furten auf
der Fahrtbeziehung Schelpmilser Weg - westliche Eckendorfer StralRe zu langeren Verlust/-
Wartezeiten.

Im Umfeld des Untersuchungsgebiets besteht an der Eckendorfer Stralte im Bereich des
Leinenweberrings der Wunsch nach einer verbesserten Querung, um von Baumheide tiber
die Kammerratsheide in die Heeper Fichten zu gelangen.

Bei der Nutzung des Gehwegs auf dem Schelpmilser Weg muss zum Erreichen des
Abenteuerspielplatzes die Fahrbahn gequert werden. Auf Hohe der Zufahrt zum
Abenteuerspielplatz sollte die Einrichtung einer Querungshilfe gepriift werden. Diese
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MalRnahme wurde auch im INSEK fiir Baumheide sowie im Workshop ,Mobil in

Baumheide“ formuliert.

Abbildung 97: Aufpflasterung des gem. Geh- und Radweg bei der Querung des Jungbrunnenwegs (links) |
Bevorrechtigung eines Radwegs in einer Tempo 30-Zone (rechts) Musterldsungen Knotenpunktgestaltung (AGFS
NRW)

Abbildung 98: Querungssituation Schelpmilser Weg (links) | Anlage einer Mittelinsel (rechts) (Musterlésungen
Knotenpunktgestaltung) (AGFS NRW)
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Handlungsfeld
Radverkehr

Querungsstellen und

Knotenpunkte
@ Einrichtung einer

.é,‘; ~ % Querungsstelle
%Ezca‘ig‘ \ & Optimierung einer
> RN Querungsstelle
\ X - L Optimierung der
hl Knotenpunkt-
gestaltung

Abbildung 99: Verortung der MaRnahmen Querungsstellen und Knotenpunkte

VETE B I Verortung Um‘setzungs- Prioritat
horizont
R15 Einrichtung Sf:helpmllserWeg Hohe mittelfristig mittel
Querungsstelle Siedlerweg
Einrichtung Schelpmilser Weg Zufahrt -~
R1 . kurzf hoch
6 Querungsstelle Abenteuerspielplatz urzfristig ¢
Einrichtung Herforder Strafte Hohe ) o )
R17 Querungsstelle Jerrendorfweg mittelfristig mittel
R18 Einrichtung H?rforder Straflbe Hohe mittelfristig niedrig
Querungsstelle Buscherweg
Einrichtung Herforder StralRe Hohe . - .
R1 . f
’ Querungsstelle Heilbronner Stralke mittelfristig mittel
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Optimierung Am Wellbach Hohe o o
R 20 Querungsstelle Hagenkamp langfristig niedrig
Optimierung .
Herforder Stral® -
R21 | Knotenpunkt- erforder Strafte/ kt{rz b|§ . hoch
Rabenhof mittelfristig
gestaltung
Optimierung .
Herforder Strafte/ A -
R22 | Knotenpunkt- erforder Strafe/ Am ku.rz bl.s . hoch
Wellbach mittelfristig
gestaltung
Optimierung Eckendorfer StraRe/ Am kurz- bis .
R23 | Knotenpunkt- . L mittel
Wellbach mittelfristig
gestaltung
Optimierung .
Eckendorfer Stral® -
R24 | Knotenpunkt- ckendorfer Strafte/ kl{rz b|§ . mittel
Rabenhof mittelfristig
gestaltung
Optimierung Donauschwabenstralie/ kurz- bis .
R25 | Knotenpunkt- . . - mittel
Schelpmilser Weg mittelfristig
gestaltung
Optimierung )
R26 | Knotenpunkt- Banater Weg Uberleitung | mittelfristig mittel
gestaltung
Optimierung Eckendorfer StraRe/ mittel- bis .
R27 | Knotenpunkt- Schelpmilser Weg lanefristi mittel
gestaltung & &
ootimi Jungbrunnenweg
R28 ptimierung (Ost+West)/ mittelfristig mittel

Querungsstelle

eigenstandiger Gehweg
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Hochwertige Radabstellanlagen

Gute Radabstellanlagen geben dem Fahrrad sicheren Halt und sorgen dafiir, dass es nicht
wegrollt. Sie verhindern auch das ungewollte Umschlagen der Lenkung. Rahmen und
Laufrad sind mit einem einzigen Schloss anschlielbar. BloRe Vorderradhalter
(»Felgenkiller) stellen daher kein hochwertiges Angebot dar.

Im Rahmen der Erhebung des ruhenden Radverkehrs waren einzelne Abstellanlagen im
Eingangsbereich der Geschosswohnungsbauten hoch ausgelastet. An allen Ubrigen
Abstellanlagen waren gering ausgelastet. Zudem wurden zwischen den Erhebungszeiten
nur wenige Fahrrader bewegt.

Im Bereich des Nahversorgungszentrums mit verschiedenen Einzelhandelsgeschaften
und Dienstleistungsbetrieben befinden sich im Bestand insbesondere Vorderradhalter auf
Privatflaichen. Zudem konnte vor Ort beobachtet werden, dass am Gelander zur
Stadtbahntrasse vereinzelt Fahrrader wild abgeschlossen wurden. Insgesamt liegt nur ein
geringes Angebot an Radabstellplatzen im Bereich der Nahversorgungseinrichtungen vor.
Das Angebot an Radabstellanlagen im Bereich um das Nahversorgungszentrums sollte
qualitativ und quantitativ ausgebaut werden. Dabei sollten auch Abstellmdglichkeiten fiir
Lastenfahrrader berlicksichtigt werden. Insgesamt konnten bei diesem Standort
Synergien mit der Aufwertung der Stadtbahnhaltestelle ,Baumheide“ genutzt werden.
Grundsatzlich sollten die Abstellanlagen fiir Kurzzeitparker in Eingangsnahe errichtet
werden, um die FuRwege moglichst kurz zu halten.

An Quell- und Zielpunkten des Radverkehrs, an denen Fahrrader Uber einen langeren
Zeitraum  abgestellt werden, sollten grundsatzlich  diebstahlsichere  und
witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen zum Einsatz kommen, auch zur Vorbeugung von
Vandalismus. An der zentral gelegenen Stadtbahnhaltestelle ,Baumheide“ eignen sich
Sammel- oder EinzelschlieRanlagen fiir den Bedarf von Pendlerinnen und Pendlern. Mit
der Errichtung konnte die Nutzung des Fahrrads aus nicht fulllaufig erreichbaren
Bereichen auf dem Weg zur Stadtbahn gefordert werden.

Dies gilt auch fur Schulen und Kindertageseinrichtungen sowie fiir alle Abstellanlagen fir
Beschaftigte der Einrichtungen. Hierzu bieten sich SammelschlieBanlagen oder
vergleichbare Systeme an, die in das umliegende Stadtbild eingebunden werden.
Grundsatzlich sollten an all diesen Standorten diebstahl- und witterungsgeschiitzte
Fahrradparker zur Verfligung stehen. Dabei sind fiir den Hol- und Bringverkehr auch
Abstellplatze fir Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhangern zu bericksichtigen.

Fir die Radabstellanlagen an Schulen gibt es eine Prioritatenliste der Stadt Bielefeld,
welche abgearbeitet wird.
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Abbildung 100: Vorderradhalter (6 Abstellplétze) im Eingangsbereich vom Marktkauf (links) | Anlehnbligel an

der Stadtbahnhaltestelle Schelpmilser Weg (5 Biigel) (rechts)

Neben offentlichen Abstellanlagen ist die Abstellsituation an Wohnstandorten ein
wichtiges Thema in Baumheide. Im Eingangsbereich vieler Geschosswohnungsbauten
befinden sich Anlehnbiigel oder Vorderradhalter mit geringen Kapazitidten. Uber die
Abstellmoglichkeit innerhalb der Gebadude liegen keine Informationen vor. Im Workshop
»Mobil in Baumheide® wurde der Wunsch nach Fahrradboxen und Fahrradparkhausern
geduRert, da das Abstellen im eigenen Keller mit Problemen verbunden ist.

MaRnahme Verortung Um:setzungs- Prioritat
horizont

Radabstellanlagen Stadtbahnhaltestelle kurz- bis

R29 | ,Neue Mitte Baumheide/ mittelfristi hoch
Baumheide“ Nahversorgungszentrum 8

R 30 Sammelanlagen fur Bereiche mit kurz- bis hoch
Bewohnende Geschosswohnungsbau | mittelfristig
Radabstellanlagen . kurz- bis

R31 an Schulen und Kitas Kita-und Schulstandorte mittelfristig hoch

6.3 | Handlungsfeld OPNV

Der OPNV stellt das Riickgrat einer nachhaltigen Mobilitat dar und sollte dementsprechend
ausgebaut sein/ gestirkt werden. Ziel ist es, den OPNV-Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen zu steigern und Pkw-Fahrten durch Fahrtenim OV zu ersetzen.
Ein attraktives OPNV-Angebot tragt zur Unabhangigkeit vom eigenen Pkw und damit
malgeblich zu einer Wahlfreiheit hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl bei. In Kombination
mit Carsharing-Angeboten wird damit eine wirkliche Alternative zum eigenen Pkw
geschaffen.

Gleichzeitigist die Zuganglichkeit der OV-Zugangspunkte ein wichtiger Aspekt hinsichtlich
der Nutzung des OPNVs. Neben einer barrierefreien Infrastruktur sind hierbei auch Aspekte
der sozialen Sicherheit zu beriicksichtigen. Im Handlungsfeld OPNV werden die folgenden
MaRnahmen behandelt:
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= ErschlieBung von Randlagen
= Fahrtenangebot im OPNV
= Aufwertung der Stadtbahnhaltestellen

= Aufwertung der Bushaltestellen

ErschlieBung von Randlagen

Die ErschlieBungsqualitat im 6ffentlichen Personennahverkehr kann durch die Einflihrung
neuer Buslinien oder die Anpassung bestehender Linienwege verbessert werden. Im
Rahmen der Bestandsanalyse wurden fiir den Nordosten (Bereich Schwarzer Weg/
Buscherweg, Am Lothenkamp) sowie den Siidwesten (Bereich Am Wellbach, Hagenkamp)
von Baumheide ErschlieRungsdefizite ermittelt.

Die geplante Verlagerung der Linie 30 tiber den Sandbrink und die Donauschwabenstralte
wirde die ErschlieRung der Bereiche Schwarzer Weg/ Biischerweg sowie Am
Lothenkamp verbessern und die vorhandenen ErschlieBungsdefizite bzgl. der fultlaufigen
Erreichbarkeit (ohne Berticksichtigung der Angebotsqualitat) in diesem Bereich beheben.

Fur die StraRe Am Wellbach und den Hagenkamp bestehen aktuell keine Planungen fiir
eine veranderte Linienflihrung oder die Neueinrichtung einer reguldaren Buslinie. Das
Fehlen von Bushaltestellen, also der Zuganglichkeit zum Busverkehr, wurde auch im
Rahmen des Workshops ,Mobil in Baumheide“ vor allem flir die Strafle ,,Am
Wellbach® kritisiert. Moglichkeiten zur verbesserten Anbindung der westlichen Bereiche
von Baumheide im Busverkehr, insbesondere entlang der Stralle Am Wellbach, sollten
daher gepriift werden. Dabei sollten auch zukiinftige Entwicklungen von Wohn- und/oder
Gewerbeflachen bei der Anbindung/ ErschlieBung im offentlichen Verkehr mitgedacht
werden. Eine mogliche Entwicklung von Flachen westlich der Stralte Am Wellbach ist dabei
perspektivisch mit zu berticksichtigen. Moglichkeiten zur ErschlieBung des Gebietes
bestehen entweder im Busverkehr uber die Stralle Am Wellbach oder in der Einrichtung
einer zusatzlichen Stadtbahnhaltestelle. In einem ersten Schritt sollte zudem die
Anbindung an die bestehenden Stadtbahnhaltestellen durch hochwertige
Radabstellanlagen und Sharing-Angebote verbessert werden (vgl. Kapitel 7).

Umsetzungs-

. Prioritat
horizont

MaBBnahme Verortung

Neue Linienflihrung der | Donauschwaben-
Linie 30 stralRe, Sandbrink

Erschliefung der
westlichen Bereiche von | Am Wellbach, und

Baumheide im angrenzende Bereiche
Busverkehr

01 kurzfristig mittel

02 mittelfristig mittel

132



Verkehrskonzept Baumheide
Abschlussbericht

Fahrtenangebot im OPNV

Sowohl die Bestandsanalyse zum OPNV als auch die verschiedenen Beteiligungsformate
zeigen, dass Verbesserungen im Fahrtenangebot notwendig sind, um den OPNV attraktiver
zu gestalten. Denn erst wenn der OPNV eine Basismobilitat sicherstellt, die insbesondere
fir den Alltagsverkehr (u.a. Arbeitswege) eine echte Alternative zum (privaten) Pkw
darstellt, kann die Mobilitatswende gelingen.

In Hinblick auf das Fahrtenangebot wird zwischen der Stadtbahnlinie und dem Busverkehr
unterschieden. Mit der Stadtbahnlinie 2 sind in ca. 15 - 20 Minuten Fahrzeit die Bielefelder
Innenstadt und der Hauptbahnhof zu erreichen. Die Bedienzeiten (4:40 - 01:00 Uhr) sowie
die Taktung (10 - 15 Minuten Takt) sind dabei grundsatzlich attraktiv. Im Workshop ,Mobil
in Baumheide®“ wurde erganzt, dass die Stadtbahn zu StolRzeiten sehr voll sei. Zudem
konnte die Nutzung der Stadtbahn durch zukiinftige Siedlungsentwicklungen weiter
zunehmen. Zur Steigerung der Fahrgastkapazitaten zu Stofizeiten kommen die beiden
folgenden Mallnahmenvorschlage in Frage:

= |n Hauptverkehrszeiten verkehrt die Stadtbahn 2 im 10-Minuten Takt. Eine
Verdichtung der Fahrten zu StofRzeiten sollte gepriift werden. Im ersten Schritt
konnen Streckenabschnitte mit einem hohen Fahrgastaufkommen identifiziert
werden; u.U. ist eine Verdichtung auf einem Teilabschnitt zielfiihrender als eine
Verdichtung auf der gesamten Strecke.

= Erhohungder Wagenkapazitat durch den Einsatz moderner Fahrzeugtypen. Die
erhohte Kapazitat der Fahrzeuge (Innengestaltung der Wagen) sollte bei der
Neuanschaffung beriicksichtigt werden.

Im Busverkehr sollte das vorhandene Fahrtenangebot hinsichtlich der Taktung und der
Bedienzeiten grundsatzlich verbessert werden, dies kann ggf. auch testweise erfolgen:

= Die Linie 25 verbindet Baumheide u.a. mit der Bielefelder Innenstadt. Dabei werden
die stidlichen Bereiche von Baumheide erschlossen, die aufserhalb des
Einzugsbereichs der Stadtbahnhaltestellen liegen. Die Ausweitung der Bedienzeiten
sowie ein verbessertes Fahrtenangebot am Wochenende und in Nebenverkehrszeiten
ist im Hinblick auf die Erhéhung der Attraktivitat des OPNV zu priifen.

= Die Linie 51 bedient die Relation zwischen Heepen und Schildesche liber Baumheide
und verkehrt in einem 60 Minuten Takt. Die Ausweitung auf einen 30-Minuten-Takt ab
2027 wurde im Juli 2025 politisch beschlossen. Im Bestand ist die Linie 51 die einzige
Buslinie mit Abfahrten nach 21 Uhr in Baumheide (1 Fahrt je Richtung), sodass auch
eine Ausweitung der Bedienzeiten gepriift werden sollte.

= Aufder Linie 27 werden keine Fahrten vor 6 Uhr und nach 21 Uhr angeboten. Eine
Ausweitung der Bedienzeiten sollte gepriift werden. Zudem wurden die
Zuverlassigkeit und die Puinktlichkeit der Linie 27 im Rahmen der Online-Beteiligung
kritisiert.

= Aufder Linie 30 werden keine Fahrten nach 21 Uhr angeboten. Eine Ausweitung der
Bedienzeiten sollte ebenso gepriift werden.
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Alternativ kann in den Randzeiten ein OnDemand-System fiir den Busverkehr eingefiihrt
werden. Flexible Bedienungsformen wie Anruf-Sammeltaxen und Taxibusse sind im
kommunalen OPNV seit vielen Jahren weit verbreitet. Aktuell werden unter dem Namen
»,On-Demand-Verkehr“ neue flexible Angebote geschaffen, die sich an den bisherigen
flexiblen Bedienungsformen orientieren, aber eine digitale Buchungsmoglichkeit nutzen
sowie Algorithmen fiir die Fahrtenplanung verwenden.

On-Demand-Angebote verkehren vollstandig flexibilisiert, d.h.
= esgibt keine Fahrplan- und keine Linienwegbindung,

= Fahrten werden nur nach Bedarf durchgefiihrt und
= Kleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz.

Dartiber hinaus sind die Angebote weitgehend digitalisiert:

= Die Systeme verwenden eine digitale Buchungsmoglichkeit (i.d.R. per
Smartphone-App)

= Die Kund*innen geben in der App ihren Start- und Zielort ein und die
Fahrtwiinsche aller Kund*innen werden tber einen Algorithmus miteinander
kombiniert (,,Ride-Pooling®)

= PerApp oder telefonisch erhalt der Fahrgast den Fahrpreis, den Abholort und die
Abholzeit

= Die Bezahlung der Fahrt erfolgt bargeldlos (meist per App)

= ,Haltestellen“ bestehen virtuell, sind also nur in der Smartphone-App sichtbar,

wodurch eine sehr groRe Anzahl an Start- und Zielpunkten moglich wird.
Im Optimalfall ergénzen On-Demand-Verkehre das vorhandene OPNV-Angebot in
Stadtteilen, in nachfrageschwachen Zeiten oder in der Flache. Gerade fiir die
FeinerschlieRung in Stadtteilen und die Bedienung der letzten Meile konnen On-Demand-
Verkehre einen Beitrag zur Mobilitatssicherung leisten. Ein grolRer Vorteil gegeniiber den
herkdmmlichen flexiblen Bedienformen wie AST oder TaxiBus ist bei den neuen On-
Demand-Angeboten der hohe Grad der Digitalisierung. Er ermoglicht kurze
Dispositionszeiten und effektives Ride-Pooling. Durch die universelle Verfligharkeit von
Smartphones wird die Kommunikation mit dem On-Demand-Anbieter erleichtert und auch
junge Menschen (,digital natives“) angesprochen. Bei allen Angeboten ware die
Verknlipfung der Stadtteile untereinander sowie die Anbindung der Stadtbahnhaltestellen
von besonderer Bedeutung.
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MaBRnahme Verortung Um:setzungs- Prioritat
horizont
Erhohung der
03 | Kapazitaten der - mittelfristig mittel

Stadtbahn zu StoRzeiten

Ausweitung Bedienzeiten
04 | und Verbesserung - mittelfristig hoch
Fahrtenangebot Linie 25

Ausweitung Bedienzeiten
05 | und Verbesserung - mittelfristig hoch
Fahrtenangebot Linie 51

Ausweitung Bedienzeiten

06 Linie 27 - mittelfristig hoch

o7 A}szeltung Bedienzeiten | mittelfristig hoch
Linie 30

08 Erganzung On-Demand- | _ mittelfristig hoch

Verkehre

Aufwertung der Stadtbahnhaltestellen

Im Rahmen der Verkehrsnetzanalyse wurden die drei Stadtbahnhaltestellen (Baumheide U,
Seidenstickerstralte und Schelpmilser Weg) in Baumheide untersucht. Die Umgestaltung
der Stadtbahnhaltestellen wurde bereits im INSEK Baumheide als MaRnahme definiert.
Grundsatzlich sollten alle drei Haltestellen zeitgemaR modernisiert werden und
hinsichtlich der Inter- und Multimodalitdat optimiert werden. Zu den grundsatzlichen
Anforderungen zahlen:

= Barrierefreier Ausbau mit kurzen Wegen und taktilen Elementen

= Berlicksichtigung von Wegebeziehungen zum Bahnsteig, Minimierung von Umwegen
= Qualitativ hochwertige Radabstellanlagen (in angemessener Anzahl)

= Verkniipfung mit dem Busverkehr

= Verkniipfungen mit Car-Sharing, Bike-Sharing, E-Roller

= Digitale Anzeigen zur Abfahrt

= Soziale Sicherheit: offene und integrierte Gestaltung, Beleuchtung,
Videouiberwachung und Kontrollen

= Verhindern/Reduktion von Vandalismus (u.a. an abgestellten Fahrradern)

= Milleimer
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Baumbheide (U)

Die Stadtbahnhaltestelle weist aktuell Defizite beziiglich der Barrierefreiheit, der
Aufenthaltsqualitat und der sozialen Sicherheit auf. In Fahrtrichtung Innenstadt sollte
sichergestellt werden, dass auch bei einem Ausfall der Aufzugsanlagen eine barrierefreie
Erreichbarkeit gewahrleistet bleibt. Die Nutzung der Rampe (vgl. Abbildung 101) in
Fahrtrichtung Altenhagen istin Abhangigkeit des Start-/ bzw. Zielortes mit einem grofReren
Umweg verbunden, die Streckenlange vom Gleis bis auf den Gehweg am Rabenhof betragt
120 Meter. Die ,Schleife” zur barrierefreien Erreichung des Bahnsteigs wurde in den
Beteiligungsformaten dariiber hinaus als Angstraum beschrieben. Die Erganzung eines
Aufzugs am Gleis in Richtung Altenhagen, insbesondere fiir Rollstiihle und Kinderwagen,
ist zu prifen. Zudem sollte die Funktionsfahigkeit und Sauberkeit der Aufziige

sichergestellt werden

= - . - =N
Q e ! - P
ety Ww s S ha 27 A

Fahrka rten-Automat-._ __ Zggéi'é‘gé’
., Treppe

Aufzug de
3.\ Zugang! & "'\ e Gon 2
%‘% Treppe’ - b\ - -

gaumhglie

Abbildung 101: Zugdnglichkeit der Stadtbahnhaltestelle Baumheide U

Weiterhin befinden sich Fahrscheinautomaten ausschlieRlich auf der oberen Ebene. Eine
Verlagerung bzw. Erganzung durch Automaten am Bahnsteig oderin den Fahrzeugenist zu
prufen.

Zur Erhohung der sozialen Sicherheit kommen verschiedene MaRnahmen in Frage. Hierzu
gehoren eine verbesserte Beleuchtung, die Installation von Videoliberwachung sowie
verstarkte Kontrollen.
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Die Haltestelle ist tiber die Buslinien 25, 27 und 30 in das OPNV-Netz eingebunden. Im
Hinblick auf die Forderung von Inter- und Multimodalitat besteht Handlungsbedarf (vgl.
Kapitel 7.5), aktuell gibt es z.B. keine Car-Sharing-Angebote und Elektroladeinfrastruktur
im Umfeld der Stadtbahnhaltestelle.

Seidenstickerstrafle

Die Stadtbahnhaltestelle Seidenstickerstrale im Westen von Baumheide wird Uber
eigenstandige Gehwege (,,Rad frei“) erschlossen, die nachstgelegenen Wohnstrafien liegen
mindestens 100 Meter entfernt. Die Haltestelle liegt direkt an der Wellbachschule
(Grundschule) und der Realschule am Schlehenweg.

Der barrierefreie Zugang zu den beiden Bahnsteigen erfolgt (iber Rampen, aufgrund der
Gestaltung der Haltestelle ist dies mit Umwegen verbunden. Die Querung der Gleise ist flr
den Ful3- und Radverkehr nicht technisch gesichert, auf beiden Seiten sind Umlaufsperren
vorhanden. Der Fahrscheinautomat befindet sich nordlich der Gleise, sodass dieser vom
sudlichen Bahnsteig aus nur mit der Querung der Gleisanlage erreicht werden kann.

Die Haltestelle ist aufgrund ihrer Lage nicht an den Busverkehr angebunden. Zudem
bestehen Mangel in im Hinblick auf die Forderung von Inter- und Multimodalitat (vgl.
Kapitel 7.5).

Abbildung 102: Radabstellanlagen an der Stadtbahnhaltestelle Seidenstickerstrale (links) |
Querungssituation der Gleise (rechts)
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Abbildung 103: Zugdnglichkeit der Stadtbahnhaltestelle Seidenstickerstralle
Schelpmilser Weg

Die Stadtbahnhaltestelle im Osten von Baumheide wird liber den Schelpmilser Weg
erschlossen. Die Gleise konnen jeweils Uiber zwei Treppenanlagen erreicht werden. Zudem
besteht ein niveaugleicher Zugang liber die Heidenheimer Strale (fiir die Fahrtrichtung
Innenstadt) und einen Abzweig (Sackgasse) des Schelpmilser Wegs (fiir die Fahrtrichtung
Altenhagen). In beiden Fallen missen, beginnend ab der Stralte, Wege von 80- 90 Metern
zum Gleis zuruickgelegt werden. Die fulllaufige Entfernung zwischen den beiden
treppenfreien Zugangen betragt ca. 550 Meter. Im schlechtesten Fall sind fiir die
barrierefreie Nutzung der Stadtbahnhaltestelle, anhangig vom Start oder Zielpunkt, groRRe
Umwege in Kauf zu nehmen. Mit dem Bau von Aufzligen kdnnte die Situation deutlich
verbessert werden. Alternativ kann die ErschlieBung mit Rampen im zentralen
Haltestellenbereich gepriift werden. Dabei sind Aspekte der sozialen Sicherheit zu
berticksichtigen, damit dort keine Angstraume entstehen.

Weiterhin befindet sich nur ein Fahrscheinautomat auf der ,oberen“ Ebene. Eine
Verlagerung bzw. Erganzung durch Automaten am Bahnsteig oder in den Fahrzeugenist zu
prifen. Am Bahnhaltepunkt halt keine reguldre Buslinie. Zudem bestehen Mangel in
Hinblick auf die Forderung von Inter- und Multimodalitat Handlungsbedarf (vgl. Kapitel
7.5).
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Abbildung 104: Zugdnglichkeit der Stadtbahnhaltestelle Schelpmilser Weg

Umsetzungs-

MaRnahme Verortung horizont Prioritat
09 graf\cllvtelzor:r;ﬁaltestelle ;gaudn:iaeri]gg st kurzfristig hoch
010 graf\cllvtelzor:r;ﬁaltestelle 22?32:2: :Ir(]:rlzirsat Ege mittelfristig mittel
o graf\cllvtelzor:r;ﬁaltestelle Ssssgfs;?lzgﬂ \l/flzsgte“e mittelfristig mittel

Aufwertung der Bushaltestellen

Bushaltestellen stellen das Eingangstor des OPNV dar und sollten daher attraktiv gestaltet
werden. Sie mussen grundsatzlich barrierefrei ausgebaut sein sowie tber eine barrierefreie,
beleuchtete und gut einsehbare Zuwegung (inkl. etwaiger Querungsanlagen) verfligen. Der
Ein- und Ausstieg sollte an allen Tiren des Fahrzeugs barrierefrei moglich sein. Dies
bedeutet, dass Hochborde (i.d.R. 18-21 cm) errichtet werden miissen, die einen
niveaugleichen Ein- und Ausstieg ermoglichen.

Des Weiteren sollten verkehrssichere Warteflachen fiir die Fahrgaste geschaffen werden.
Hierzu gehort, dass Konflikte zwischen wartenden Fahrgdasten und passierenden
FuBgangern und Radfahrenden moglichst ausgeschlossen werden. Dies kann mit
ausreichend grofen Warteflachen erreicht werden, die abseits der Gehwege und etwaigen
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Radverkehrsanlagen errichtet werden. Zur Erh6hung des Komforts und der Sicherheit flir
die Fahrgaste sollten alle Haltestellen (aufler reine Aussteigerhaltestellen) liber eine
ausreichende Anzahl an Giberdachten Sitzmoglichkeiten verfligen. So erhielt der Vorschlag
zur  Modernisierung  der Bushaltestelle  Wacholderweg  (Fahrgastunterstand,
Sitzmoglichkeiten, etc.) eine hohe Zustimmung im Rahmen der Online-Beteiligung (viert-
meiste ,Likes“). Zudem sollten die Haltestellen beleuchtet sein und sauber gehalten
werden. Die Anlagen sollten daher in regelmaRigen Abstanden gepriift und gereinigt
werden. Witterungs- und diebstahlgeschiitzte Fahrradparker (Ausbaustandard gemaf}
Haltstellentyp) fordern die Intermodalitat und sind daher insbesondere an Haltestellen zu
platzieren, die beispielsweise im Berufs- und Ausbildungsverkehr verstarkt genutzt werden
(z.B. Regional-/Schnellbusse Richtung Innenstadt).

Bushalfestelle
Gehweg 100 18.00 100 tezuart 200
Hochbordslem Buskapstemn (Grandural ]

Fahrbahn ha(\ﬁ : .-.‘:u‘lil:-.':g}s‘.;.=v w“(

>250 GEhWEQ  Pllaster gray querverlegh

L]

| ~_ " |
a 5 - ]
richpentitsn i | oofls Fabrgastunterstand | 1
I 450mx 175m -
behalter | } il ;
=

Abbildung 105: Bielefelder Standard fiir barrierefreie Bushaltestellen
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@ Auffindesteifen

Einstiegsfeld

Leitsteifen

LERRES BN )

‘ /,7/{ MaBeincm )

Abbildung 106: Beispiel Skizze Barrierefreie Bushaltestelle (Quelle: Agentur Barrierefrei NRW)

Die Haltestelle Milser Krug (Standort Herforder Strafle) wird bei der
MaRnahmenentwicklung nicht berlicksichtigt, da die Bushaltestelle im Zuge der
geanderten Linienflihrung der Linie 30 zukiinftig nicht mehr angefahren wird. Die Haltstelle
weist groRe Mangel und Defizite auf.

Umsetzungs

-horizont Prioritat

MaRnahme Verortung

" Umgestaltung/ Verlagerung | o . ocrelle kurz- bis

0 im Zuge ,,Neue Mitte . . .
012 & i Baumheide mittelfristig hoch
Baumbheide

= Trennung Wartebereich
vom (Rad-) und FuRverkehr | Bushaltestellen
Fischerheide,
Heidenheimer
Strale, Banater | kurz- bis

= Barrierefreier Ausbau
= Einrichtung Querungshilfe

013 prifen ) > hoch
N Weg, Donau- mittelfristig
= Ergdnzung Fahrgast-
terstinde (inkl. Mobili schwabenstralde,
un ?rs ande (inkl. Mobiliar) Wacholderweg
" Erganzung und Sandbrink

Radabstellanlagen
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=  Trennung Wartebereich
vom (Rad-) und FuRverkehr

= Erganzung taktile

Leitstreifen Bushaltestelle

. = Einrichtung Querungshilfe | Biischerweg, kurz- bis .
014 prifen Milser Krug mittelfristig mittel
= Ergénzung Fahrgast- (Milser StraBe)
unterstande (inkl. Mobiliar)
= Ergdnzung
Radabstellanlagen
= Barrierefreier Ausbau
=  Einrichtung Querungshilfe
priifen
§15 | ® Einseitig Erganzung . Bushaltestelle quz- b|§ ' mittel
Fahrgastunterstand (inkl. Stauferstrale mittelfristig
Mobiliar)
= Ergdnzung
Radabstellanlagen
= Erganzung taktile
Leitstreifen
3 = Erganzung Bushaltestelle : - o
016 Radabstellanlagen Am Grofen Wiel mittelfristig | niedrig

= |nstallation direkter
Beleuchtung

= Einrichtung Querungshilfe
priifen
Bushaltestelle

017 | = Erganzung taktile
Hagenkamp

Leitstreifen

mittelfristig | niedrig

= Ausbau Radabstellanlagen

6.4 | Handlungsfeld Schulwege - Schulisches Mobilititsmanagement

Das Schulmobilitatskonzept der Stadt Bielefeld (vgl. Kapitel 2.1.1) definiert grundlegende
MalRnahmen zur schulischen Mobilitat, die bei der Erstellung des Verkehrskonzeptes in
diesem Handlungsfeld beriicksichtigt werden. Eine selbstbestimmte und selbststandige
Mobilitat der Schulkinder soll dabei im Vordergrund stehen. Dies umfasst sowohl den Ful3-
und Radverkehr als auch den 6ffentlichen Verkehr.

Als FuBverkehr gilt nicht nur die Fortbewegung zu Ful. Auch Roller, Kinderfahrrader,
Inline-Skates, Rollschuhe sowie Rollstiihle und Kinderwagen zahlen zum FulRverkehr (§24
StVO). Es gilt: Wer zu Full geht, muss die Gehwege benutzen (§25 StVO). Der Radverkehr
gehort laut Definition zum Fahrverkehr und ist mit diesem grundsatzlich gleichberechtigt.
Sofern Kinder straRentaugliche Fahrrader nutzen, so gilt:
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= Kinder bis einschl. 7 Jahre: Miissen Gehwege oder diirfen bauliche Radwege nutzen
= Kindervon 8 bis einschl. 9 Jahre: Diirfen noch Gehwege nutzen

= Eine Begleitperson ab 16 Jahren darf auch Gehwege nutzen, wenn das begleitete Kind
unter 8 Jahre alt ist

Eine Nutzung von Radwegen oder der StralRe darf friihestens ab acht Jahren erfolgen, also
ungefahr ab dem dritten Schuljahr. Ab 10 Jahren miissen Kinder Radwege oder die Stral3e
nutzen, was fiir einen Teil der Grundschulkinder der vierten Klasse zutrifft.

Viele Eltern fahren ihre Kinder mit dem Auto zur Schule (,,Elterntaxi“), damit diese ihren
Schulweg sicher zurticklegen. Dass sie dadurch alle anderen Schiilerinnen und Schiiler
gefahrden, die ihren Schulweg (selbsténdig) zu FuB, mit dem Fahrrad oder 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zurlicklegen, ist womoglich nicht allen Eltern bewusst. Sie tragen somit
selbst dazu bei, dass der Verkehr fiir Kinder schwieriger zu beherrschen und unsicherer
wird. Diesem Trend soll durch das schulisch Mobilitétsmanagement (SMM)
entgegengewirkt werden, indem Schulen einen Beitrag leisten, Kinder und Jugendliche auf
eine intelligente und verantwortliche Verkehrsmittelwahl vorzubereiten und den
shausgemachten“ Pkw-Verkehr von Eltern, Lehrer und Lehrerinnen zur Schule
einzudammen. Die Lehrerinnen und Lehrer spielen dabei eine wichtige Rolle, da diesen -
ebenso wie den Eltern - eine wichtige Vorbildunktion zukommt.

Schulisches Mobilitatsmanagement

Es gibt vielfaltige Griinde und Motive fiir Kommunen sich systematisch mit der Mobilitat
von Kindern und Jugendlichen zu beschaftigen. Der Schulweg ist dabei nur als ein Teil der
Gesamtmobilitat zu betrachten. Im Vordergrund stehen allgemeine bildungs-, verkehrs-,
umwelt- und gesundheitspolitische Zielsetzungen, zu denen auch kommunale
Gebietskorperschaften ihren Beitrag leisten konnen und miissen.

Abbildung 107: Motivationen fiir schulisches Mobilitdtsmanagement

Fur die Einfiihrung von MalRnahmen des SMM bieten sich aktuelle Anlasse und Probleme
(z.B. Hinweise von Eltern zur Schulwegsicherheit und Verkehrsunfalle) sehr gut an. Ein
aktueller Anlass, insbesondere Verkehrsunfdlle mit Beteiligung von Kindern und
Jugendlichen, scharft die Sensibilitat flir das Thema und erhoht die Bereitschaft der
maRgebenden Akteure, sich zu engagieren. Wichtig im Sinne eines wirksamen
Mobilitatsmanagements ist es, das anlassgebende Problem nicht isoliert zu betrachten,
sondern in einem breiteren Ansatz zu ldsen.
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Zur Etablierung des SMM bietet sich der Beginn eines Schuljahres an, wenn neue Eltern und
Kinder in die Schulgemeinschaft hinzukommen. Im Rahmen eines Elternabends besteht
beispielweise die Moglichkeit, iber das SMM zu informieren.

Die konkreten Aktivitaten/ MalRnahmen, die die Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen
auf dem Schulweg beeinflussen sollen, lassen sich in drei Handlungsfelder einordnen.

1. Infrastruktur und Verkehrsregelung
2. Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
3. Organisation und Information

Die wichtigsten Gruppen von Akteuren sind die Kommunen und Kreise, die Schulen und
Schulbehorden, die Polizei sowie Verbande und Institutionen.

Mobilitatsbildung

Infrastruktur Standort Schule Information

Curriculare
Verankerung

Parkraum- Job-Ticket fiir Lehrer
management in der

Schulumgebung

Schulwegratgeber/
Schulwegeplane
Dienstfahrrader

Unterrichts- Kampagnen zur

Anbindung an OPNV, | Sichere materialien Nutzung des

FulR- und Radverkehr | Fahrradabstell- Umweltverbundes
anlagen Kooperationen mit

Verkehrsberuhigung auBerschulischen Aktionstage
Parkraum- Partnern

Elternhaltestellen bewirtschaftung

Schulgelande Elternarbeit

Abbildung 108: Handlungsfelder und Akteure eines schulischen Mobilitdtsmanagements

Infrastruktur und Verkehrsregelung

Die Mallnahmen beriicksichtigt die Ergebnisse aus der Bestandsaufnahme vor Ort
(Umkreis von ca. 500 Metern) und der Beteiligungsformate, insbesondere den Workshops
in den beiden Schulen. Im Umfeld der Wellbachgrundschule liegt der Fokus auf der
Gehweginfrastruktur, unter Berlicksichtigung einer Mitnutzung von Radfahrenden.
Gleichzeitig mussen die Belange der Schiilerinnen und Schiiler der Realschule ,,Am
Schlehenweg* berlicksichtigt werden. Der Einzugsbereich umfasst nicht nur den Stadtteil
Baumbheide, sondern auch die umliegenden Stadtteile/-bezirke.

Dimensionierung von Fu3- und Radwegen

FuBgangerinnen und Fuliganger gehdren zu den am meisten gefdhrdeten
Verkehrsteilnehmenden. Im direkten Umfeld der Schulen sollen daher keine Kompromisse

zu Lasten dieser Personengruppe eingegangen werden.

Die Mallnhahmen zur Forderung des Fufs- und Radverkehr wurden bereits in den
Handlungsfeldern 6.1 und 6.2 definiert. Aufgrund ihrer Lage im Schulumfeld sind die
folgenden Mallnahmen mit einer erhohten Prioritat zu beriicksichtigen.
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Umsetzungs-

. Prioritat
horizont

MaRnahme Verortung

Ausbau/ Verbreiterung

F23/ Gehweg, Sicherung Am Wellbach mittelfristig hoch
R9
Radverkehr
Ausbau/ Verbreiterung -
F 34 Gehweg Schlehenweg langfristig hoch
Ausbau/ Verbreiterung Kurz- bis

F14 | Gehweg, Trennung Rabenhof mittelfristi hoch
FuB- und Radverkehr &

Ausbau/ Verbreiterung

F19 Gehweg Sanddornweg mittelfristig hoch

F24 Ausbau/Verbreiterung Herforder Stralke mittelfristig hoch
Gehweg

F31 Ausbau/Verbreiterung Baumheide langfristig mittel
Gehweg

F32 Ausbau/Verbreiterung Seidenstickerstralie langfristig hoch
Gehweg

F33 Ausbau/Verbreiterung Wacholderweg langfristig mittel
Gehweg

F35 Ausbau/Verbreiterung Jungbrunnenweg langfristig mittel

Gehweg

Die Situation Am Wellbach wurde in den Schulworkshops aus verschiedenen Griinden
mehrfach angesprochen. Neben einem hohen Verkehrsaufkommen hatten die
Schilerinnen und Schiiler die Einschatzung, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
vielen Autofahrern Uberschritten wird. Auf dem schmalen Gehweg (1,50 Meter Breite)
kommt es auf dem Schulweg zudem zu Konflikten mit dem Radverkehr, da Radfahrende
den Gehweg (ohne entsprechende Anordnung) haufig mitnutzen.

Querungsmoglichkeiten

Die Sichtbarkeit von Kindern ist sowohl auf der Strecke, aber insbesondere an den
Knotenpunkten relevant. Sichtbehinderungen wie Stadtmobiliar, Stromkasten oder
Werbetafeln sind nicht in den Sichtfeldern von Querungsstellen und Gehwegen zu
platzieren.

Fehlende oder optimierungsbediirftige Querungsmoglichkeiten wurde in den
Schulworkshops thematisiert, der GroRteil dieser Querungsstellen wurde bereits im
Handlungsfeld FuRverkehr behandelt. Aufgrund ihrer Lage im Schulumfeld sind die
folgenden MalRnahmen mit einer erhohten Prioritdt zu berticksichtigen:
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MaRnahme

Verortung

Umsetzungs-

horizont

Prioritat

F 43 Einrichtung Am Wellbach Hohe kurz- bis hoch
Querungsstelle Am Grofden Wiel mittelfristig
Ea4 Einrichtung Am Wellbach Hohe mittelfristig hoch
Querungsstelle Jungbrunnenweg
Einrichtung Herforder StraRe . . .
Fas Querungsstelle Hohe Jerrendorfweg mittelristig mittel
Am GroRen Wiel:
Einrichtung Ubergang 2 seitiger | kurz- bis
Fas Querungsstelle Gehweg  auf  1- | mittelfristig hoch
seitiger Gehweg
Fs3 Optimierung Herforder StralRe/ kurz- bis hoch
Knotenpunktgestaltung | Am Wellbach mittelfristig
Optimierung Am Grol3en Wiel/ . -
F 60 Knotenpunktgestaltung | Sanddornweg mittelfristig hoch
Optimierung Am Grofden Wiel/ . i
Fol Knotenpunktgestaltung | Schlehenweg mittelristig hoch
F62 | Optimierung Am Grolden Wiel/ mittelfristig mittel
Knotenpunktgestaltung | Gehweg Hagenkamp
F63 | Optimierung Jungbrunnenweg mittelfristig mittel
Knotenpunktgestaltung | (West)/
eigenstandiger
Gehweg
F64 | Optimierung Jungbrunnenweg mittelfristig mittel
Knotenpunktgestaltung | (Ost)/
eigenstandiger
Gehweg
F65 | Optimierung Rabenhof/ mittelfristig mittel
Knotenpunktgestaltung | eigenstandiger
Gehweg Hohe
Kinderhaus
Rabenhof

Die Querung des Rabenhofs wurde in den Schulworkshops auffallend haufig thematisiert.
Trotz dervorhandenen Bedarfsampel im Umfeld des Freizeitzentrums und der Mittelinseln
im weiteren Verlauf, besteht aufgrund der wahrgenommenen hohen Verkehrsbelastung
der Wunsch nach weiteren Lichtsignalanlagen. Als Standorte wurden der Bereich
Stauferstrale und die Querung des eigenstandigen Geh- und Radwegs auf Hohe des
Kinderhaus Rabenhof genannt.
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Auch die Uberquerung am Knoten Jungbrunnenweg/ Am GroRen Wiel vom Griinstreifen
in Richtung Schule wird als unsicher und schwer einsehbar beschrieben. Hier wurde der
Wunsch nach einem Zebrastreifen geaulert.

Oberflachenbeschaffenheit

Zusatzlich wurde die Oberflachenqualitdt der eigenstandigen Geh- und Radwege im
Schulumfeld in den Schulworkshops mehrfach kritisch angesprochen. Insgesamt sollte
eine Ausbesserung und durchgéngige Befestigung der Wegeoberflachen gepriift werden,
um die Attraktivitat des Schulwege zu erhéhen und eine sichere, komfortable Nutzung zu
gewahrleisten.

Beleuchtung

Auch die Beleuchtungssituation der eigenstandigen Wege im Schulumfeld wurde in den
Schulworkshops als unzureichend bewertet. Unbeleuchtete Abschnitte flihren zu
Unsicherheitsgefiihlen und beeintrachtigen die Sichtbarkeit von Kindern und
Jugendlichen, insbesondere in der dunklen Jahreszeit. Vor diesem Hintergrund sollten die
eigenstandigen Wege im Schulumfeld hinsichtlich ihrer Beleuchtungssituation uberpriift
werden. Eine gute Beleuchtung tragt maRgeblich zur Erhdhung der objektiven und
subjektiven Sicherheit sowie zur Starkung der eigenstandigen Mobilitat der Kinder und
Jugendlichen bei.

Elternhaltestellen

Im Schlehenweg konnen taglich sowohl zum Schulanfang als auch zum Schulschluss viele
Kinder beobachtet werden, die von ihren Eltern mit dem Auto zur Schule gefahren werden.
Die Kinder werden oftmals im Bereich des Wendehammers herausgelassen. Dies flihrt
insbesondere zu Konflikten mit Schiilerinnen und Schiilern, die zu Fufl (oder mit dem
Fahrrad) zur Schule gelangen.

Aus diesem Grund sollten gesonderte Parkstande in fuBBlaufiger Erreichbarkeit zur Schule
(ca. 250 - 500 Meter) als Hol- und Bringzone angeboten werden. Von dort aus konnen die
Kinder zu FuR bis zur Schule gehen. Die Kinder erhalten somit die Moglichkeit (wenigstens)
die letzte Wegstrecke zu Full - und gegebenenfalls in Gemeinschaft - zuriicklegen zu
konnen. Des Weiteren wird somit der Autoverkehr verlagert und folglich das Unfallrisiko im
unmittelbaren Umfeld der Schule verringert. Als Standorte fiir die Einrichtung von
Elternhaltestellen konnen z.B. die folgenden Stralen, mit jeweils 2-5 Parkstanden, gepriift
werden:

= Am Grofden Wiel im Bereich der Langsparkstande im Seitenraum
= Jungbrunnenweg im Bereich der Langsparkstande im Seitenraum

= Rabenhof (Hohe Kinderhaus Rabenhof) im Bereich der Langsparkstande im
Seitenraum
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Im Schlehenweg sollte dariiber hinaus die Einrichtung einer Schulstrafl’e gepriift werden.
Zu den Schulanfangs- und -endzeiten wiirde der Schlehenweg folglich fiir einfahrende
Fahrzeuge gesperrt. Die Sperrung konnte sich z.B. jeweils auf einen Zeitraum von 60
Minuten beschranken. Der Streckenabschnitt wird entsprechend beschildert (Durchfahrt
verboten) und ggf. mit einer temporaren Absperrung versehen. Besonders die erhohte
Verkehrssicherheit und die damit verbundene Moglichkeit sich im StraRenverkehr zu liben,
sind flr die Grundschiiler ein groRer Vorteil. Direkte Anwohner des Abschnittes konnten
das Gebiet zu den entsprechenden Zeiten immer noch verlassen. Mit dem Erlass des
Verkehrsministeriums des Landes NRW aus dem Jahr 2024 ist die rechtssichere Anordnung
von SchulstralRen erleichtert worden.

Attraktivitat der Wege

Attraktive Strallenrdume mit einer hochwertigen Infrastruktur und Erlebnissen auf dem
Weg sollen aber auch dazu beitragen, dass mehr Schiilerinnen und Schiler ihren Schulweg
mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zuriicklegen. Begriinte Wege, Sitzbanke und
Aufenthaltsbereiche konnen den Weg attraktiver gestalten und gleichzeitig die soziale
Kontrolle erhohen. Zudem fordern Spielgerate oder markierte Spielflachen entlang des
Weges die Freude am Gehen.

Die Beleuchtung der Schulwege ist ein zentrales Element fir die soziale Sicherheit. Alle
Wege und Querungsstellen sollten gut ausgeleuchtet sein, um Angstraume zu vermeiden
und die Sichtbarkeit zu erhohen. In einem ersten Schritt sollte eine Lichtmessung
durchgefiihrt werden, um die aktuelle Beleuchtungssituation zu bewerten und
Schwachstellen zu identifizieren. Auf diesen Ergebnissen aufbauend konnen dann
konkrete Handlungsbedarfe abgeleitet werden. Grundsatzlich sollten die Schulwege bei
der Beleuchtung priorisiert werden.

Ein wichtiger Baustein fiir sichere und attraktive Schulwege ist das Gehen in Gruppen.
Konzepte wie der ,Walking Bus“ bieten eine organisierte Losung: Kinder treffen sich an
festgelegten Haltepunkten und gehen gemeinsam zur Schule, begleitet von wechselnden
Eltern. Dieses System starkt nicht nur die soziale Sicherheit, sondern auch das
Gemeinschaftsgefiihl. Erganzend konnen Geschafte oder offentliche Einrichtungen als
sHilfspunkte“ ** dienen, an die sich Kinder im Notfall wenden konnen. Eine klare
Kennzeichnung dieser Punkte schafft Vertrauen und Orientierung.

Um den Schulweg zusatzlich zu beleben, eignen sich Gruppenspiele wie Rallyes oder
Quizfragen, die z.B. thematisch an den Schulunterricht ankniipfen. Solche Aktionen
konnen regelmalig oder projektbezogen durchgefiihrt werden und machen den Weg zur
Schule zu einem positiven Erlebnis.

Vgl. Projekt ,Notinsel“ (https://www.notinsel.de)
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Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Die Wege zu Schule sind mehr als das Zurtiicklegen von Strecken. Das gilt insbesondere fiir
die Kinder, denn fiir sie sind es zugleich Erlebnis-, Erfahrungs- und Lernwege. Die
Bedeutung wachst mit dem Alter und somit auch der Selbstandigkeit der Kinder. Auf ihren
Wegen zu Full oder mit dem Fahrrad trainieren Kinder ihren Bewegungsapparat und
entwickeln viele geistige Fahigkeiten, wie z.B. raumliches Vorstellungsvermogen und
Wahrnehmung von Entfernungen, Zeit und Geschwindigkeit. Sie lernen zudem ihr
Wohnumfeld kennen und bauen schrittweise eine ,kognitive Landkarte“ ihrer Umwelt auf.
Hinzu kommt, dass Kinder durch Beobachtungen anderer Menschen und durch die
Interaktion mit Gleichaltrigen auf ihren Wegen viele soziale Komponenten erwerben;
hierzu gehoren beispielsweise die Kommunikationsfahigkeit, Einfuhlungsvermégen und
Hilfsbereitschaft. Dariiber hinaus lernen Kinder auf ihren Wegen zur Schule (auch wenn sie
begleitet werden) in gewissem MaRe die Gefahren des StralRenverkehrs einzuschéatzen, ggf.
zu vermeiden oder zu bewaltigen. Hierdurch verringert sich folglich ihr Unfallrisiko.

Flr eine altersgerechte und kompetente Mobilitatsbildung in Schulen ist zunachst eine
Schulung/ Beratung der Lehrerinnen und Lehrer sinnvoll und notwendig. Hierdurch sollen
Kompetenzen und das Interesse fiir eine klimafreundliche Mobilitat vermittelt werden. Ein
zentraler Aspekt hierbei ist, dass den Lehrerinnen und Lehrern die Notwendigkeit und
Sinnhaftigkeit des Themas vermittelt wird. Es geht zudem darum, dass die Lehrerinnen
und Lehrer das Thema mit Freude und Engagementin den Schulalltag einbinden, um somit
auch das Interesse bei den Kindern zu wecken. Hierzu sollte ein Mobilitats/-
Verkehrsbeauftragter an den Schulen bestimmt werden.

Mit dem Einliben sicherer, gesunder und umweltfreundlicher sowie situationsgerechter
Mobilitatsweisen im Kindesalter werden die Grundlagen gelegt und Voraussetzungen
geschaffen, um auch als Erwachsene sicher, gesund, umweltfreundlich und
ressourcenschonend unterwegs zu sein. Im Rahmen der Verkehrserziehung konnen u.a.
Fahrradtrainings angeboten werden. Diese kdnnten neben der Verkehrserziehung
wahrend der Unterrichtszeit auch als Fahrradtraining flir die ganze Familie aufRerhalb der
Schulzeiten angeboten werden.

Die Einbindung der Themen ,Mobilitait und Verkehr® in den Schulalltag kann
beispielsweise (iber Aktionstage (u.a. gemeinsam mit den Eltern) und Projekte/
Projektwochen sowie Wettbewerbe erfolgen. Hierzu bietet sich die Europdische
Mobilitatswoche an. Darliber hinaus kann das Thema im Rahmen von Ausfliigen
~behandelt® werden. Zum Beginn des Schuljahres konnen zudem die vorhandenen
Schulwegplane besprochen und aktualisiert werden.
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Organisation und Information

Im Vergleich zu den Kindern und Jugendlichen vorheriger Generationen legt die heutige
Generation deutliche kiirzere Entfernungen zu Fufld oder mit dem Fahrrad pro Tag zurtick.
Viele Kinder werden von ihren Eltern Schule gefahren und auch der Weg zu den
Freizeitangeboten im Nachmittag wird oftmals als Beifahrer im Auto zuriickgelegt.
Grundsatzlich ist auch eine deutliche Verkiirzung der Zeitspanne zu registrieren, die Kinder
und Jugendliche taglich drauRen verbringen. Dies hat insbesondere Folgen fiir die
physische und kognitive Entwicklung der Heranwachsenden.

Aus diesem Grund ist es wichtig, dass tber diese Entwicklungen sowie die Bedeutung von
(eigenstandiger) Bewegung fiir Kinder hinreichend informiert und Empfehlungen zur
Beseitigung dieser ,Missstande“ gegeben werden. Dies kann ggf. auch in das
Rahmenprogramm von Veranstaltungen der Schulen (Tag der offenen Tir, Sommerfest
etc.) eingebunden werden. Es bietet sich zudem an, das Thema in etwaigen
Informationssammlungen Uber die Themen ,Mobilitat und Verkehr” einzubinden

Mit dem Besuch einer neuen Schule ist ein Wandel im Leben des Kindes und der Eltern
verbunden. Es @ndert sich nicht nur der Tagesablauf des Kindes, sondern auch der Eltern.
Hiermit verbunden ist auch die Fragestellung, wie das Kind taglich die Schule erreicht und
ob und wer es auf diesen Wegen begleitet.

Sofern die Schule in fuRlaufiger Erreichbarkeit gelegen ist und es die Rahmenbedingungen

der Eltern (zeitliche Verfligharkeit, Schule liegt auf dem FuBweg zur Arbeit etc.) hergeben,
legen Kinder den Weg zur Schule oftmals zu FuR zuriick. Darliber hinaus spielen die Pkw-
Verfligbarkeit im Haushalt sowie der Arbeitsort der Eltern eine entscheidende Rolle, wenn
es um die Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg geht. Der Weg zur Schule wird oftmals mit
dem Arbeitsweg verbunden, im Regelfall dann im motorisierten Individualverkehr.

Der Wandel hin zu einer nachhaltigen, umweltfreundlichen Mobilitat ist ein Weg, der Zeit
bendtigt, da er an die Veranderung von Gewohnheiten/ Routinen gekoppelt ist. Es handelt
sich um Verhaltensanderungen im Menschen, die nicht von heute auf morgen stattfinden
und die an bestimmte Voraussetzungen gekoppelt sind. Im Verkehrssektor sind hierbei auf
Angebotsseite insbesondere alternative Verkehrsangebote zum eigenen Pkw zu nennen.
Hierzu gehort die Forderung des Ful- und Radverkehrs sowie Verbesserungen im
offentlichen Personenverkehr. In dieser Hinsicht ist jedoch grundsatzlich das
Einzugsgebiet der Kinder zu beriicksichtigen, welches in erster Linie das
Mobilitatsverhalten auf dem Weg zur Schule beeinflusst.

Fur Einrichtungen, die von den jeweiligen Nutzergruppen taglich aufgesucht werden, ist es
von besonderer Bedeutung lber die Mobilitatsmoglichkeiten zu informieren und ein
nachhaltiges Mobilitdtsverhalten anzustreben. Dies kann beispielsweise Uber die
Bereitstellung von Mobilitatsinformationen in Form einer Broschiire oder Uber digitale
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Wege (z.B. Internetseite, App etc.) erfolgen. Diese Informationssammlung sollte
mindestens Uber folgende Inhalte verfiigen:

= Anlass und Ziel der Informationssammlung/ Broschiire (z.B. Erhéhung der
Verkehrssicherheit); Ansprache an die Eltern und Schiiler

= Erreichbarkeit der Einrichtung mit verschiedenen Verkehrsmitteln

o OPNV: Nichstgelegene Haltestelle zur Schule (Link zum Abfahrtsplan,
Verbindungsauskunft etc.)

o MIV: Zufahrtswege, Parkmoglichkeiten an der Schule - Hinweis auf
etwaige Hol- und Bringzonen und zu meidende Bereiche

o Fulverkehr: Ausweisung besonders komfortabler und verkehrssicherer
Wege im Umfeld der Schulen

o Radverkehr: Hinweise zum Radverkehrsnetz (RVN NRW,
Radverkehrskonzept Stadt Bielefeld, Tempo 30-Zonen etc.);
Abstellanlagen an den Schulen

= Informationen liber Mobilitatsoptionen
o Nutzungvon Lastenfahrradern zum Transport von Kindern (ggf.
Fordermoglichkeiten der Kommune/ des Landes)
o Bildungvon Gemeinschaften auf dem Ful3-/ Radweg zur Schule (ggf. auch
nur von den Hol- und Bringzonen)
Hinweis zur Verkehrssicherheit

o Hinweis auf die besondere Schutzbedirftigkeit von Kindern und
Jugendlichen

o Hinweise zum verkehrssicheren Fahrradern und Tretrollerfahren
o Hinweise zum sicheren Queren von Fahrbahnen
o Hinweise zur Bekleidung von Kindern und Jugendlichen

Schulen verzeichnen eine hohe Fluktuation unter den ,Besuchern“ der Einrichtung. Die
Kinder suchen die Grundschule in der Regel vier Jahre auf, bei der Realschule sechs Jahre.
Aus diesem Grund ist es besonders wichtig, dass das Thema nachhaltig in die Strukturen
der Schulen verankert und somit eine Verstetigung erreicht werden kann. Damit kann
vermieden werden, dass das Thema mit Beginn eines neuen Schuljahres jedes Mal wieder
neu angegangen werden muss. Die Eltern sollten bereits im Rahmen der Anmeldung der
Kinder uber die Mobilitatsmoglichkeiten informiert werden, in dem diese eine Broschire
ausgehandigt bekommen oder auf eine Internetseite/ App hingewiesen werden. Gleiches
gilt fir neu angestellte Lehrerinnen und Lehrer.
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7 | KONZEPT SHARING-ANGEBOTE

Was sind Inter- und Multimodalitdt?

Intermodalitat und Multimodalitat sind zwei zentrale Konzepte in der modernen Verkehrs-
und Mobilitatsplanung. Sie beschreiben unterschiedliche Arten der Nutzung von
Verkehrsmitteln. In der Regel wird damit das Ziel verfolgt Mobilitat flexibler, effizienter und
nachhaltiger zu gestalten.

Intermodalitdt bezeichnet die Verknlipfung mehrerer Verkehrsmittel innerhalb einer
einzelnen Reise. Dabei wird mindestens einmal zwischen verschiedenen Verkehrstragern
gewechselt. Der Fokus liegt dabei auf der Reisekette. Voraussetzung fiir intermodale
Mobilitat sind entsprechende infrastrukturelle Gegebenheiten (z.B. Fahrradparker,
Mobilstation) sowie gute Anschlussmoglichkeiten (OV-Fahrtenangebot, Sharing-
Angebote). Haufig wird intermodale Mobilitat durch digitale Dienste (z.B. Mobilitats-Apps
und durchgangige Ticket-Systeme) unterstitzt.

Multimodalitat beschreibt die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel liber einen langeren
Zeitraum, aber nicht zwingend innerhalb einer einzelnen Reise. Bei der Multimodalitat liegt
der Fokus auf der Vielfalt der verfligbaren Optionen, wodurch flexible, situationsbedingte
Mobilitatsentscheidungen ermdoglicht werden. Sie wird ebenso wie die Intermodalitat
mittels Mobilitatsplattformen und (digitaler) Informationsangebote unterstiitzt.

Welche Ziele werden mit Inter- und Multimodalitat verfolgt?

Im Rahmen der Forderung von Inter- und Multimodalitat stehen nicht nur 6kologische
Effekte - wie die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs - im Fokus. Es geht
vielmehr auch um die sozialen und 6konomischen Dimensionen der Nachhaltigkeit.

Mobilitat und soziale Teilhabe sind eng miteinander verbunden. Grundsatzlich zeigt sich
mit sinkendem Einkommen, dass auch die Verfiigharkeit eines privaten Pkw abnimmt. Dies
kann zu Mobilitatsarmut flihren und den Zugang zu Bildung, Arbeit, sozialen Kontakten
sowie Freizeitbeschaftigungen einschranken. Gleichzeitig stellt die Finanzierung von
Verkehrsmitteln und Mobilitatsangeboten fiir viele Haushalte eine erhebliche finanzielle
Belastung dar. Dieser Entwicklung kann mit dem Prinzip ,Teilen statt
Besitzen“  entgegengewirkt werden. Sharing-Angebote - wie Carsharing,
Mitfahrgelegenheiten oder gemeinsam genutzte Fahrrader - schaffen alltagstaugliche
Alternativen zum eigenen Auto. Sie erleichtern einen kostenglinstigeren Zugang zu
Mobilitat und starken damit soziale Gerechtigkeit. Eine gleichberechtigte Teilhabe an
Mobilitat soll fiir alle Blirgerinnen und Biirger ermoglicht werden.

Die Mobilitaitswende muss vor Ort gestaltet werden: In der Nachbarschaft, im
Quartiersbiiro, in Vereinen oder Freizeitzentren. Der Ansatz sollte ,,bottum-up“ erfolgen -
mit aktiver Beteiligung der Blirgerinnen und Blirger und in enger Kooperation mit der Stadt
Bielefeld.
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Im Handlungsfeld Sharing-Angebote werden die folgenden MalRnahmen betrachtet:

= Ausbau des Fahrradverleihsystems

= Aufbau eines Lastenrad-Verleihsystems
= Aufbau eines Car-Sharing Systems

= E-Scooter

= Aufbau von Mobilstationen

7.1| Ausbau des Fahrradverleihsystems

Die Stadt Bielefeld verfligt iber ein Fahrradverleihsystem mit ca. 60 Stationen. Die
Fahrrader konnen an allen Stationen ausgeliehen und zuriickgegeben werden. Zusatzlich
befinden sich in der Innenstadt sogenannte ,Flex-StralRen®, in denen die Fahrrader
unabhdngig von Stationen abgestellt werden kdnnen. Innerhalb von Baumheide befindet
sich eine Fahrradverleihstation am Stadtbahnhaltepunkt ,Baumheide“. ,Flex-
Strallen“ gibt es in Baumheide keine. Fiir Wege innerhalb des Quartiers ist das bestehende
Fahrradverleihsystem daher unattraktiv, da keine Fahrten zwischen verschiedenen Quell-
und Zielbeziehungen moglich sind. Um die Attraktivitat des Systems flir Fahrten innerhalb
von Baumheide zu steigern, ist ein Ausbau des Systems notwendig.

Zusatzliche Standorte fiir den Aufbau von Bikesharing-Stationen sind im Kapitel 7.5
beriicksichtigt.

7.2 | Aufbau/ Ausbau eines Lastenrad-Verleihsystems

In Bielefeld stehen aktuell noch 25 eCargo-Bikes liber das bestehende Bike-Sharing System
»meinSiggi“  zur  Verfligung. Mit der anstehenden Ausschreibung des
Fahrradverleihsystems werden zukinftig keine Lastenrdder mehr angeboten. An 18
Stationen im Stadtgebiet konnen die eCargo-Bikes aktuell ausgeliehen und
zuriickgegeben werden. In Baumheide ist das an der gleichnamigen Station Baumheide
moglich. Grundsatzlich zeigt sich in Baumheide ein Bedarf zum (vereinfachten) Transport
von Einkdufen anhand der Vielzahl an wild abgestellten Einkaufswagen im Stadtteil.

Hinsichtlich des Betriebs bestehen u.a. die folgenden Moglichkeiten:

= Unternehmen oder Betriebe (z.B. Marktkauf, Baumarkt) = Diese konnten Lastenrader
wahrend der Betriebszeit fiir den eigenen Bedarf nutzen bzw. an Kunden vermieten
(ahnlich wie Anhdnger-Verleih) und auRerhalb der Offnungszeiten und am
Wochenende fiir Dritte zur Verfiigung stellen.

= Betrieb durch die Stadtverwaltung Bielefeld bzw. das Bezirksamt (vgl. u.a. Stadt
Aachen®)

5 https://www.aachen.de/in-aachen-leben/mobilitaet-verkehr/mobilitaetsangebote/lastenrad/lastenrad-sharing/
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= Offentlicher Betrieb erfolgt durch Anbieter fiir Verleihsysteme (Ausbau des
Stationsnetz und Erhéhte Anzahl e-Cargo-Bikes)

7.3 | Aufbau eines Car-Sharing-Systems

In der Stadt Bielefeld stehen an 40 Stationen ca. 110 Car-Sharing Fahrzeuge in einem
stationsgebundenen System zur Verfligung. Von diesen Stationen befindet sich keine
innerhalb von Baumheide oder in fuBlaufiger Erreichbarkeit. Zudem gibt es ein free-
floating System mit Elektroautos innerhalb des gesamten Stadtgebiets. Fiir die Riickgabe
der Fahrzeuge ist bei einer verbleibenden Reichweite unter 25 % eine Ladesdule notwendig.
Da innerhalb des Stadtteils Baumheide aktuell keine offentliche Ladeinfrastruktur
vorhanden ist, ist die Nutzung der Elektrofahrzeuge unattraktiv.

Im Vorfeld des Aufbaus eines Car-Sharing Systems in Baumheide - oder dem Ausbau des
gesamtstadtischen Systems - sind die folgenden Aspekte zu beriicksichtigen:

= 1. Analyse der Bevolkerungsstruktur und Eruierung der Anforderungen und
Bediirfnisse

o Zielgruppenanalyse (Bevolkerungsdichte, Altersstruktur,
Einkommensstruktur, Pkw-Verfligbarkeit)

o Mobilitatsbedirfnisse (Modal Split, Fahrtenzwecke, vorhandenen
Verkehrs- und Mobilitatsangebote)

o Fahrzeugtypen: Kleinwagen, grofRere Fahrzeuge fiir Einkauf/Transport

= Prifungder Einbindung von Unternehmen und Betrieben (betriebliche Mobilitat), z.B.
in Gewerbegebieten. Ebenso bieten die Wohnungsbaugenossenschaften in
Baumheide ein grolRes Potential.

= Prifungder Integration von E-Fahrzeugen (Kombiniert mit Ausbau der
Ladeinfrastruktur)

= Prifungvon Forderprogrammen fiir den Aufbau/ Ausbau von Car-Sharing
= Zielgruppenspezifische Ausgestaltung der Maflnahme

Standortvorschldage fiir den Aufbau von Car-Sharing-Stationen sind im Kapitel 7.5
berlicksichtigt.

7.4| Ordnung und Integration von E-Scootern

E-Scooter haben sich in den letzten Jahren als fester Bestandteil des Mobilitats- und
Verkehrsangebots entwickelt. Sie konnen dabei helfen, unterschiedliche Transportmittel
miteinander zu verkniipfen und kurze Distanzen effizient zu tiberbriicken. In Bielefeld sind
aktuell zwei Leihanbieter fiir E-Scooter vertreten. Die E-Scooter konnen, mit Ausnahme
definierter Parkverbotszonen, am Gehwegrand oder an Stationen innerhalb der
markierten Flache abgestellt werden. Im Stadtteil Baumheide ist das Abstellen, mit
Ausnahme einiger Griinbereiche, flachendeckend moglich.
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Zur Forderung einer vernetzen Mobilitat sollen E-Scooter starker in das bestehende
Mobilitatssystem eingebunden werden. Dabei sind wu.a. Stadtbahnhaltestellen,
Bushaltestellen und Mobilstationen mit geeigneten Abstellflachen auszustatten. Zudem
ist die Integration der Buchungsmoglichkeit in der App des lokalen Verkehrsbetriebs ein
wichtiger Aspekt, insbesondere fiir die Forderung intermodaler Wege.

Ein zentrales Problem im Zusammenhang mit E-Scootern umfasst das ungeordnete
Abstellen im offentlichen Raum. Wild abgestellte Scooter fiihren zu Behinderungen im Ful3-
und Radverkehr und beeintrachtigen das StraRenbild. Um dies zu verhindern, sollten
insbesondere in zentralen Bereichen Parkzonen definiert werden, um das Abstellen
aufderhalb dieser Zonen zu verhindern. Dabei ist eine entsprechende Flachenverfligbarkeit
zu beachten, um Konflikte zu minimieren. Offentliche Parkstiande im Seitenraum kénnen
als Flachenpotential genutzt werden.
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7.5 | Aufbau von Mobilstationen

Durch die raumliche Biindelung verschiedener Verkehrs- und Mobilitatsangebote an einem
Ort soll das inter- und multimodale Verkehrsverhalten gestarkt/ gefordert werden. Fir die
Bewohnerinnen und Bewohner soll mittels der erweiterten Mobilitatsmoglichkeiten eine
Wahlfreiheit im Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl geschaffen werden.

Abbildung 109: Visualisierung Mobilstation an (zentralem) OPNV-Haltepunkt (links)| Visualisierung Mobilstation
in Wohngebiet (rechts)

Stadtbahnhaltestellen

An ausgewdhlten OPNV-Haltepunkten sollen die Mobilstationen den Fahrgésten
ermoglichen flexibel zwischen dem OPNV, Sharing-Angeboten oder dem eigenen Fahrzeug
zu entscheiden und einfach umzusteigen. Eine Bus- oder Bahnhaltestelle mit einer
Fahrradabstellanlage stellt hierbei noch keine Mobilstation dar.

In der Machbarkeitsstudie Mobilstationen fiir die Stadt Bielefeld aus dem Jahr 2021
wurden die Stadtbahnhaltestellen ,Baumheide“ und , Milse“ sowie deren Umfelder fiir den
Aufbau von Mobilstationen vorgeschlagen. Die Station ,,Baumheide“ ist in der Studie dem
Stationstyp ,M“ (MittelgroR) zugeordnet, dort werden die folgenden Bestandteile als
mogliche Leistungen formuliert:

= Car-Sharing = Fahrradabstellanlagen

= Abstellflachen fiir Tretroller = Bike-Sharing

= OPNV/SPNV = Dynamische Fahrgastanzeigen
= E-Tretroller = Fahrrad-Reparaturstation

Am Standort Baumheide ist eine witterungsgeschiitzte Radabstellanlage mit
Anlehnbiigeln vorhanden, diese wird auch als Bike-Sharing Station von
»meinSiggi“ genutzt. Hochwertige, diebstahlgeschiitzte Radabstellanlagen sind aktuell
nicht vorhanden. Durch die geplante Verlagerung der Bushaltestellen (bisher
Wendeschleife) an den Fahrbahnrand werden ausreichende Flachenpotentiale fiir die
Errichtung von hochwertigen, vor allem diebstahl- und witterungsgeschitzten,
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Radabstellanlagen geschaffen. Im INSEK ist die Errichtung eines Fahrradparkhauses im
Zusammenhang mit der Erneuerung der Rampe zum Bahnsteig vorgesehen.

Zudem befindet sich das Nahversorgungszentrum im direkten Umfeld als verkehrlicher
Quell- und Zielpunkt. Hierdurch ergibt sich das grofRte Potential hinsichtlich der
Ausstattung, u.a. durch Nahe zum Nahversorgungszentrum (z.B. Servicemdglichkeiten,
Gastronomie, Toiletten).

Dariliber hinaus bieten sich die beiden Stadtbahnhaltestellen Seidenstickerstrafle und
Schelpmilser Weg fiir eine detaillierte Priifung hinsichtlich des Aufbaus von
Mobilstationen an. Beide Standorte eignen sich grundsatzlich fiir den Aufbau von
Mobilstationen. Im Vergleich zur zentralen Umstiegshaltestelle ,,Baumheide“ kann eine
niedrigere Ausstattungstiefe vorgesehen werden. Eine detaillierte Planung inklusive der
Priifung der Flachenverfuigbarkeit (u.a. Grunderwerb) ist durchzufiihren.

An keiner der drei Stadtbahnhaltestellen in Baumheide bietet sich die Einrichtung eines
P+R-Parkplatzes an. An der Stadtbahnhaltestelle Milse (norddstlich an das
Untersuchungsgebiet angrenzend) ist im Bestand ein P+R-Parkplatz vorhanden. Abhangig
von der aktuellen Auslastung, kann der Ausbau des P+R-Angebots mit der Errichtung eines
Parkhauses an diesem Standort gepriift werden. Gleichzeitig ist Ladeinfrastruktur fiir
Elektroautos zu integrieren. Der Standort ist fiir den Kfz-Verkehr tUber die Milser Stralle
grundsatzlich gut erschlossen.

Wohngebiete

Perspektivisch ist die Netzverdichtung in den Wohnquartieren anzustreben, um die
Nutzungvon ,,Shared Mobility“ fiir Alltagswege leichter zuganglich zu machen. Der Ausbau
des Sharing-Angebote ins Quartier hinein soll die wohnortnahe Verfiigbarkeit sicherstellen
und die Mobilitatsmoglichkeiten ausweiten.

Dabei sollten auch die Wohnungsbaugesellschaften/ Wohnungsbaugenossenschaften als
zentrale Akteure in den Prozess eingebunden werden. Die Bewohnerinnen und Bewohner
stellen eine Nutzergruppe mit grofden Potential dar. Gleichzeitig besteht, u.a. durch die
Vielzahl an Quartiersparplatzen, ein grofdes Flachenpotential.

Auch in den siidlichen Wohngebieten, insbesondere im Bereich Hagenkamp, sollte ein
Fokus auf die Forderung der Multimodalitat und Intermedialitat gelegt werden. Dies kann
durch die Bereitstellung vielfaltiger Mobilitatsangebote wie Car-Sharing, Bike-Sharing
einschlief3lich Lastenradern sowie Ladeinfrastruktur fiir E-Car-Sharing erfolgen. Durch den
Hagenkamp verlauft das Radnetz NRW, gleichzeitig besteht eine Liicke in der ErschlieBung
des OPNV.
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Gewerbe/ Betriebliches Mobilitatsmanagement

Im Norden (Bereich Feuerwache) und Siiden (Bereich Gewerbegebiet) des Untersuchungs-
gebiets bieten sich Standorte flir Mobilstationen an, die mit Leihfahrradern, hochwertigen
Radabstellanlagen, Elektroladeinfrastruktur sowie weiteren  Serviceelementen
ausgestattet sind. Die Errichtung der Mobilstationen kann von einem betrieblichen
Mobilitatsmanagement begleitet werden. Der Fokus kann dabei, in Abhangigkeit der
jeweiligen Einrichtung, auf den Mitarbeitenden oder Kunden liegen. Eine gute Anbindung
an die Stadtbahnhaltestellen, z.B. durch Bike-Sharing oder E-Scooter, ist dabei zu
beriicksichtigen.

Mobilitats- und Verkehrsangebote (Planung)

Fahrrad- Ladeinfra- Sharing-  Mobilitats- Fahrrad-

abstell- struktur Angebote infor- service
anlagen mationen
MS1 Stadtbahnhaltestelle
.  J  J J J [
Baumheide
MS2 Stadtbahnhaltestelle
. . [ O  J  J [
SeidenstickerstralRe
MS 3 Stadtbahnhaltestelle
.  J  J J J [
Schelpmilser Weg
MS4 SiebenbiirgerstraRe [ [ [ @) [
MS5 Hagenkamp [ [ ([ O o
MS6 Gewerbegebiet
stidlich Eckendorfer [ ] [ ] [ ] @) @)
Stralle
MS7 Feuer-und
] ]  J  J [
Rettungswache Nord

Tabelle 11: Potenzielle Standorte fiir den Aufbau von Mobilstationen inklusive mdglicher Ausstattungsmerkmale
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Handlungsfeld
Sharing Angebote

@ Standortvorschlag
Mobilstation

Abbildung 110: Standortvorschldge fiir die Errichtung von Mobilstationen
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8| FAZIT

Mit der Erstellung des Verkehrskonzeptes fiir Baumheide wird ein Handlungsrahmen fiir
die zukiinftige verkehrliche Entwicklung des Stadtteils, sowie dariiber hinaus, geschaffen.
Ziel ist es, die Wohn- und Lebensqualitat im Quartier nachhaltig zu erhohen. Dies soll
mittels einer Verkehrsberuhigung, der Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs sowie einer
attraktiven Gestaltung des offentlichen Raums erreicht werden. Das Konzept orientiert
sich an den Ubergeordneten Zielen der Mobilitatsstrategie 2030 der Stadt Bielefeld, die
eine Starkung des Umweltverbundes und eine Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) vorsieht, sowie an weiteren Strategien und konzeptionellen
Grundlagen.

Die detaillierte Bestandsanalyse stellt den Status Quo im Hinblick auf die Mobilitat und den
Verkehr in Baumheide dar und geht dartiber hinaus auf weitere Rahmenbedingungen ein,
die Auswirkungen auf das Mobilitatsgeschehen haben (kdnnen). Die Entwicklung der
»,Neuen Mitte Baumheide“ nimmt dabei eine zentrale Rolle ein und bietet die Chance, die
Themen Mobilitat und Aufenthaltsqualitdt im Stadtteilzentrum neu zu denken. Die
Voraussetzungen fiir eine nachhaltige Mobilitdt sind aufgrund der gegebenen
Rahmenbedingungen als vergleichsweise gut einzustufen. Innerhalb von Baumheide sind
viele eigenstandige FulR- und Radwege vorhanden. Zudem besteht liber die Stadtbahn eine
gute Anbindung an die Bielefelder Innenstadt und den Hauptbahnhof. Dieses Potenzial gilt
es in den kommenden Jahren konsequent auszuschopfen.

Gleichzeitig zeigen sich Mangel und Defizite in der vorhandenen Ful3- und
Radverkehrsinfrastruktur, die in den nachsten Jahren sukzessive behoben werden sollten.
Die ErschlieBungsqualitat ist im OPNV ist in Baumheide vergleichsweise gut einzustufen,
jedoch bestehen im Busverkehr Liicken in der FeinerschlieRung sowie im Fahrtenangebot
in Randzeiten. Die Stadtbahn bietet ein erhebliches Potenzial fiir die Mobilitdtswende, das
durch attraktive Zugange, sichere FulR- und Radwege sowie hochwertige
Radabstellanlagen an den Haltepunkten erganzt werden muss. Sharing-Angebote sind
bislang nurvereinzelt vorhanden und sollten ausgebaut werden, um intermodale Mobilitat
zu fordern.

Die Analyse hat zudem gezeigt, dass viele StralRenrdaume stark auf den flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehr ausgerichtet sind. Breite Fahrbahnen, ({berdimensionierte
Knotenpunkte und ein Uberangebot an 6ffentlichen Parkstanden pragen den &ffentlichen
Raum. Dies flhrt zu Einschrankungen fiir den Ful3- und Radverkehr, etwa durch fehlende
Querungsmoglichkeiten, eingeschrankte Sichtbeziehungen und zu schmale Gehwege. Hier
besteht Handlungsbedarf, um die Flachen gerechter zu verteilen und die
Aufenthaltsqualitat zu steigern.

Sowohl in der Online-Karte als auch im Workshop ,Mobil in Baumheide“ und den
Schulworkshops zeigt sich, dass in Bezug auf die Mobilitat und den Verkehr Veranderungen
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gewlinscht werden. Die Forderung nach sicheren und komfortablen Radverkehrsanlagen,
der Wunsch nach mehr Begriinung im offentlichen Raum sowie eine allgemein hohere
Aufenthaltsqualitat sind nur ausgewahlte Beispiele, die zeigen, dass Teile der Gesellschaft
grundsatzlich hinter einer Mobilitdtswende stehen. Auch die Verbesserung der
Schulwegsicherheit, die Verbesserung der Querungssituationen und die Reduktion des
Durchgangsverkehrs wurden vielfach genannt.

Aufbauend auf den Projektzielen und den zukiinftigen StraRenfunktionen wurden zwei
Varianten fiir die Verkehrsfilhrung entwickelt. Diese kénnen stufenweise umgesetzt
werden und die Umsetzung der Basisvariante wird im ersten Schritt empfohlen.

Der Ausbau der B 61 mit der damit verbundenen Abbindung der Heilbronner Straf3e hat
Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen innerhalb von Baumheide. Diese Veranderung
sollte als Chance genutzt werden, um den Umweltverbund im Quartier zu starken. Zudem
gibt es Planungen zur verkehrsberuhigten Gestaltung des Rabenhofs im Zentrum von
Baumbheide. Hieran ankniipfend sollten die Eingangsbereiche des Rabenhofs umgestaltet
und abschnittsweise die Einrichtung einer Fahrradstrale forciert werden.

Die zweite Variante erganzt diese MaRnahmen um einen modalen Filter auf dem
Schelpmilser Weg. Die Notwendigkeit der Umsetzung sollte in Abhangigkeit von den
Wirkungen der ersten Variante geprift werden. Fur die Evaluation wird eine Vorher-
Nachher-Erhebung (Kordon-Erhebung) empfohlen, die im Projektzeitraum aufgrund von
Bauarbeiten im StraRenraum und damit verbundenen Strallensperrungen nicht
durchgefiihrt werden konnte.

Neben den MaRnahmen fiir die Verkehrsflihrung wurden umfangreiche Maflnahmen zur
Forderung des Umweltverbundes und Verbesserung der Schulwege entwickelt. Flr den
Radverkehr, den Fulverkehr und den OPNV wurden jeweils mehrere MaRnahmenfelder
betrachtet und Einzelmafnahmen definiert. Im FuRverkehr liegt der Fokus auf der
SchlieRung von Netzliicken, dem Ausbau und der Gestaltung von Querungsstellen sowie
der allgemeinen fuligangerfreundlichen Gestaltung des StraRenraums. Fir den
Radverkehr wurden MaRnahmen zur Radverkehrsfihrung, der Gestaltung von
Knotenpunkten und Querungsstellen sowie hochwertiger Radabstellanlagen definiert. Im
OPNV konzentrieren sich die MaRnahmen auf die ErschlieRung von Randlagen, das
Fahrtenangebot sowie die Gestaltung von Stadtbahn- und Bushaltestellen.

Zusatzlich wurde ein Sharing-Konzept erarbeitet, das die Integration von Car-Sharing,
einem Fahrrad- und Lastenradverleih und E-Scootern in das Mobilitats- und
Verkehrsangebot in Baumheide vorsieht. Fiir die Verkniipfung der verschiedenen
Verkehrsmittel wurden Standortvorschlage fiir den Aufbau von Mobilstationen aufgezeigt.

Bei der Umsetzung des Verkehrskonzeptes handelt es sich um einen
Transformationsprozess, der ganz entscheidend auf der Veranderung von menschlichen
Routinen basiert und daher eine gewisse Zeit beno6tigt. Daher kommt bei der Umsetzung
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der infrastrukturellen MaRnahmen der Information und Kommunikation/
Offentlichkeitsarbeit eine hohe Bedeutung zu. Den Menschen miissen attraktive
Alternativen zum Pkw angeboten werden, die einfach und barrierefrei zu nutzen sind.

Die Entwicklung des Verkehrskonzeptes wurde Uber den Projektzeitraum von
verschiedenen Beteiligungsformaten begleitet. Dies Begann mit der Online-Karte und
setzte sich mit dem Workshop ,Mobil in Baumheide® und den Workshops mit Kindern und
Jugendlichen fort. Das Interesse und die vielfdltigen und wichtigen Hinweise der
Biirgerinnen und Biirger haben entscheidend zur Entwicklung des Verkehrskonzepts fiir
Bielefeld-Baumheide beigetragen.

Vielen Dank an alle Biirgerinnen und Biirger sowie alle weiteren Akteure fiir die
Unterstlitzung im Rahmen der Konzeptentwicklung!
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Verkehrskonzept Baumheide

Hochstgeschwindigkeit
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Hierarchisierung Kfz-Verkehrsnetz

Verkehrsmengen [DTVw]

Fahrbahn

Oberflache Fahrbahn

Seitenraum

Oberfldche Seitenraum

Kategorie

beidseitig Gehwege (2,7/2,3

Am Grofien Wiel 30 (Zone) Quartiersnetz (FuR) - Wohnen - 350 7,0 m (einseitig LP) Asphalt m), einseitig LP (2,0 m) Betongehwegplatten SammelstraRe
Quartiernetz - Sportroute (Ful), Griines
Am Grofien Wiel 30 (Zone) Wegenetz (FuR) - Wohnen, Griin - 265 6,8 m (einseitig LP) Asphalt einseitig Gehweg (2,0 m) Betongehwegplatten SammelstraRe
Am Lothenkamp 30 (Zone) - - Wohnen - 200 4,3 m Betonstein - - Wohnweg
Radnetz Kategorie 2 zusétzliche Strecke, Wohnen, vereinzelt tertidre beidseitig Gehwege (2,5/1,8
Am Wellbach (L 787) 50 Verbindungsstrecke (Fuf?) Schulverkehr Nutzng 8.985 220 7,1m Asphalt m) Betongehwegplatten Verbindungsstrafte
Radnetz Kategorie 2 zusétzliche Strecke,
Am Wellbach (L 787) 50 Verbindungsstrecke (Fuf?) Schulverkehr Wohnen, Griin - 370 6,6 m Asphalt einseitig Gehweg (1,8 m) Betongehwegplatten Verbindungsstrafe
Radnetz Kategorie 2 zusétzliche Strecke, Wohnen,
Am Wellbach (L 787) 50, (30 temporér) Verbindungsstrecke (Fuf?) Schulverkehr Bildungseinrichtungen 8.985 250 7,1m Asphalt einseitig Gehweg (1,5 m) Betongehwegplatten Verbindungsstrafte
Am Wellbach (L 787) 50 Verbindungsstrecke (FuR) Schulverkehr Wohnen, Griin 8.620 108 6,0 m Asphalt einseitig Gehweg (2,0 m) Betongehwegplatten VerbindungsstraRe
beidseitig Gehwege (1,5/1,8
m), abschnittsweise einseitig
Banater Weg 30 (Zone) - Schulverkehr Wohnen - 330 6,0 m Asphalt LP (2,0 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
beidseitig Gehwege (1,8 /1,8
Barbarossastralte 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Wohnen - 55 5,6 m (einseitig LP) Asphalt m) Betongehwegplatten Wohnstraflte
beidseitig Gehwege (1,8 /1,8
Baumheide 30 (Zone) HauptfuBwegnetz - Wohnen - 310 6,0 m (beidseitig LP) Asphalt m) Betongehwegplatten Wohnstralte
beidseitig Gehwege (1,3/1,0
m),abschnittsweise einseitig
Bertha-von-Suttner-Stralte 30 (Zone) - - Wohnen - 280 3,4-4,7m (EB-Stralke)  Asphalt LP (2,0 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
beidseitig Gehwege (1,6 / 1,6
Breisgauer Stralke 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Wohnen - 125 6,7m Asphalt m), einseitig LP (2,0 m) Betongehwegplatten Wohnstraflte
Biischerweg 30 (Zone) Quartiersnetz (Ful) - Wohnen - 24 3,0-4,5m (EB-Stralke)  Asphalt - - Wohnstralte
Biischerweg Privatweg 30 (Zone) - - Wohnen - 125 4,0m Asphalt - - Wohnweg
HauptfuBwegnetz (Abschnittsweise beidseitig Gehwege (1,2 - 4,4
Donauschwabenstralte 30 (Zone) Spielroute, Senior*innenroute) Schulverkehr Wohnen - 1.360 5,8-7,1m Asphalt m), beidseitig LP (2,0 m) Betongehwegplatten SammelstraRe
einseitige gem. Geh- und
Eckendorfer Strale (L 787) 70 - Schulverkehr Gewerbe 27.156 530 n.E Asphalt Radweg (2,2 m) Asphalt Hauptverkehrsstrale
Linien- und beidseitig gem. Geh- und
Eckendorfer Strale (L 787) 70 - Schulverkehr Gewerbe 30.906 400 n.E. Asphalt Radweg (2,2 /2,5m) Asphalt HauptverkehrsstralRe
Eibenweg 30 (Zone) - - Wohnen - 261 5,5 m (einseitig LP) Asphalt einseitige Gehweg (1,4 m) Betongehwegplatten Wohnweg
Fischerheide 30 (Zone) Quartiersnetz (Ful) - Wohnen - 230 4,0m Betonstein einseitig LP (2,0 m) - Wohnweg
Geislinger StraRe 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Wohnen - 2255,6m Betonstein - - Wohnweg
Abschnittsweise Quartiernetz -
GOppinger Stralte 30 (Zone) Spielroute (FuR) - Wohnen - 320 7,6 m (einseitig LP) Asphalt beidseitig Gehwege (1,5 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
3,6m
Habsburger Strale 7 - - Wohnen - 100 (Mischverkehrsfliche)  Betonstein - Wohnweg
RadnetzNRW, Radnetz Kategorie 2, Wohnen, vereinzelt einseitig Gehweg (2,5 m),
Hagenkamp 30 (Zone) Quartiernetz - Sportroute (FuB) - Gemeinbedarf - 100 5,7m Asphalt einseitig SenkrP Privat (5,4 m) Betongehwegplatten Wohnstrafte
Hagenkamp 30 (Zone) - - Wohnen 940 4,0-4,5 Asphalt - - Wohnstralte
beidseitig Gehweg (1,6 / 2,0
Heidenheimer Strafle 50 HauptfuBwegenetz Schulverkehr Wohnen - 100 6,6 m Asphalt m) Betongehwegplatten VerbindungsstraRe
Heidenheimer Stralte 30 (Zone) - - Wohnen - 115 6,8 m (einseitig LP) Asphalt einseitig Gehweg (2,0 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
Heilbronner StraRe 30 HauptfuBwegenetz - Wohnen 5.118 387 6,0m Asphalt - VerbindungsstraRle
beidseitig getr. Geh-und
Linien- und Radweg (1,5m Geh/ 1,5 m
Herforder Strale (B 61) 70 Verbindungsstrecke (FuR) Schulverkehr Wohnen, Landwirtschaft 25.125 490 n.E. Asphalt Rad) Betongehwegplatten HauptverkehrsstralRe
beidseitig getr. Geh- und
Wohnen, vereinzelt Radweg (1,5 m Geh/ 1,5-2,0
Herforder Strafe (B 61) 70 Verbindungsstrecke (FuR) Linienverkehr Gemeinbedarf 21.438 160 9,0 m Asphalt m Rad) Betongehwegplatten HauptverkehrsstralRe
beidseitig gem. Geh- und
Herforder Strafe (B 61) 70 Verbindungsstrecke (FuR) Linienverkehr Wohnen, Landwirtschaft 27.166 150 9,0 m Asphalt Radweg (2,0 m) Asphalt HauptverkehrsstralRe
beidseitig gem. Geh- und
Herforder Strafe (B 61) 70 Verbindungsstrecke (FuR) Linienverkehr Wohnen, Landwirtschaft 22.560 720 8,2m Asphalt Radweg (1,6 m) Asphalt HauptverkehrsstralRe
beidseitig Gehweg (1,3-1,8
m), einseitig Langsparken (2,0
Jungbrunnenweg 30 (Zone) nordlicher Teil Quartiersnetz (Fuf) - Wohnen - 368 6,0 m Asphalt m) Betongehwegplatten Wohnstrafte
Jungbrunnenweg 30 (Zone) - - Wohnen - 90 6,0 m Asphalt einseitiger Gehweg (1,8 m) Betongehwegplatten Wohnweg
Krampenweg 30 (Zone) - - Wohnen - 150 3,6 m Betonstein - - Wohnweg
Leinenstralte 30 (Zone) - - Wohnen - 330 4,9 m (einseitig LP) Asphalt einseitiger Gehweg (1,2 m) Betonsteine Wohnstralte
abschnittsweise einseitger
MeckauerstralRe 30 (Zone) Quartiersnetz (FuR) - Wohnen - 250 5,8 m Asphalt Gehweg (1,3 m) Betonsteine Wohnstrafte
beidseitig getr. Geh- und
Linien-und Radweg (0,8 m Geh/ 0,9 m
Milser Strafe (L 779) 50 HauptfuBwegenetz Schulverkehr Wohnen 7.844 90 7,7m Asphalt Rad) Betongehwegplatten HauptverkehrsstralRe
Linien-und 6,0 m + beidseitig
Milser StralRe (L 779) 50 HauptfuBwegenetz Schulverkehr Wohnen 7.844 210 Schutzstreifen 1,4 m Asphalt beidseitig Gehwege (1,7 m) Betongehwegplatten HauptverkehrsstralRe
Radnetz Kategorie I, Hauptiullwegenetz,
Abschnittsweise Quartiersnetz - Wohnen, vereinzelt beidseitig Gehweg Rad frei
Senior*innenroute und Flaniermeile Linien- und Gemeinbedarf und (2,2-2,5m), beidseitig LP (2,3 -
Rabenhof 50/30 (Zone) (FuR) Schulverkehr Nahversorgung 6.588/5.145 1.550 5,8-7,0m Asphalt 2,5m) Betongehwegplatten Sammelstrale
Wohnen, vereinzelt
Robert-Bracksiek-Stralte 30 (Zone) - - Gemeinbedarf - 150 5,4 m Betonstein - Wohnweg
beidseitig getr. Gehweg (1,2
m) und Radweg (0,9 m, nicht
Sandbrink 50 Quartiersnetz (FuR) Schulverkehr Landwirtschaft 3.336 250 6,5m Asphalt benutzungspflichtig) Betongehwegplatten VerbindungsstraRe

Stand: 19.02.2025
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beidseitig getr. Gehweg (1,2
m) und Radweg (0,9 m, nicht

Oberfldche Seitenraum

Kategorie

Sandbrink 30 (Zone) Quartiersnetz (Ful) Schulverkehr Wohnen - 240 5,6 m Asphalt benutzungspflichtig) Betongehwegplatten SammelstralRe
Sanddornweg 30 (Zone) - - Wohnen - 110 6,0m Asphalt einseitiger Gehweg (1,2 m) Betongehwegplatten Wohnstrafte
ScheffelstralRe 30 (Zone) - - Wohnen - 240 3,3 m Asphalt - - Wohnstralte
ScheffelstralRe 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Wohnen - 245 6,0 m (einseitig LP) Asphalt einseitiger Gehweg (1,6 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
vereinzelt Gewerbe und einseitig Gehweg Rad frei (1,2
Schelpmilser Weg 50 (40) - Schulverkehr Wohnen 8.999 980 5,6-6,0m Asphalt 2,3m) wassergebunden Verbindungsstrafte
beidseitig Gehweg (2,0 - 2,4
Schelpmilser Weg 50 HauptfuBwegenetz Schulverkehr Wohnen - 530 6,5-7,0m Asphalt m), abschnittsweise LP (2,0 m) Betongehwegplatten Verbindungsstrafte
Schelpmilser Weg 50 Quartiersnetz (Fu) Schulverkehr Wohnen - 110 6,2m Asphalt einseitiger Gehweg (1,5 m) Betongehwegplatten VerbindungsstraRe
Schelpmilser Weg 30 (Zone) Quartiersnetz (Ful) - Wohnen 110 6,5m Asphalt einseitiger Gehweg (2,0 m) Betonsteine Wohnweg
Schelpmilser Weg 30 (Zone) - - Wohnen 140 4,4 m Betonstein - Wohnweg
beidseitig Gehweg (1,5 m),
einseitig Langsparken (2,0 m),
einseitig Senkrechtparken
Schlehenweg 30 (Zone) - - Wohnen - 180 7,0 m Asphalt (5,0m) Betongehwegplatten Wohnstralte
Schwarzer Weg 30 (Zone) - - Wohnen - 150 3,7m Asphalt - - Wohnstralte
Schwarzer Weg Privatweg 30 (Zone) - - - 140 5,4 m Asphalt - - Wohnweg
Seidenstickerstralte 30 (Zone) Abschnittsweise Quartiernetz (Fu) - Wohnen - 480 7,0 m (einseitig LP) Asphalt beidseitig Gehweg (1,8 m) Betongehwegplatten Wohnstraflte
Wohnen, vereinzelt beidseitig Gehweg (1,5/1,8
Seidenstickerstralte 30 (Zone) - - Gemeinbedarf - 110 6,0 m (einseitig LP) Asphalt m) Betonsteine Wohnweg
Seidenstickerstralle 30 (Zone) - - Wohnen - 80 7,0 m (einseitig LP) Asphalt einseitiger Gehweg (1,8 m) Betongehwegplatten Wohnweg
Wohnen, vereinzelt beidseitig Gehweg (1,8 m),
Siebenbiirger Stralte 30 (Zone) - - Gemeinbedarf - 460 6,0 m (einseitig LP) Asphalt einseitig Senkrecht P 5,4 m Betongehwegplatten Wohnstralte
Siedlerweg 30 (Zone) Quartiersnetz (Ful) - Wohnen, Griin - 2102,9m Asphalt - - Wohnweg
Radnetz Kategorie 1, HauptfuBwegenetz,
Quartiersnetz - Senior*innenroute und beidseitig Gehweg (2,2 /2,6
StauferstraRe 30 (Zone) Spielroute (FuR) - Gemeinbedarf, Einzelhandel - 150 11,8 m Asphalt m) Betonsteine SammelstraRe
beidseitig Gehweg (1,5/1,7
Wacholderweg 30 (Zone) - - Wohnen - 280 7,0 m Asphalt m), einseitig Parken (1,2 m)  Betongehwegplatten Wohnstralte
Wacholderweg 30 (Zone) - - Wohnen - 130 6,0m Asphalt beidseitig Gehweg (1,7 m) Betongehwegplatten Wohnstralte
Wohnen, vereinzelt
Welfenstrafe 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Gemeinbedarf - 75 4,7m Asphalt einseitiger Gehweg (1,4 m) Betongehwegplatten Wohnstrafte
Welfenstralte 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) Wohnen - 150 3,2-4,1m Betonstein - - Wohnweg
Welfenstralte 30 (Zone) Quartiernetz - Spielroute (Ful) - Wohnen - 80 5,7m Betonstein - - Wohnweg
Wiesenstralte 50 Quartiersnetz (Ful) - Industrie - 500 4,1 m Asphalt - - IndustriestraRe

Stand: 19.02.2025
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Verkehrskonzept Baumheide

Haltestelle/
Bahnhaltepunkt

Linie(n)

Haltestellenform

Verkehrssichere Warteflache

Mast mit H-Zeichen,
Name und Linie

Fahrplan-
information

Ein- und Ausstieg an
allen Tiren moglich (1
Bus)

Hochbord

Ubersicht OV-Haltepunkte

Leitstreifen

Fahrgastunterstand mit
Sitzmaglichkeit

Querungs-
hilfe

Fahrgastinformatio
n (dynamisch)

Liniennetzplan

Abfallbe-
halter

Fahrradabstell-
anlage

Carsharing-Station

Ladesaule
(E-Mobilitat)

1 Am Grofien Wiel (West 25.30.133 Fahrbah d keine Behinderungen mit ja ja ja ja nur ja ja nein ja ja indirekt nein nein nein
m Groften Wiel (Wes) T amranhrbahnran dem Fuf- und Radverkehr Auffindestreifen
X keine Behinderungen mit ja ja ja ja nur ja ja nein ja ja indirekt nein nein nein
2 Am Grolken Weil (Ost) 25,30,133 am Fahrbahnrand dem FuR- und Radverkehr Auffindestreifen
. 25,27, 30, X Behinderungen mit dem ja ja ja ja nur ja nein nein ja ja ja ja nein nein
3 Baumheide (Bus) 133 Wendeschleife FuRverkehr Auffindestreifen
keine Behinderungen mit ja ja ja ja nur ja nein nein ja ja ja ja nein nein
6 Hagenkamp (West) 25,30,133 am Fahrbahnrand dem Ful- und Radverkehr Auffindestreifen
keine Behinderungen mit ja ja ja ja nur ja nein nein ja ja ja nein nein nein
i Hagenkamp (Ost) 25,30,133 am Fahrbahnrand dem FuR- und Radverkehr Auffindestreifen
X Behinderungen mit dem FuR- ja ja X nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein
8 Milser Krug (Nord) 30 am Fahrbahnrand
und Radverkehr
) N Behinderungen mit dem FuR- ja ja X nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein
9 Milser Krug (Stid) 30 am Fahrbahnrand
und Radverkehr
X 51,99, 115, Behinderungen mit dem FuR- ja ja ja ja nur ja indirekt nein nein ja ja nein nein nein
10 Milser Krug (Ost) 251 am Fahrbahnrand und Radverkehr Auffindestreifen
. 51,99, 115, Behinderungen mit dem FuR- ja ja ja ja nur nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
1 Milser Krug (West) 251 am Fahrbahnrand und Radverkehr Auffindestreifen
Behinderungen mit dem FuR- ja ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
16 Wacholderweg(Ost) 27,30,133 am Fahrbahnrand
und Radverkehr
keine Behinderungen mit ja ja ja ja nur nein nein nein nein nein ja nein nein nein
17 Wacholderweg (West) 27,30, 133 am Fahrbahnrand dem FuB- und Radverkehr Auffindestreifen
Behinderungen mit dem ja nein ja nein nein nein nein nein nein nein ja nein nein nein
18 Banater Weg 51E am Fahrbahnrand
FuRverkehr
. Behinderungen mit dem ja ja ja ja nur nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
19 Biischerweg (Nord) 51E am Fahrbahnrand . .
FuBverkehr Auffindestreifen
Behinderungen mit dem ja ja ja ja nur nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
20 Biischerweg (Siid) 51E am Fahrbahnrand & l l l ) ) !
FuRverkehr Auffindestreifen
Behinderungen mit dem ja nein ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
21 DonauschwabenstraRe 51E am Fahrbahnrand & ! : ! : I
FuBverkehr
. . X X Behinderungen mit dem ja ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
22 Fischerheide (West) 115 Seitenstreifen/Busbucht
FuRverkehr
) . . . Behinderungen mit dem ja ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
23 Fischerheide (Ost) 115 Seitenstreifen/Busbucht
FuBverkehr
Behinderungen mit dem FuR- j ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
24 Heidenheimer Strafte (Nord) | 51E, 115 am Fahrbahnrand & Ja ] ]
und Radverkehr
Behinderungen mit dem FuR- j j j nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
25 Heidenheimer Strafe (Stid) | 51E, 115 am Fahrbahnrand g Ja Ja Ja
und Radverkehr
Behinderungen mit dem FuR- j ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
26 Sandbrink (West) 51E, 115 am Fahrbahnrand & Ja ] ]
und Radverkehr
Behinderungen mit dem FuR- j j j nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
27 Sandbrink (Ost) 51E, 115 am Fahrbahnrand g Ja Ja Ja
und Radverkehr
X X Behinderungen mit dem ja ja ja nein nein nein nein nein nein nein indirekt nein nein nein
28 Stauferstrafie (West) 51E Seitenstreifen/Busbucht
FuRverkehr
f. Behinderungen mit dem j j j nein nein ja nein ja ja nein ja nein nein nein
29 StauferstraRe (Ost) 51E am Fahrbahnrand Eﬁﬂaverkehr & ja ja ja ! ) ! !

Stand: 04.02.2025
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BPIRZ  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN

Informationen fir Sehbehinderte

Informationen als Horversion
(Stationen und App)

Allgemein

Barrierefreiheit fur Kinderwagen

Rampe oder Aufzug

Stadtbahnhaltestelle
Schelpmilser Weg (langer Weg)

Kapitel 6.3 | Aufwertung
Stadtbahnhaltestellen

keine digitale Anzeige an Stadtbahn-
haltestellen

Digitale Anzeige nachriisten

Schelpmilser Weg, Baumheide
(unten)

Kapitel 6.3 | Aufwertung
Stadtbahnhaltestellen

Abschaffung Bargeldzahlung im Bus

Bargeldzahlung als Alternative
beibehalten

Allgemein

Automaten flir Fahrkarten nur ,,oben*

Thermodrucker Automaten am Gleis
oder in der Bahn (vor Vandalismus

sicher)

Stadtbahnhaltestellen
Baumheide und Schelpmilser
Weg

Kapitel 6.3 | Aufwertung
Stadtbahnhaltestellen

Querung fehlt

Querungshilfe tiber Fahrbahn

Schelpmilser Weg

Kapitel 6.1 |
Querungsstellen

Stadtbahn sehr voll zu Stolzeiten,
perspektivisch: weitere Zunahme durch
Siedlungsentwicklung Buschbachtal

Wagenkapazitdt erhdhen | Taktung
erhohen (z.B. auf Teilstrecke bis

Schiico)

Allgemein

Kapitel 6.3 | Fahrten-
angebot im OPNV

schlechte Oberflache FuBweg

Weg sanieren

FuBweg zwischen Baumheide
und Schelpmilser Weg

Kapitel 6.1 | Ober-
flachenbeschaffenheit

Querung fehlt

Querungshilfe Giber Fahrbahn

FuBweg zwischen Baumheide
und Schelpmilser Weg, im
Ubergang zum Marktkauf

Kapitel 6.1 |
Querungsstellen

Angstraum in langer Schleife

1 Schritt laut Mobilitdts-Episode.

Aufzug

Stadtbahnhaltestelle
Baumheide Fahrtrichtung
Altenhagen

Kapitel 6.3 | Aufwertung
Stadtbahnhaltestellen

=
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Verkehrskonzept Baumheide BPIRZ  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN
4 Vandalismus an abgestellten Fahrradern Radkafig / gesicherte Abstellanlagen Allgemein Kapitel 6.2 |
& §/8 & & Radabstellanlagen
- T . Kapitel 6.3 | Aufwertung
4 viel Mill mehr Milleimer U-Baumbheide Stadtbahnhaltestellen
e Padagogische Ansatze (z.B. im FZZ) .
4 viel Mill - Familienberatung Allgemein -
5 fehlende Displays zu Anschliissen in Bussen Prifen + gef Na.chrustung far Allgemein -
relevante Umstiegsstellen
5 fehlende Displays zu Anschliissen in Bussen Netz-/ Linienpldne in Bussen Allgemein -
vorhanden?
ruppige Fahrweise problematisch fiir Busspuren | mehr Platz fiir .
5 Senioren (auch hervorgerufen durch N . . Allgemein -
Rollstiihle und Kinderwagen im Bus
Autoverkehr)
6 Umsteigen am HBF umstandlich zeitlich einfach einplanen Hauptbahnhof Bielefeld -
6 Klientel / Umfeld Hbf nicht schon Hauptbahnhof Bielefeld ]
- Angstraum
7 Aufziige fahren nicht in einem durch nach Jahnplatz i
oben
. Kollisionsgefahr Fuf3/Rad beim Ausstieg aus Jahnplatz ]
dem Bus
7 Fehlende Bushaltestelle Am Wellbach Kapitel 6.3 | Erschlie-
Rung von Randlagen




mobildenker GmbH
Verkehrskonzept Baumheide

I obiDENKER

Mobilitatsepisode
Verkehrsmittel: zu Fuf

Phase Problem

Regen - Teil der Strecke nicht begehbar
(schlammig)

Strallenquerung, Geschwindigkeits-
Uberschreitungen Kfz-Verkehr/Lkws,
Kurvenlage

Radfahrer auf FuRgangerweg (zu schnell)
- keine Riicksicht

Querung schwierig wegen parkenden LKWs
und Bussen

FuBganger*innen durch Parkenim
Kreuzungsbereich gefahrdet (Duldung /im
Parkverbot)

Durchfahrt verboten, Strecke wird
trotzdem genutzt = Schleichweg
Herforder*innen

Querung mit Seitenwechsel gefahrlich
Querung sehr unsicher, schwierige

Ampelschaltung (2-stufig), sehr nah am
Verkehr (Tempo 70)

Losung

Wetter/ Uhrzeit/ Tag
- welchen Weg kann ich gehen

- FuRgangeriiberweg,
Tempo 30 (Zebrastreifen)

- Signalisierung/Schilder

- regelmaRige Blitzer

separate Wege fiir Radfahrende/
Rollerfahrende

Parkverbot fir LKWs

- Parkflache an der WiesenstralRe (ab
Klaranlage)

- Shuttle-Service fiir Veranstaltungen

- Ahnden von Verkehrsverstofien

Kontrollen, Poller

bessere Beschilderung mit Hinweis
auf Gefahr

FuBganger*innen sollten in einer
Ampelphase 4 Spuren queren
konnen (ausreichend Zeit), je nach
Tageszeit

Verortung

Wege im Bereich der Lutter
ostlicher der
Mullverbrennungsanlage

Schelpmilser Weg

Rabenhof und Parkwege

Rabenhof (Bereich Hausnr.
33)

Bereich Rabenhof/
Hagenkamp

Verlangerung Wiesenstrale
(Ostlich des Klarwerks)

Knotenpunkt Rabenhof/
Eckendorfer Stralke

- Knoten Rabenhof/ Herforder
Stralte

- Knoten Am Wellbach/
Eckendorfer StraRe

Beriicksichtigung im
Konzept

Kapitel 6.2 |
Querungsstellen

Kapitel 5.1 | Variante 1
Kapitel 6.2 | Rad-
verkehrsfiihrung

Kapitel 5.1 | Variante 1

Kapitel 6.1 |
Querungsstellen
Kapitel 6.1 |
Querungsstellen
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Verkehrskonzept Baumheide BEZ  MOBILITAT NACHHALTIG PLANEN

Hecken ragen in den Weg . . FuR-/Radverbindung -
—> gerade Problem flir Schulkinder Riickschnitt Hagenkamp
. . Kapitel 6.1 |
Jugendl.lche Gruppen wirken ggf. Fubgangerfreundliche
bedrohlich
Gestaltung
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Verkehrskonzept Baumheide

Mobilitatsepisode
Verkehrsmittel: Auto

Phase Problem

1 Hohes Verkehrsaufkommen

1 Hohes Verkehrsaufkommen

2 fehlende aktuelle Informationen

3 fehlende Elektroladesaulen

4 Einsehbarkeit der Fahrbahn aus Einfahrten
5 hohe Fahrgeschwindigkeiten

5 Ausfahrt Parkplatz Sparkasse als

Linksabbieger (Inseln)
hohe Fahrgeschwindigkeiten und viele

> LKWs (trotz Durchfahrtsverbot)

5 Sicherheit FulRganger / Schiiler

5 haltende Fahrzeuge auf Fahrbahn

5 Konflikte zwischen Auto und Fahrrad

Losung

Wege nach Moglichkeit nach Uhrzeit
planen

Ampelanlage
Radio Bielefeld horen

Ladesaulen errichten

Verkehrsspiele, Sichtbeziehung
verbessern

Parkflachen markieren
Beschilderung T30 wiederholen
Digitale Anzeige / Dialog-Display
Parkplatz nicht nutzen

Kontrollen

Zebrastreifen

Parkplatze erhalten fur
Lieferdienste, Pflegedienste, etc.
Kennzeichenpflicht flir (E-)Fahrrader
Helmpflicht

Gegenseitige Rucksichtnahme

Verortung

Herforder StraRe

Knoten Mehlstralte/
Herforder StraRe

Allgemein

Allgemein

Allgemein

Rabenhof

Rabenhof

Sandbrink

Rabenhof

Allgemein

Allgemein

I obiDENKER

Beriicksichtigung im
Konzept

Kapitel 7.5 | Aufbau von
Mobilstationen

Kapitel 5.1 | Variante 1

Kapitel 5.1 | Variante 1

Kapitel 6.1 |
Querungsstellen

Kapitel 5.3 | ruhender
Verkerh
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Mobilitatsepisode

Verkehrsmittel: Fahrrad

Phase Problem

Verortung

MOB

Beriicksichtigung

im Konzept

Bl-Radverkehrsnetz: Art der Fiihrungsform Art der Fiihrungsform in Karte

1 (Hochbordradweg, Schutzstreifen, etc.) .. Allgemein
symbolisieren
unklar
5 unklar, woher man Informationen (z.B. APP/ Stadt, Benachrichtigungen Alleernein -
Uber Baustellen) erhalt Umleitung &
5 Treppenstufen zu liberwinden, um Fahrrad Fahrradboxen Allgemein Kapitel 6.2 |
aus dem Keller zu holen Fahrradhauser & Radabstellanlagen
. . mehr Fahrradbligel vor Hausern und . Kapitel 6.2 |
3 Fahrradkeller haben keine Buigel an Bushaltestellen Allgemein Radabstellanlagen
3 Vandalismus drauf’en und an Blicherei Allgemein )
3 Siggi Fahrrader blockieren Fahrradbugel mehr Stellplatze fiir Siggi-Fahrrider ~ Marktkauf Kapitel 6.2 |
Radabstellanlagen
- . . " e e ) Kapitel 7.5 |
3 Siggi-Fahrrader nur ein Stellplatz Fahrradparkhaus "Neue Mitte »Neue Mitte“ Baumheide Mobilstationen
3 Fehlende Stellplitze fiir Fahrréd Mehr Radabstellplat Allgeme Kapitel 6.2
ehlende Stellplatze fiir Fahrrader ehr Radabstellplatze gemein Radabstellanlagen
3 kein Stellplatz fur Lastenfahrrader ausgewiesene Parkplatze flir Allgemein Kapitel 6.2

(Lasten-) Fahrrader blockieren

Radabstellanlagen

Sicht

viele Autos parken an Zufahrten, schlechte

Pompel davor und dahinter

Siebenbiirgerstrale

Kapitel 6.2 | Knoten-
punktgestaltung

Keller - Gehweg - Strale

- Parkplatze fir Fahrrader vor Haustdr

"Parkliicken" + Absenkung vor
Hausern

Siebenbiirgerstrale

5 gefahrliche Querung

Querungshilfe

Schelpmilser Weg Bereich
Wellbach / Abenteuerspielplatz

Kapitel 6.2 |
Querungsstellen
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Phase Problem

Feuerwache

Rundumgriin (auch fiir Rollator)

Verortung

Knoten Rabenhof/ Herforder
Stralle

Ml bl

Beriicksichtigung im

Konzept

punktgestaltung

Gehweg mit FuRgangern und Fahrrad eng
an parkenden Autos

eigener Radfahrweg

Rabenhof

Kapitel 5.1 | Variante 1

Schlaglocher

Deckensanierung

Siebenbiirgerstralte

Kapitel 6.2 |
fehlender Radweg und schmaler FuBweg versetzter Radweg (Allee erhalten) Am Wellbach Radverkehrsfiihrung
E-Radverkehrﬁauf Gehweg, ungesicherte durchgehend Tempo 30 Am Wellbach Kapitel 6.2 | )
Radverkehrsfiihrung Radverkehrsflihrung
Gemeinsame Flihrung von Ful3- und Radweg (in Beidrichtung) auf beiden -

. . . Eckendorfer StraRe
Radverkehr im Seitenraum Seiten
hilf ; -
Querungshile - Tempo 50 schon ab Obi Eckendorfer Strake Hohe

- Autos im Schnitt mit 50 km/h
- parkende LKWs erschweren Sicht

- Abstand parkende LKW zur
Querungshilfe grofier = Sicht!

Hausnr. 131

Linksabbieger am Knotenpunkt und
FuBganger/Radfahrerampel

Rundumgriin (auch fiir Rollator)

Knoten Eckendorfer Straflte/
Am Wellbach

Kapitel 6.2 | Knoten-
punktgestaltung

Leihroller parken im Weg --> Unfallgefahr

Roller nur auf Extra-Flachen
abstellen

Allgemein

Kapitel 7.4 | E-Scooter

Gemeinsame Fiihrung von Fuf3- und

Radweg breit und schon

Schelpmilser Weg

Kapitel 6.2 | Radver-

Radverkehr bei Gehweg Rad frei kehrsfuhrung

kein Radschnellweg Radschnellweg Herforder StralRe Kaplte.l.6.2 | Radver-
kehrsfiihrung

gefahrliche Kanten zwischen Rad- und h- und Fahrrad ) Herford Q Kapitel 6.2 | Radver-

Gehweg Geh- und Fahrradweg sanieren erforder Stralde kehrsfiihrung




mobildenker GmbH
Verkehrskonzept Baumheide

Gefahrlicher Ubergang in den Wald (Querung fehlt)

Schelpmilser Weg

MOBILITAT NACHHALTIG PLANE

Kapitel 6.1 | Querungsstellen

mob!IDENKER

N

Beriicksichtigung im Konzept

Angstraum / Klientel

Kesselbrink

Innenstadt unattraktiv, unsicher, dreckig

Obstwiese Vandalismus

Hauptbahnhof, Bahnhofstrale,
Kesselbrink

Streuobstwiese
Johannisbachaue

Erlebniswege schaffen Allgemein Verweis auf Fullverkehrsstrategie

Béumg, Boccia, Sauberkeit, Banke, Sitzgruppen, Platz ist Rabenplatz Teilweise in Kapitel 6.1 | Fufgdngerfreundliche Gestaltung
rutschig

Gruppe Auto

Parkhaus Stadtbahnhaltestelle Milse Kapitel 7.5 | Aufbau von Mobilstationen

Radroute in die Innenstadt

Wiesenstrafte - Hagenkamp -
Kammeratsheide

Kapitel 6.2 | Radverkehrsfiihrung

Siggis auf allen Gehwegen

Am Obersee

Straflenbahn nach Heepen Allgemein -

Sichere Radabstellanalgen fehlen Allgemein Kapitel 6.2 | Radabstellanlagen
Fehlendes P+R Angebot fiir Stadtbahn Stadtbahnhaltestellen Kapitel 7.5 | Aufbau von Mobilstationen
Larm + Gestank durch Miillverbrennungsanlage Allgemein -

Larmschutzwande Allgemein -

Gruppe Fahrrad

Rund um das Altenheim Probleme mit E-Scootern und
Leihrddern auf den Wegen = zu wenig Platz fiir Rollatoren

Umfeld Altenheim

Kapitel 7.4 | E-Scooter

Autos parken an Einmiindungen und abgesenkten Borden Allgemein Kapitel 5.3 | ruhender Verkehr
Rennstrecke Eckendorfer StraRe (Lautstarke) Eckendorfer StraRe -
Geschwindigkeit von (E-) Fahrradern in Griinziigen Allgemein -
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Verkehrskonzept Baumheide

Herforder StraRe Am Wellbach Rabenhof HauptverkehrsstraRe HauptverkehrsstraRe 1% 1%
Rabenhof Milser Stralte HauptverkehrsstraRe HauptverkehrsstraRe 21.999 - 28.290 30.450 8% 30.640 39% 8% 1% 31.570 44% 12% 4%
Am Wellbach Herforder StraRle Seidenstickerstralie VerbindungsstraBe  Verbindungsstralte 8.985 - 10.700 10.350 -3% 10.510 17% -2% 2% 10.640 18% -1% 3%
Hagenkamp Eckendorfer StraRRe Verbindungsstrae  Verbindungsstralle 8.620 - 9.400 9.410 0% 9.460 10% 1% 1% 9.540 11% 1% 1%
Eckendorfer StraRe Am Wellbach Rabenhof HauptverkehrsstraRe HauptverkehrsstraRe 30.622 - 30.520 28.510 -7% 28.690 -6% -6% 1% 28.600 -T1% -6% 0%
Rabenhof Schelpmilser Weg HauptverkehrsstraBe HauptverkehrsstraRe 26.806 - 25.140 23.220 -8% 23.270 -13% 7% 0% 23.620 -12% -6% 2%
Eckendorfer Stralte Wiesenstralie Verbindungsstrae  Verbindungsstralle 8.999 - 7.110 6.790 -5% 6.270 -30% -12% -8% 5.520 -39% -22% -19%
Schelpmilser Weg WiesenstraBe DonauschwabenstrafRe |Verbindungsstrae  Verbindungsstrale - - 4.960 4.600 -1% 3.810 - -23% -17% 2.440 - -51% -47%
DonauschwabenstraBe Heidenheimer Stralte Verbindungsstrale  Sammelstralle - - 4.580 4.320 -6% 3.320 - -28% -23% 1.580 - -66% -63%
Eckendorfer Stralte Hagenkamp SammelstralRe Sammelstrale 5.145 - 5.480 5.140 -6% 5.200 1% -5% 1% 5.630 9% 3% 10%
Rabenhof Baumbheide Am GroRen Wiel SammelstralRe Sammelstrale - - 4.220 4.110 -3% 3.700 - -12% -10% 4.260 - 1% 4%
Stauferstralle Baumbheide Sammelstralle Sammelstrale - 5.830 4.930 4.860 -1% 4.360 - -12% -10% 4.600 - -1% -5%
Herforder StraBe StauferstraBBe Sammelstrale SammelstraRe 6.588 7.845 7.490 7.280 -3% 7.530 14% 1% 3% 8.450 28% 13% 16%
Stauferstrale Rabenhof Donauschwabenstrae |Sammelstrale SammelstraRe - 5.521 3.770 4.020 % 5.020 33%
Heilbronner StraRe Herforder StraRe Sandbrink VerbindungsstraBe ~ SammelstralRe 5.118 360 4.610 4.350 -6% 1.000 -80% -78% -T7% 1.000 -80% -78% -T7%
Milser StraBe Herforder StraRe Sandbrink Hauptverkehrsstrae VerbindungsstraRe 7.844 - 10.010 5.560 -44% 6.630 -15% -34% 19% 6.430 -18% -36% 16%
Sandbrink P+R Milse Hauptverkehrsstralle Verbindungsstralle 10.154 - 10.530 5.870 -44% 6.160 -39% -42% 5% 5.970 -41% -43% 2%
sandbrink anbaufrei VerbindungsstraRe ~ Sammelstrale 3.366 - 830 740 -11% 2.450 -27% 195% 231% 1.550 -54% 87% 109%
Heilbronner Strafte GOppinger Stralke SammelstralRe Sammelstrale - 2.711 120 70 -42% 1.130 842% 1514% 650 442% 829%
DonauschwabenstraBBe Biischwerweg Heilbronner StraRe SammelstralRe Sammelstrale - 1.981 450 500 11% 890 - 98% 78% 950 - 111% 90%
Heidenheimer StraBe  Sandbrink Schelpmilser Weg VerbindungsstraBe ~ SammelstralRe - 1.894 - - - - - - - - - - -
Wiesenstrafle Rabenhof Schelpmilser Weg Industriestrale ErschlieBungsstraBe - - - - - - - - - - - - -

Abschnitt

StraRenkategorie

Bestand

Planung

Zahlung
(09/2024)*

Kfz/d

Zahlung
(06/2024)**

Kfz/d

Ubersicht Verkehrsmengen

Stats Quo
Analyse 2023 Prognose 2030

Kfz/d

Kfz/d

Basisszenario Status Quo-
Prognose

2030

Szenario 1
(Prognose 2030)

Kfz/d

S1-

Zahlung

Status

Quo

Prognose

2030

Szenario 2
(Prognose 2030)

Kfz/d

S2-

Zahlung

Status

Quo

Prognose
2030

* Aus den Knotenpunktzahlungen ergeben sich fiir einzelne Streckenabschnitte zwei Werte fiir die Verkehrsbelastung mit leichten Abweichungen. In diesem Fall wurde der Mittelwert fiir den Streckenabschnitt gebildet.
** Zahlung zum Zeitpunkt de Sperrung der Heilbronner Stralke

1 Stand: 30.11.2025
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Legende
MaRnahme

SchlieRung von Netzliicke

Ausbau/ Verbreiterung Gehweg
Einrichtung Verkehrsberuhigter Bereich

priifen
@  Einrichtung einer Querungsstelle
8  Optimierung einer Querungsstelle
5,,'= Optimierung Knotenpunktgestaltung

Mafstab 1:12.500 | Stand: 16.03.2026
Karte: © OpenStreetMap contributors
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Stadt Bielefeld

MaRRnahmen -
Radverkehr

Legende

MaRnahme

Radverkehrsfiihrung
© Einrichtung eine Querungsstelle
8  Optimierung einer Querungsstelle

=|','= Optimierung Knotenpunktgestaltung
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Karte: © OpenStreetMap contributors
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